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Atzinums Nr.5
par Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiiras linijas Rail Baltica biivniecibas ietekmes uz vidi
novértéjuma zinojumu

Derigs lidz 2019.gada 3.maijam

Paredzetis darbibas ierosinitajs:

Satiksmes ministrija, registracijas Nr.90000088687, adrese: Gogola iela 3, Riga, LV-1743,
satiksmes.ministrijazosam.gov.lv (turpmak lerosinatdja).

Zinojuma izstradataji:

Pilnsabiedriba ,,RB Latvija”, reg. Nr.40103780299, adrese: Maskavas iela 240-3, Riga, LV-1063
un SIA ,.Estonian, Latvian and Lithuanian Environment”, registracijas Nr.40003374818, adrese:
Skolas iela 10-8, LV-1010, elle/@environment.lv (turpmak ari Izstradatgji).

Zinojums iesniegts Vides parraudzibas valsts bireja (turpmak ari Birojs):

letekmes uz vidi novért€juma zigojums (turpmak Zigojums) Eiropas standarta platuma publiskas
lictosanas dzelzce]a infrastruktliras linijas Rail Baltica biivniecibai Vides parraudzibas valsts
biroja (turpmik Birojs) tika iesniegts 2015.gada 28.decembrT un ta aktualiz&ta versija 2016.gada
31.marta. Papildus informdcija parrobezu ietekmes uz vidi konsulticiju konteksta tika iesniegta
2016.gada 14.apnili,

Atzinums izdots saskapd ar likuma “Par ietekmes uz vidi novértéjumu” (turpmaiak
Noveértéjuma likums) 20. panta pirmo dalu un taja noteikti nosacijumi saskani ar §a
likuma 20.panta desmito dalu.

1. Paredzétis darbibas nosaukums:

Eiropas standarta platuma publiskds lieto3anas dzelzcela infrastrukifiras linijas Rail Baltica
biivnieciba (turpmék Paredzéta darbiba).

2. Paredzetas darbibas vieta:

Paredzéta darbiba Latvijas teritoriji plinota Salacgrivas novadd, Limbazu novada, Sg€jas novada,
In¢ukalna novada, Garkalnes novada, RopaZu novada, Stopinu novada, Salaspils novada, Rigas
pilsétd, Marupes novada, Olaines novada, Kekavas novada, Baldones novada, lecavas novada un
Bauskas novada.
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3. Iss paredzetas darbibas raksturojums:

3.1. Visparéja informacija par Paredzéto darbibu:

3.1.1.

3.1.

S

Paredz&tas darbibas ietvaros ir planots izblivét jaunu Eiropas standarta sliezu platuma
(1435mm platums) elektrificétu publiskas lietoSanas dzelzcela infrastrukttiras liniju “Rail
Baltica” (turpmak Rail Baltica) kombinétai pasaZieru un kravas vilcienu satiksmei, jo
Latvija 3obrid ir saglabéjies tikai Krievijas standarta sliezu platuma dzelzcela tikls (1520
mm platums). Sada konteksta Paredzéta darbiba ir arf dala no Eiropas Savientbas TEN-T
tikla ziemelu-dienvidu transporta koridora attistibas ieceres, kas savienotu Baltijas valstis
ar Polijas un paréas ES dzelzcela tiklu. Lidziga méroga un rakstura darbibas ir
paredz€tas gan Igaunija, gan Lietuva.

Paredzeta darbiba Latvijas teritorija ieklauj: dzelzcela infrastruktiiras linijas biivniecibu
no lgaunijas robeZas lidz Lietuvas robeZai. taja skaitd nodroSinot Eiropas standarta
platuma dzelzcela infrastruktiiras jevada Rigd ar pieslégumu starptautiskajai lidostai
“Riga” (turpmak Lidosta) biivniecibu, divu staciju (Rigas centrdla pasaZieru stacija un
Lidostas stacija), ki arT saistitds infrastruktiiras un energoapgades biivniecibu, citas
infrastruktiiras parbiivi $kérsojumu vietds (ce]u $kérsojumi, gdzes vadi, u.c.) un citu
objektu biivniecibu.

Rail Baltica kopgjais garums pldnots ~730km, no kuriem ~260 km planoti Latvijas
teritorija. Saskana ar Zinojumu dzelzcela linijas garums tiks preciz€ts turpmakas izpetes
stadijis un precizi garuma parametri tiks noteikti atkartba no turpmakds izp@tes
rezultitiem izvEl&tajam izbiives variantam. S3da konteksta Birojs. izdodot 3o atzinumu,
nem vérd. ka ari citi dzelzcela |inijas un saistitas infrastruktiiras parametri Zinojuma (un
attieciel §ajd atzinuma) ir noraditi. vadoties no principidlajiem tipveida risindjumiem. un
skaitliskds vértibas aprékinitas tik tilu. cik to pielauj paSreiz€ia izpétes stadija, tds ir
galvenokart indikativas un var tikt precizétas turpmakas projektéSanas paita.

Rail Baltica dzelzce|a linijas biivnieciba Latvijas teritorija planota Salacgrivas novada,
Limbazu novada, S&jas novada, Incukalna novada, Garkalnes novadd, RopaZu novada,
Stopinu novada, Salaspils novada, Rigas pilsétd, Marupes novadéd, Olaines novada,
Kekavas novada, Baldones novadd, lecavas novadd un Bauskas novada (turpmék kopd
sauktas Skartfis paSvaldibas).

Paredz&tajai darbibai ir defin€las 2 principidlas -~ A, B alternativas, ka ari C alternativu
posmi. levérojot to, ka dala no C alternativu posmiem kalpotu ki savienojums A un B
alternativam, vietds, kur alternativu trases krustojas, ir vértétas ari starpposmu
kombinacijas (t.i. - dzelzcela linijas s@kotnéja virzidana pa A alternativas trasi, péc tam
parejot uz B alternativas trasi un atpakal). Papildus ietekmes uz vidi noveért§juma gaita 4
lokalos posmos noteikti ar 4 tehniskie izvietojuma alternativie risingjumi (D posmi).
Paredzétds darbibas istenoSana pa posmiem tiek planota $ada seciba:

3.1.6.1.1. Rigas posma no Rigas pasaZieru stacijas lidz Lidostai un ar to saistitds

infrastruktiiras izbiive.

3.1.6.1.2. Par&jo Rigas posma da]u izbiive.

3.1.6.1.3. Zieme]u dalas izblive no Igaunijas robezas lidz Rigas posma sakumam.
3.1.6.1.4. Vidgjas dalas izbiive starp Rigas posma atzariem.

3.1.6.1.5. Dienvidu dajas izblive no Lietuvas robeZas 1idz Rigas posma sakumam.

Prognozets, ka 2016.gada turpinasies projekta detaliz€ta tehniskd izpéte, kuras ietvaros
tiks nodro§inati papildus nepieciesamie inZeniertehnologiskas izp€tes w.c. darbi, kas
nepiecieSami, lai sagatavotu jau konkrétos tehniskos risindjumus lokild méroga. Laika
posmi lidz 2019.gadam ir paredz&ts uzsakt priek§darbus biivprojektéianai un zemju
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3.1.10.

atsavindSanai. levada Rigd biivniecibas darbu uzsikSana tiek prognozéta Iidz
2020.gadam, bet pamattrases biivniecibas darbu uzsiksana 2020.gada.

Zinojuma prognozéts, ka projekta mérkus kopuma ir planots sasniegt péc ~16 gadiem,
kad tiks nodrogindts dzelzcela savienojums starp Baltijas valstim un lieldkajam pilsétam
valstis Eiropas rietumos (piemé&ram, VarSavu). Funkciongjosu savienojumu starp visam
Baltijas valstim ir planots pabeigt ~2025.gada.

No Zipojuma izriet, ka, lai veidotu vienotus transporta koridorus ar citiem jau eso$ajiem
vai vél tikai planotajiem objektiem, péc iesp€jas mekléti risindjumi, lai Rail Baltica trasi
virzitu gar eso$o vai perspektiva planoto valsts nozimes celu tiklu. Tépat, lai péc iespéjas
mazak fragment&tu sk€rsojamas teritorijas, jo Tpa$i meZu masivus, apdzivotas teritorijas
un radttu apgriitindjumus mazikam Tpasumu skaitam, mekléti risingjumi vienota koridora
izveidei ar planoto elektropdrvades tiklu savienojumu ,Jgaunijas-Latvijas treiais
elektropdrvades tikla starpsavienojums” (turpmik EPL Projekts):

3.1.9.1.EPL Projekts ir daja no valsts prioritro infrastruktiiras objektu kopuma attistibas
periodam Iidz 2030.gadam un 3 mérkis ir stiprinat Baltijas regiona elektroapgadi
un veicindt drosu elektroenergijas darbibu ilgtermina. EPL Projekts paredz izbavet
sauszemes elektropdrvades tiklu savienojumu no Sindi Igaunija lidz Salaspils
novadam ~200km kopgarumi (89% savienojuma Latvijas teritorijd). Ari EPL
Projektam Sobrid tiek veikts ietekmes uz vidi novertéjums.

3.1.9.2.Koordingjot abu projektu izpéti un tehniskas izbiives iespgjas vienotd koridord,
EPL Projekta l.alternativas 1B un 1B’ modifikicijas risindjumi paredz iespgu
izblivét jauno 330 kV elektropdrvades liniju paraléli Rail Baltica dzelzce]a trasei
posmi lidz TEC-2 apaksstacijai Salaspils novadd vai nu sikot no abu objektu
iesp&jami krustpunkta LimbaZzu novadi vai Sé€jas novadd (kopgjd koridord tos
izblivéjot LimbaZu vai S&jas novadu teritorija, ki ari In¢ukalna, Ropazu, Stopinu
un Salaspils novada teritorijd). Abu objektu vienotds trases koridors $ada
gadijuma bitu ~85km.

Paredzgtajai darbibai ir saistiba arf ar citim paredzétajam darbibéim planotaji realizécijas
vietd vai t8s tuvuma, taja skaitd darbibam, kam tiek veikts, ticis veikts vai, iesp&jams,
pirms realizdcijas vel tikai biis veicams patstdvigs ietekmes uz vidi novért&jums (vai
ietekmes uz vidi sakotngjais izveértéjums). Dalu no saistitajds darbibds vai izp€tes
projektos izsvertajiem risindjumiem ir planots realizét Paredz€tas darbibas ietvaros, tadé|
starp minétajiem izpétes darbiem un Paredzgtés darbibas ietekmes uz vidi novertgjumu ir
sinergija:

3.1.10.1. Paredz@tas darbibas ietvaros ir paredz@ts izblivét Rail Baltica pieslégumu Lidostai

un to integrét lidz 2020.gadam Lidosta modernizétaja infrastruktfira (stacijas
piebiive Lidostas termindlim). Stacija Lidostd biitu viena no tikai 2 planotajam
starptautisko pasazieru vilciena stacijim Latvijas teritorija. Lidostd planotajam
infrastruktiiras attistibas darbibam ir veikts ietekmes uz vidi novértéjums un Birojs
2015.gada 30.oktobri ir izdevis atzinumu Nr.9 ,Par VAS |, Starptautiskd lidosta
. Riga”” infrastruktiiras attistibas projektu lidz 2020.gadam ietekmes uz vidi
novértéjuma zipojumu”. Veikto novértgjumu gaitd (sadarbojoties abu darbibu
ierosinitdjiem) citu starpd izsverts un paredz@ts principialais risingjums, ka Rail
Baltica infrastruktiira iek]autos un nodrodindtu savienojumu ar Lidostas
infrastruktiiru.

3.1.10.2. Lidztekus Paredz&tds darbibas ietekmes uz vidi novertéjumam ir realizéts projekts

“Rail Baltica dzelzcea linijas integracija Rigas centrdla multimodala sabiedriska
transporfa mezgla — tehniska risind@juma izstrade”, kura ietvaros veiktais esosas
situdcijas un perspektivo attistibu iesp€ju analitiskais darbs ir pamats arf



Paredz&ias darbibas principidlajiem risindjumiem Rigas pasaZieru vilcienu stacijas
un saistitds infrastruktiiras parbiivei. Projekta mérkis bija izstradat optimalu
risindjumu  dazddu platumu dzelzcela Iinijju un tam nepiecie§amo peronu
izvietojumam vienota transporta mezgla, vienlaikus risinot ar7 citu mobilitates un
transporta risindjumu (tostarp autoosta, Rigas pilsétas sabiedriskd transporta
marSruti un pieturvietas) integraciju un péc iespgjas netraucétu darbibu
ierobezotas telpas un iesp&ju apstdk|os. Pétijumu ir veikusi personu apvieniba
“AFECOM Rail Baltica Latvia Central Station Joint Venture”, Atbilstosi
lerosindtdjas sniegtajiem skaidrojumiem, Paredzgtas darbibas tvEruma ietilpst tie
izpetes risindjumi, kas tie3d veida attiecas uz dzelzcela infrastruktiiras un saistitas
teritorijas parbiivi (tostarp pasazieru vilcienu stacijas €ka un saistitie dzelzcela
risindjumi, sliedes, peroni, tie$d veidd ietekmétds ékas, inZeniertehniskés biives,
komunikacijas, ielas, k& arf posms no Gogola ielas 1idz Daugavas krastmalai).
Vienlaikus izpéte ietver arf pladdkus priek8likumus un rekomendacijas, ko
perspektivd var nemt vérda un uzlabotas mobilitates/logistikas noliikos savos
attistibas planos integrét arT Rigas paSvaldiba, autoostas parvalditdjs, Rigas
centraltirgus parvalditdjs un citi komersanti.

3.1.10.3. Lidztekus ParedzE&tds darbibas ietekmes uz vidi noveértgumam ir realizéts arf
projekts “Rail Baltica dzelzcela linijas intermoddla kravu logistikas centra Latvija
darbibas plina un tehnisko risindjumu izstrdade”, Projekta ietvaros izsvértas
multimodald kravu logistikas centra izblives vietas un iespgamie infrastruktiiras
objekti pie Saulkalnes (p&tijumu veikusi personu apvieniba “4AECOM Rail Baltica
Larwvia Terminal Joint Venture™). Pétjjuma ietvaros veiktais eso$ds situdcijas un
perspektivo attistibu iesp&ju analitiskais darbs ir pamats ari Paredzétis darbibas
principidlajiem risindgjumiem multimodild kravu termindla izveidei. Atbilstosi
lerosinat@jas sniegtajiem skaidrojumiem, Paredzétis darbibas tvérumd ietilpst
tikai tie izp€tes risindjumi, kas tie§38 veidd attiecas uz dzelzcela tehnisko
nodrodindjumu un to risindjumu robeZam (tostarp papildus sliedes paraléli Rail
Baltica pamattrasei, 1520mm dzelzce|a linijas ievads no eso$as dzelzcela linijas
WKrustpils-Riga™), savukart pasu dzelzce]a kravu termindli un td infrastruktiiru
planots risindt atseviska projekta ietvaros. Vienlaikus, tik talu, cik tas attiecas uz
kravu pliismu un tas ietekmi vz vidi, Zinojuma ir nemta vera iespgjama kravu
vilcienu satiksme Rail Baltica trasé.

3.1.10.4.Rail Baltica trase A4 posma, kur tai nav paredzétas vietas alternativas, $kérso
gipSakmens atradni “Sowulkalne”, kura ieguvi plano_veikt SIA “Knauf” (iecerei
Sobrid tiek veikts ietekmes uz vidi novért&jums). Saja teritorija darbibas vietu
skeérso arT AS “Latvijas Gaze™ piedero§s gizes vads, kuru abu projektu realizicijas
gadjjuma biis nepiecieSams pérplanot un parcelt. Atbilstodi lerosindtdjas un SIA
“Knauf’ sniegtajai informéicijai, 1idz Paredzétdas darbibas uzsdkSanai ir planota
SIA “Knauf” uzsaktas ietekmes uz vidi noveért§juma procediiras gipSakmens
ieguves iecerei pabeigSana un derigd materidla izpem3ana Rail Baltica trases
koridord. Ja tiks sanemts $adas darbibas akcepts, ieguvi veiks SIA “Knauf”. Tai
pat laika attiecigd AS “Larvijas Gaze” piederodd gizes vada posma parplanosana
un faktlska pamesana arpus Rail Baltica nodalijuma joslas (parplanots Skérsojums
90° lepki) ir planota Paredzétas darbibas ietvaros (kopejos risindjumus turpmakas
projekt&sanas ietvaros paredzéts detalizét).

3.1.11. letekmes uz vidi novért€juma noliikos Zinojuma prognozéts, ka pa Rail Baltica liniju
2025.gada tiks parvadati vairdk nekd 900 000 pasaZieru, no kuriem 40% izmantos
Lidostas ekspresi. Prognozéts, ka 2035.gadd pa Rail Baltica Iiniju tiks parvadati ~ 3.5
miljoni pasaZieru, bet tdlakds prognozes - 1idz 5 miljoniem pasaZieru gadd. Tapat
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3.1.13.

3.1.14.

3.1.15.

prognozéts, ka parvaddjamo kravu pliisma 2025.gada sasniegs ~ 2,5 miljonus tonnu,
bet 2035. gada 10 miljonu tonnu,

Netiek prognozéts, ka ar Paredz&tds darbibas realizéciju tiks biitiski samazinats kravu
parvaddjumu apjoms pa autoceliem valst kopumd. Tomér tds istenoSana varétu
samazindt Via Baltica (autoce|$ E67) un autocela A10 Riga—Ventspils (Jirmalas
Sosejas) noslogotibu. Kop€jais Saja transport€Sanas virzienZ/koridotd pasaZieru
autotransporta samazinajums prognozéts ~ 1 miljons automasinu gada, bet kravas
automasinu samazindjums ~ 500 000 — 650 000 vienibam gada.

Rail Baltica trases principidlais risindjums un ta robezskérsojuma punkti ar Lietuvas
un Jgaunijas Republiku teritorijam Bauskas un Salacgrivas novada ir noteikti,
pamatojoties uz visu tris Baltijas valstu kopigi veiktds priekSizp€tes rezultdtiem
(. Tehniski ekonomiskais pamatojums par Eiropas standarta platuma dzelzcela liniju
Igaunija, Latvija un Lietuva (Rail Baltica koridors, 2010.-2011.”"). Gan Latvijas —
Igaunijas, gan Latvijas ~ Lietuvas robeZas perspektivajas $k€rsojuma vietds atrodas
tidensobjekti (attiecigi) Blusupite un Miisa.

Ietekmes uz vidi novértéjums Paredzétajai darbibai piemérots ar Biroja 2014.gada
29.0ktobra 1émumu Nr487 “Par ietekmes wuz vidi novértéjuma procediiras
pieméroSany”, jo Paredzgtd darbiba ir Novértg§juma likuma 1.pielikuma darbiba. Ar
Biroja 2015.gada 26.janvara 1émumu Nr.3-02/122 ,.Par parrobezu ietekmi darbibai,
kurai piemérota ietekmes uz vidi novértgjuma procediira” atzits, ka Paredzgtajai
darbibai, pemot v&ra tas parrobezu dabu, var biit ari biitiska parrobezu ietekme.
Atbilstodi Novért€juma likuma 20.[panta (5)dalai, nodomu piedalities ietekmes
novértéjuma apstiprindja un nov&rt€juma piedalijas Lietuvas Republika un Igaunijas
Republika.

Programmu Paredzgtas darbibas ietekmes uz vidi novért€jumam Birojs izdeva
2015.gada 11.maija. Ar Biroja 2015.gada 30.oktobra lémumu Nr.3-01/1839 ,Par
grozijumiem 2015.gada 1l.maija izsniegtajd Programmad ietekmes uz vidi
novértéfumam” tika veikti grozijumi Programmd, ietverot tajd nosacfjumus papildus
alternativam.

3.2.Darbibas vietas un esosas situficijas raksturojums:

3.2.1. lespEjama Rail Baltica biivniectbas vieta ~ 260 km garuma (dazado alternativu

3.2.2.

kopsumma novertéti ~ 460 km) §kérsotu Latvijas teritoriju zieme|u - dienvidu virzieng,
Skersojot vai atrodoties tuvuma valsts, paSvaldibu un privatpersonu ipasumiem,
apdzivotdm vietdm, meZiem un lauksaimniecibas zem&m, dabas un infrastruktiiras
objektiem, kultlirvésturiski nozimigdm vietdm, rlipnieciskajiem un riska objektiem,
piesirpotim un potenciili piesdrpotim vietdm u.c. teritorijdm, kas apzindtas un vért&tas
Paredz&tas darbibas ietekmes konteksta.

Sakotngji ietekmes uz vidi novertgjuma ietvaros Skartajds pagvaldibas visu alternativu
un to starpposmu kombindciju tras@s izpétita ~300m plata iesp&jamés darbibas vietas
josla (Rigas robezis mazidks koridors), bet $k&rsojumu ar autoce|iem, gézes vadiem,
elektropdrvades linijam, naftas vadiem vietis, ki arf vietas, kur perspektivd iespgjamas
apkopes punkta, fermindla u.c. saistito objektu izvietojums, izptes teritorija jau
sakotngji ir bijusi plasaka. letekmes uz vidi novertéjuma ietvaros ir apkopota un iegfita
informécija par $aja koridord esoSo vides stavokli, taja skaitd 17dzSin€jo izmanto$anu,
pastdvo$ajdm vides problémam, no darbibas vietas apstikliem izrietodiem
nosacijumiem veicamo darbu secibai, limit€joSiem apstiakliem un ierobeZzojumiem,
sagaiddmam izmaipam, risindjumiem konteksta ar planoto teritorijas turpmako
izmanto$anu u.c. Balstoties uz $adu izsv€rumu, izpétitd koridora ietvaros katrd no
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alternativu Iinijdm noteikta jau konkréta pieddvitd Rail Baltica nodalijjuma josla.
Paredzéts, ka nodalfjuma josla Rail Baltica dzelzcela linijai pamati biis 60m plata un
ietvers gan dzelzcela koridoru, gan dzelzcela aizsargjoslu (aizsargjoslas platums — 25m
no malgjds sliedes). Tomér ir posmi, kur dzelzcela linija ir planota vienotd koridora ar
110 kV vai 330 kV elektroparvades liniju. Sajos posmos vienotais dzelzcela un
elektroapgades linijas koridors biitu plataks (Zinojuma novertéts, ka $ajos posmos tas
biitu ~75m 1idz ~108m atkaribd no atra$ands pilsétis/ciemos, drpus pilsétdm/ciemiem
val meZu teritorija).

Birojs neuzskata par lietderigu sava atzinumi atkartoti detaliz&ti izklastit darbibas
vietas apstdklu novertgjuma kopumu, kas jau ir ietverts Zipojumd un kas ir
neatnemama ietekmes uz vidi novért€juma dokumentéicijas sastivdala, kas biis javérté
galéjd lémuma pienéméjam (Novértgjuma likuma 22.panta (2)dala). levérojot
Paredzétds darbibas mérogu un dazidos ar Paredz&to darbibu un tas iesp&jamo darbibas
vietu saistitos vides aspektus pétito alternativu griezuma, Birojs talak Saja apak$nodala
akcent® tikai biitiskdkos darbibas vietu raksturojoSos apstak]us, savukart ietekmju
griezuma darbibas vietas specifiskie apstak]i tiek pemti verd jau attiecigajas 57 atzinuma
sadalas.

Isuma raksturojot darbibas vietu, jamin, ka pdrskatimibas un noveértéjuma noliikiem
Rail Baltica trase Latvijas teritorija (virziend no Z uz D) sadalita 8 sektoros, attiecigi
numugjot arf A un B alternative posmus. Atseviskos sektoros darbibas vietas
alternativas sakrit, pieméram, Rail Baltica sakumposmam (1 sektors) ir tikai A
alternativa, ievads Riga kopuma definéts ka AS posms, kuram nav B altemativas, ari
posma no S€jas novada (kur A3 un B3 posmi savienojas) 1idz Salaspils un Baldones
novada pierobezai (Rail Baltica 4 sektors) dzelzcela Iinijai ir tikai A4 alternativas trase.
Viena trase pieddvata arf Rail Baltica 7 sektord (da]d lecavas novada). Papildus
atseviSkos starpposmos ir izstrdddtas kopuma piecas C alternativu trases Salacgrivas,
LimbaZzu un Marupes novadi, tomér sdkotngja alternativa C2, kas paredzgja tunela
izblivi zem Agenskalna, no Paredzgtds darbibas ir izslégta. Lidz ar to, Paredz&tajai
darbibai Skartajas pa$valdibas kopuma 8§ sektoros tiek izskatiti $3di darbibas vietas
posmi - Al, A2, A3, A4, A5, A6, A7 un A8 posmi; B2, B3, B5, B6 un B8 posmi; CI,
C3, C4 un C5 posmi. Papildus noteikti 4 darbibas vietas risindjumi, jeb D posmi (skatit
§1 Biroja atzinuma 3.4.sadalu ,Paredzétids darbibas iespéjamie alternativie
risindjumi’).

Rail Baltica 8 sektoru trasi un iesp€jamas darbibas vietas isumd raksturo 3adi planotd
izvietojuma apstak|i:

3.2.5.1.Rail Baltica 1.sektors. Al posma garums ir ~3 km, tas sdktos no Igaunijas -
Latvijas robezZas ar Blusupites §kérsojumu, tdlak $kérsotu Salacgrivas novada Z
daJlu un Zieme]vidzemes biosféras rezervita (turpmak ZBR) ainavu
aizsardzibas zonu. Novertéts, ka A1 posms parsvara Skérsotu meZainu apvidu.

3.2.5.2.Rail Baltica 2.sektors ietver A2, B3 un C5 posmus:

3.25.2.1. A2 posma garums ir ~34 km, tas §kérsotu Salacgrivas un Limbazu
novadu teritorijas, kas ietilpst ZBR ainavu aizsardzibas zoni.
Kopumd@ A2 posms biitu novirzits vairik uz A no Salacgrivas
pilsétas un apdzivotdm teritorijim galveno autocelu tuvuma un tas
vairgk skartu meZainas teritorijas. Tomér A2 Skérsotu dabas parku
“Salacas ieleja” un dabas liegumu “Vitrupes ieleja”, dal€ji iznicinot
to dabas vértibas.

3.25.2.2. B2 posma garums ir ~35 km un tas $kérsotu Salacgrivas novada
teritoriju ZBR ainavu aizsardzibas zond. B2 posms paredzéts tuvak



3.2.5.23.

Salacgrivas pils€tai un Salacgrivas ostai un tas vairdk nekd A
alternativas A2 posms skartu lauksaimniecibas zemes un teritorijas
ar izklaidus novietotdm viensétdm (paréja teritorija Skérsojot meza
zemes). Tom@r Sadas alternativas gadijumd dabas parku “Salacas
ieleja”™ biitu iesp&jams Skersot neitrdlajd zond, neiznicinot td dabas
vertibas, kd arl kopuma netiktu $kérsots dabas liegums “Virrupes
ieleja” (nodalTjuma josla tiktu virzita gar (8 malu).

C5 paredzeta ka 2.sektora iesp8jama starptrase, kas paredz&tu Rail
Baltica daj&ju virziSanu pa A2 vai B2 trases sakumposmu, bet talak
pa C5 alternativu. C5 garums biitu ~27km. B2 alternaftivas gadjjuma
starpposms siktos lejpus Salacgrivai un virzitu dzelzcefa liniju
vairdk uz A, prom no blivak apdzivotdm teritorijim autocela Al
Riga - Igaunijas robeZa apkartné (taja skaitad Svetciema), bet A2
alternativas gadijumd C5 posms saktos lejpus Salacas §kérsojumam,
virzot dzelzcela linijas trasi vairak uz R. Vidusdala starp A2 un B2
C5 alternativai piedavitis C5-1 vai C5-2 trases satiekas un talak C5
abos gadijumos Ské&rsotu dabas liegumu “Vitrupes ieleja”, daléji
iznicinot ta dabas vértibas.

3.2.5.3.Rail Baltica 3.sektors ietver A3, B3, C4 un C1 posmus:

3.2.5.3.1.

3.2.53.2.
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A3 posma garums ir ~51 km un tas séktos Salacgrivas novada, skérsotu
LimbaZu novadu un turpinftos S&as novadd (8kérsotu ZBR neitrilo
zonu). Sis posms atkdpjas no pickrastes un ir traséts pa nomaliku
apkaimi, salidzino§i mazak skarot teritorijas apdzivotu vietu tuvuma un
lauksaimniectbas zemes neka@ B3 posms. Skulies pagasta no Stienes péc
posma Skérsojuma ar esofo 110 kV elektroparvades liniju sidktos
vienotais koridors ar EPL Projekta 1 alternativas 1B modifikaciju.

B3 posma garums ir ~51km un tas siktos Salacgrivas novada, $kérsotu
LimbaZu novadu un turpinatos Sgjas novada (8kérsotu ZBR neitralo
zonu). B3 posms atrastos tuvak Rigas jiiras li¢a piekrastei (~2,5km
attiluma no pickrastes) un Salacgrivas un Limbazu novadd no
Kurlinupes 1idz Skultei tiktu virzits paraléli autocelam Al Riga ~
Igaunijas robeza. Salacgrivas novadd B3 posms ari $kérsotu blivik
apdzivotu autocela Al apkértni Liepupes pagastd, t.sk. $kérsotu ciemus
Jelgavkrasti, Liepupe un Mustkalni. B3 alternativas gadijumad EPL
Projekta planotd 330kV elektrolinija Rail Baltica trasi Sk&rsotu
LimbaZzu novada netdlu no Skultes. Talak S&jas novadid B3 trase tiktu
virzita galvenokart pa mezu teritorijam gar ipasi aizsargdjamam dabas
teritorijdm - dabas liegumu “Dzelves — Krona purvs” un aizsargdjamo
ainavu apvidu “4Adazi”.

Rail Baltica 3.sektord ir izsvertas 2 papildus - C alternativas (C4 un
Cl). C4 posma garums biifu ~2 km un tas paredzéts Rail Baltica
3.sektora pasd sdkumd. Tas Sk€rsotu Salacgrivas novada Liepupes
pagasta teriforiju pa meza zem&m un tdd&jadi Rail Baltica 3.sektora
sdkuma dala |autu skart mazék teritorijas apdzivotu vietu tuvuma ki A3
sakumposma gadijuma.

Cl alternativa savukért paredzEéta Rail Baltica 3.sektora vidusdalg,
Jaujot iespgju no A alternativas périet uz B alternativu LimbaZu novada
pirms S€jas novada. Cl posma garums ir ~15 km un tas nodroSindtu
iespéju Rail Baltica virzit tuvdk Skultei, tdlak izmantojot jau B
alternativu (B3  alternativas  posmu). Cl  parsvarda  $kersotu
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lauksaimmniecibas zemes, skarot atseviskus meZu nogabalus, bet 4km
garumi tas izmantotu bijufo dzelzcela linfjas Riga — Rijiena (caur
[LimbaZiem) zemes nodaljjuma joslu.

3.2.5.4.Rail Baltica 4.sektors: gajz‘a sektord tiek izskatita tikal viena alternativa - A4, kuras
garums ir ~41 km. A4 posms siktos S€jas novadd un tas Skérsotu Incukalna,
Garkalnes, RopaZu, Stopinu, Salaspils un Kekavas novada teritorijas. Sis posms
skartu apdzivotas vietas un lauksaimniecibas zemes, ki ar7 §kérsotu meZa zemes.
A4 posms Skersotu magistralos gazes vadus pie Krievupes, netilu no
Muceniekiem un pie Saulkalnes. No lielajim upém A4 3kérsotu ari Gauju un
Daugavu (Rigas HES tidenskratuvi), $aja posma Rail Baltica veidotu ari vienotu
transporta koridoru ar planoto valsts galvend autocela E67 posmu A4 Saulkalne —
Bauska (Arce), $kérsojot Rigas HES Gidenskratuvi. Posma A4 3kérsojuma vietd ar
esofo dzelzcela liniju Riga — Valka (dienvidaustrumu pusé) (pie Vangaziem) ir
planots arT dzelzcela infrastruktiiras apkopes punkts. Posma A4 $kérsojuma vietd
ar esofo dzelzcela linjju Riga — Krustpils (ZA pusg) Saulkalngé planots ari
multimodalais kravu terminilis. Saja posmai atrodas ari neizstraddta gipsakmens
atradne, ko SIA “Knauf” plino izstrddat Iidz Paredzétdas darbibas realizécijai.
Vienlaikus §ajd posma ir arT AS “Latvijay Gdze” magistralie gdzes vadi, kas dalgji
japarbuvé un japarvieto. A4 posma sakuma dala atrodas vienotd koridora ar EPL
projekta 1B alternativu. A4 posms Inc¢ukalna novada $kérso piesdrnotas vietas
(Ziemeju gudrona dikis) piesamojuma izplatibas aredla malu.

3.2.5.5.Rail Baltica 5.sektors. A5 posms ir Rail Baltica ievads Rigd un tam pamata netiek
izskatitas alternativas, iznemot C3 posmu Marupes novada:

3.2.5.5.1. A5 posma garums ir ~71 km un tas sdkas pie Upeslejam Stopinu
novada. Péc autocela A4 Rigas apvedce]$ (Baltezers — Saulkalne) un
Mazas Juglas upes Ske€rsoSanas A5 posmu paredzéts virzit pa bijusas
dzelzcela ITnijas Riga -~ Ergli nodalfjuma joslu, $kérsojot autoce]u P35
Ulbroka ~ Ogre, virzoties gar ddrzkopibas kooperativds sabiedribas
“Energétikis” teritorijas Z malu un Rigas 2. fermoelektrocentriles
(turpmak TEC-2) Z malu. Lidz TEC-2 dzelzcela infrastruktiiras linija
Rail Baltica planota viend koridord ar EPL Projekta 1B alternativu. Pie
TEC-2 uz Z no dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica ir paredz&ta
pasazieru dzelzcela vagonu depo izbiive. Rigas PasaZieru staciju $§is
posms 8kérsotu stacijas D pusg, tdlak skérsotu Daugavu pa jaunu tiltu,
tuneli skérsotu Tornakalnu (virszemé izndkot posma starp Liepdjas un
Ventspils ielam). Talak AS §kérsotu autoce]u A10 Riga — Ventspils (K.
Ulmana gatve), turpindtos lidz Lidostai (Lidostd paredzéta stacija),
Marupes novada teritorija Skérsotu VEtras ciemu un talak virzitos lidz
autocelam AS Rigas apvedcels (Salaspils — Babite). Talik, $kersojot
autocelus V13 Tiraine — Jaunolaine, A8 Riga — Jelgava ~ Lietuvas
robeza (Meitene), V7 Balozi — Plakanciems — Iecava un dzelzcela liniju
Riga —Jelgava, AS turpindtos vienotd transporta koridord ar autocelu AS
starp Marupes un Olaines novadiem lidz Kekavas novada robezai. Péc
tam, virzoties gar KatrinmuiZas ZA malu Kekavas pagasta un §kérsojot
autoce|lu V6 Kekava — Plakanciems, pieslégtos autoce]am A7 Riga -
Bauska — Lietuvas robeza (Grenetdle) un tiktu virzits ar to vienotd
koridord 1idz A5 posma piesl€égumam A alternativas A6 posmam vai B
alternativas B6 posmam. Rail Baltica A5 posmai trase saskanota ar
fadiem planotiem projektiem - autocela A5 Rigas apvedce]s (Salaspils -
Babite) posma km 11,6 (A7) — km 34,6 (A9) rekonstrukcija, Valsts
galvend autocela A7 Riga - Bauska - Lietuvas robeza (Grenctile)
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posma no 10.,5. km lidz 24,0. km apvedcela (Kekavas apvedcela)
biivnieciba (E67), ki ari 3kérsojamo automagistriles E22 posmu
Kranciems — Slavu aplis (Austrumu ijevads Riga) biivnieciba.

(3 alternativas posma garums ir ~11 km, tas $k&rsotu Marupes novada
teritoriju un risindjums nodro3inatu, ka netiek skarts VEétras ciems, un
dzelzcela infrastruktiira tiktu veidota vienotd transporta koridord ar
autocelu AS (Rigas apvedcel§) jau no autocelu AS un PI32 mezgla.
Pirms autocelu A5 un PI32 mezgla 3§ alternativa sk&rsotu
lauksaimniecibas teritorijas un meza zemes.

3.2.5.6.Rail Baltica 6.sekforam tiek izskatitas A6 un B6 alternativas:

3.2.5.6.1.

A6 posma garums ir ~25 km. Tas siktos Kekavas novadi péc dzelzcela
Rail Baltica $k&rsojuma ar autocelu P85 Rigas HES — Jaunjelgava un
I1dz Baldones pils@tai virzitos parsvard pa meZa zemem. A6 ir novietots
tuvak Baldonei un talak no radioakfivo atkritumu glabitavas “Radons™
nekd B6 posms. Péc autocela P89 Kekava ~ Skaistkalne Skérsojuma A6
posms virzitos pa lauksaimniecibas zem&m un savrupmaju apbiives
teritoriju. Taldk tas virzitos pa meza zemém Baldones novadd un pa
mezZa zemém lecavas novada lidz dzelzcela linijai Jelgava — Krustpils.

B6 posma garums ir ~26 km. Tas saktos Kekavas novada pc Rail
Baltica §k&rsojuma ar autocelu P85 Rigas HES — Jaunjelgava un lidz
Baldones pilsétai virzitos pa Baldones novada teritorijas planojuma
paredzéto naciondlas nozimes transporta infrastruktiiras attistibai
nepieciesamo teritoriju. Saja posmi ir vairik lauksaimniecibas zemju
salidzindjuma ar A6 posmu un tas atrastos tuvak (435 m) radioaktivo
atkritumu glabétavai “Radons”. B6 posmé Rail Baltica dalgji veidotu
vienotu transporta koridoru ar valsts galvend autocela E67 posmu A4
Saulkalne — Bauska (Arce).

3.2.5.7.Rail Baltica 7.sektoram ir tikai viena alternativa - A7 posms, kura garums ir ~10
km. Tas $kérsotu maz apdzivotas lauksaimniecibas zemes lecavas novada, skarot
arf meZa zemes. Posms Skérsotu Zoskalna (Speka) purvu un Supu purvu. A7
posma Rail Baltica turpindtu veidot vienotu transporta koridoru ar valsts galvena
autoce]a E67 posmu A4 Saulkalne — Bauska (Arce).

3.2.5.8.Rail Baltica 8. sektoram apliikotas 2 alternativas — A8 un BS:

3.2.5.8.1.

3.2.5.8.2.

A8 posma garums ir ~27 km. Tas §kérsotu Bauskas novadu Ilidz
Latvijas — Lietuvas robezai. A8 posms ir attdlindts no autocela A7/E67
Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctile), kura apkaime ir
salidzinosi blivi apdzivota, un virzita pa teritorijdm ar mazak augligdm
lauksaimniecibas zemé&m un mitriem mezZiem Misas un Mémeles upju
fidensskirtng. A8 posma Rail Baltica turpinatu veidot vienotu transporta
koridoru ar valsts galvend autoce|a E67 posmu A4 Saulkalne — Bauska
(Arce).

B8 posma garums ir ~27 km. Tas 8k€rsotu Bauskas novadu lidz
Latvijas - Lietuvas robeZai pa Bauskas novada teritorijas planojuma
noteikto naciondlas nozimes infrastruktiiras attistibai nepiecie§amo
teritoriju. No Arces Ceraukstes pagastd §is posms izvietots vienotd
transporta koridord ar autocelu A7/E67 Riga - Bauska -~ Lietuvas
robeza (Grenctdle), gkérsojot salidzinosi blivi apdzivoto autocela
apkaimi.



3.2.6. Visi trases garuma Rail Baltica dzelzcela linija $k€rsotu visu veidu autoce]us - gan meza

3.2.7.

un lauku celus, gan maju pievedcelus, pasvaldibu un valsts autoce]us. Rail Baltica trase
Skérstu ari esodds 1520mm dzelzcela linijas (alternativu kopsumma identificétas 8
iespgjamo skérsojumu vietas).

Rail Baltica skérsotu Gaujas, Lielupes un Daugavas baseinu upes, ki arT valsts nozimes
meliorficijas notekas. Alternativu kopsumma identifictas visas Udenstecu un valsts
nozimes tidensnoteku iespgjamas skérsojumu vietas (atbilstosi Zipojumam pasreizg)a
projektésanas stadija vertéta ~50 tiltu izbiive, bet skaits biis atkarigs no konkséto
alternativu izvéles; citds vietds paredzétas galvenokart caurtekas fidenstecu Skérsosanai).
No lielajam upém 8k&rsoSanas risindjumi biis jaizstrada Gaujai un divas vietas Daugavai.
Skérsojumu risindjumi biis nepiecieSami arf vidéjam un mazam up&m un Gdenstecém.
Rail Baltica neskérsotu, ki ari trases tie3 tuvumai neatrastos neviens ezers, tomér Rail
Baltica A alternativas A4 posms Garkalnes novadi skérsotu Skukisu HES utidenskratuvi,
bet A alternativas A4 posms 8kérsotu Rigas HES tidenskrituvi (8kérsojums paredzéts 7.8
km augSpus Rigas HES). Noveértéts, ka tiks skarts iev@rojams skaits lauku un mezu
meliordcijas sistému, vairaki simti mazaki meliordcijas novadgraviji, susindtdjgrivji,
kontilirgravji un nelieli strauti, ki arf ~1000 segtas drendZas kolektori un ~ 5000 drenu
zari.

3.3. Paredzétis darbibas un tis nodreSinijuma raksturojums:

3.3.1. Birojs neuzskata par lietderigu atzinumi atkartoti ietvert ari pilnu Paredzgtas darbibas un

3.3.2.

sk

Ll

katra tds nozimigdka objekta vai risindjuma nodro$indjuma parstdstu, kas jau ir izsmejosi
ietverts Zinojuma - detalizdcija, kadu to piejauj padreizgjd tehniskd projekta stadija.
Zinojums ir jetekmes uz vidi novértgjuma dokumentacijas sastdvdala, kas gal€jd [émuma
pienéméjam javeérte lidztekus Biroja atzinumam (Noverigjuma likuma 22.panta (2)dala).
levErojot ParedzEtds darbiba mérogu un dazados ar Paredzéto darbibu un tis galveno
objektu izblivi un ekspluaticiju saistitos aspektus alternativu griezuma, Birojs talak 3aja
apaks$nodald akcenté tikai biitiskdkos faktus. letekmes aspektu griezuma Paredzetas
darbibas nodrosinajuma specifiskie apstakli tiek nemti vErd jau attiecigajas §1 atzinuma
sadalas.

No Zinojuma izriet, ka Rail Baltica dzelzce]a linijas (iznemot Rigas posmu) trases
geometriskie parametri projektéti:

3.3.2.1.]ai nodrogindtu maksimilo brauk3anas atrumu 240 km/h. Sis ir maksimalais
kusttbas atrums, kads paredz&ts starptautiskajiem pasaZieru pdrvaddjumiem
(vidgjais atrums — 170knv/h);

3.3.2.2 kravas vilcienu kustiba paredzéta ar maksimalo atrumu 120km/h; kravas vilcienu
kustiba ir paredzéta galvenokért tikai Rail Baltica pamattrasé, k& arT Rigas ievada
posma lejpus Lidostai;

3.3.2.3.A5 trases Ripas Sk€rsojuma posma dzelzcela linijas geometriskie parametri
projekitéti, lai nodrosindtu vilcienu kustibas atrumu 60 km/h (pilsétas centra dala)
un atkirigos posmos 80km/h un 100km/h.

Paredz&ts, ka Rail Baltica dzelzcela linijjas veiktsp&jai ir janodroSina $ada garuma
vilcienu sastivu kustiba: 200 - 400m gari vilcieni pasazieru vilcienu satiksmei un 740 -
1050m gari kravas vilcieni kravu parvaddjumiem. Tomeér:

3.3.3.1.8akotngja Rail Baltica dzelzcela linijas darbibas posma plianota 200 m garu
starptautisko pasazieru vilcienu kustiba. Lai gan paredzéts, ka, pieaugot pasaZieru
pliismai, biis iesp&jams nodrosinat pasaZieru vilcienu satiksmi arf ar dubultajiem,
ti. 400 m gariem vilcienu sastdviem, §7 ietekmes vz vidi novértgjuma ietvaros
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3.3.5.

3.3.6.

netiek apskatita infrastruktiiras biivnieciba planotajd Lidostas stacija, kas varétu
nodrogindt §adu vilcienu apkalpo$anu. Sadam kapacitites palielindjumam biis
nepiecie$ami papildus biivdarbi un pie nepiecie$amibas arf jauns novert€jums.

3.3.3.2.Paredz8ts, ka izveidotd dzelzcela infrastruktiira sdkotngja Rail Baltica dzelzcela
linijas darbibas posmi nodrodinds tikai 1idz 740 m garu kravas vilcienu sastavu
apkalposanu.

Rail Baltica dzelzcela Iinijai, atbilstodi pasazieru un kravu plismas nov@rt€jumam,
2035.gada planots $ads vidéjais (dazadiem aitistibas scendrijiem) diennakts noslogojums:
9 starptautisko pasaZieru vilcienu péri (t.i. - pa vilcienam viend un otr@ virziena) un 17 -
18 kravas vilcienu pari diennakti (2 stundu laika pa slieZu celiem katrd virziend kustibas
intensitate prognozeéta ~ 1 starptautiskais pasaZieru vilciens un 2 kravas vilcieni katrd
virziend). Paral&li minétajiem reisiem - posma Rigas pasaZieru stacija - Lidosta ir planots
nodrodindt Lidostas ekspreda vilciena kustibu ar intervdlu ik pgc 15 - 20 minGtém (~ 3
vilcienu pari stundi periodos, kad kursé starptautiskie vilcieni un 4 vilcienu pari stunda,
kad nekursé starptautiskie pasaZieru vilceni). Tai pat laikd Rail Baltica dzelzcela linijas
caurlaides spgja ir lieldka, tddg€| noveérté§juma noliikos pienemts, ka ndkotné (attistot Rail
Baltica pasaZieru apkalpoSanas infrastruktfiru) var€tu tikt nodro$inta ari vidéji Iidz 18
regiondlo pasazieru vilcienu paru satiksme diennaki(i.

Dzelzcela linijas kravu noslogotibas prognozes sagatavotas, piegemot, ka galvenokart pa
Rail Baltica tiks parvadatas generdld tipa kravas, ko veidos vai nu konteineru kravas, vai
kravu puspiekabju parvaddjumi uz dzelzcela platformdm. Novértgjuma méerkiem
pienemts, ka maksimdld viena kravas vilciena kapacitdte biis 1200 t, bet pasaZieru
vilciena - 320 pasazieri.

Attiecibd uz saistito infrastruktiiru Rail Baltica nodrosindjuma konteksti ki nozimigakie
paredz&ti sekojosi objekti:

3.3.6.1.Lai nodrosinatu vienadu Rail Baltica dzelzcela linijas caurlaides sp&ju visas tris
Baltijas valstis, uz Rail Baltica dzelzce]a Iijas vidgji ik péc 50 km paredzétas
apdzianas stacijas, kurds iesp&ama 740 m garu kravas vilcienu apstadina3ana, lai
palaistu garam pa galveno ceju brauco$o pasazieru atrvilcienu. Lai ievérotu Sos
nosacijumus, apdzisanas stacijas Latvija paredzets Sobrid izbuvet pie Salacgrivas,
Skultes, VangaZiem, Saulkalnes un Bauskas. Vértgjot iesp&u Rail Baltica trasé
nakotné nodrodinat lieldku satiksmes intensitdti un vilcienu caurlaides spéju,
noradits, ka $adu apdziSanas staciju izbiive pie nepiecieSamibas biitu iesp&jama ar]
citviet, kur to neaprobeZo kadi limit&josie faktori (to izveidoSana neparedz biitisku
galvends dzelzcela linijas pérbiivi, jo altiecigaja garuma jaizbiivé tikai papildus
sliezu celi un kravas vilcienu/pasazieru apkalpoSanai nepiecieSama infrastruktiira
(peroni, pieejas u.c)). Lidz ar to, 3idam kapacitates palielingjumam bis
nepiecieSami papildus biivdarbi un pie nepiecie$amibas arf papildus novertgjums.

3.3.6.2.ParedzEts izveidot arf starpce]u savienojumus, kas pie nepiecieSamibas var
nodrogindt vilcienu kustibas novirzifanu pa otru celu reversd rezima. Sobrid
starpceju savienojumi ir paredzéti Salacgrivas novada pie
TijasmuiZzas/Melbarziem un pie lecavas, tomér $idu savienojumu izbiive ir
iespEjama ari citviet, ja biis nepieciefams.

3.3.6.3.Lai nodrosindtu Rail Baltica dzelzcela sistémas darbibu un drofu ekspluaticiju, pie
Vangaziem ir paredzéts izbiivét dzelzcela infrastruktiiras apkalpoSanas punktu
(baze sliezu celu, kontakttikla, signalizdcijas, telekomunikicijas u.c. sist€ému
uzturgdanas personila, tehnikas un materidlu izvietoSanai). Sadu punktu pie
Vangaziem ir planots izbiivét, jo izbiives vieta atrodas Rail Baltica Latvijas posma
vidusdald, kur ir pieejams pieslégums esoSajam 1520 mm dzelzcela fiklam
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3.3.7.

3.3.8.

{posmam Riga - Lugazi), kas pie nepiecieSamibas var nodroSinit tieSds materidlu
piegades (kopuma vertéta ~22ha teritorija).

3.3.6.4.Pasazieru vilcienu apkopei ir paredz@éts punkts pie Acones, kur planota pasaZieru
vilcienu sagatavo$ana reisiem un nelieliem remontiem (kopumia vertéts, ka ta
varétu blit ~14ha teritorija). Pasazieru vilcienu apkopes punkta planots nodro§inat

—

vilcienu sastavu firi§anu, mazgasanu, ekip&sanu, nelielu remontdarbu veik3anu.

3.3.6.5.Rail Baltica slieZzu cela tuvuma Latvijas teritori)d ir paredzEts izbiivét arf
multimodalo kravu termindli. Sobrid pienemts, ka tas tiks izbiivéts pie Saulkalnes
un novertgjuma mérkiem ir definéti tikai principialie ta izblives un nodro§inajuma
risindjumi. Paredzéts, ka td biis ~ 100ha teritorija ar Rail Baltica kravu vilcienu
staciju. Teritorija tiks izv€léta tdd€jadi, lai tai biitu nodro§inits pieslégums abu
sliezu ceju platumu dzelzceliem - gan 1435 mm sliezu celiem, gan 1520 mm
sliezu celiem. Sobrid tiek izstradats atsevisks projekts “Rail Baltica dzelzcela
Itnijas intermodala kravu logistikas centra Latvija darbibas plana un tehnisko
risindajumu izstrade”, kura ietvaros paredzets izpétit un izstradat kop&jo logistikas
sistému Latvija, tris Baltijas valstis un Baltijas jiiras regiond, nemot v&ra sasaisti ar
globalo logistikas k&zu kravu pliismam. Izpéte tiek veikta, lai piepemtu [Emumus
par logistikas centru/intermodilo termindju perspektivo atraSands vietu valsts
transporta tikla, ki ar7 planotu publiska sektora investicijas §adas infrastruktiiras
altistibai ilgtermind. Saji izpété ir paredzéts noteikt termindla teritorija
izblivéjamo slieZu ceju precizu skaitu, to savstarpgjo izvietojumu un lietderigos
garumus, k& arT pieslégumus Rail Baltica un eso$8 1520 mm dzelzcela
magistrilajiem slieZzu celiem.

3.3.6.6.Adazu militara poligona A/ZA pusé uz Rail Baltica dzelzcela ir planots izbiivét
staciju, kas tiks izmantota vienigi Adazu militarda poligona kravas vilcienu
apkalpo3sanai.

3.3.6.7 Paredz&tas darbibas ietvaros planotie biivdarbi ietvertu $adus galvenos darbu
veidus:

3.3.6.7.1. Dzelzceja biivnieciba (zemes klatnes (uzb&rums/ierakums, graviji, u.c.),
dzelzcela virsbiives (salturigais slanis, $kembu balasts, guldni, sliedes).

3.3.6.7.2. Energoapgades, signalizicijas un telekomunikéciju sistémas izbiive.

3.3.6.7.3. InZenierbtivju (tilti, estakades, tuneli, caurtekas, atbalsta sienas) izbiives
darbi.

3.3.6.7.4. Ipado inZenierbiivju izblives darbi.

3.3.6.7.5. Autocelu un piebraucamo ceju bivdarbi.

3.3.6.7.6. Eso$o $kérsojamo komunikéciju aizsardzibas/parcel$anas darbi.
3.3.6.7.7. Pargjas infrastruktiiras izbiive un ierikosana.

Rail Baltica dzelzcela zemes nodalijuma josla ietilptu 3adi dzelzcela infrastruktiiras
objekti: sliezu celi, taja skaitd apdzilanas stacijas un starpceju savienojumi, Zogi, trokina
izplatibu ierobeZojoSas sienas wvai citi risindjumi, vadibas, signalizicijas,
telekomunikdcijas un kontakttikla sistémas, energoapgades sistémas, tehnologiskie celi,
dzelzeela ftilti, viadukti, estakddes, tuneli, atbalsta sienas, vilces jaudas apaks$stacijas
(turpmak VJA) un to pieslégumi augstsprieguma tikliem, pasaZieru stacijas Rigd un
Lidostd, infrastruktlras apkopes punkts pie VangaZiem, pasaZieru vilcienu apkopes
punkts pie Acones, dzelzce]a pievadce]i multimodalajam kravu terminilim un terminalis.

Sliezu celi sastavétu no §adiem konstruktivajiem elementiem:
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3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.3.8.]1.zemes klatnes jeb grunts biivju kompleksa, ko izbGve, attiecigi sagatavojot zemes
virsmu, un, kas paredzéts dzelzcela virsbiives novietoSanai, sliezu celu noturibas
nodrosindsanai un to aizsardzibai pret nokrispiem un gruntsiideniem (zemes klatne
ir paredz€ta ierakumad vai uzb&ruma);

3.3.8.2.4dens novadiSanas sistémam — griavijiem, drendzam, slégtajim tekném;

3.3.8.3.dzelzcela virsbiives, kas sastdv no salturigd slna un granita Skembu balasta
konstruktivajam kartam, gulSpiem, sliedém (slieZzu celiem), parmijam un citiem
virsbiives elementiem;

3.3.8.4.energoapgades sistémas, kas sastav no kontakttikla balstiem, kontakttikla piekares,

energonodrodinasanas kabel]iem un vadiem, autotransformatoriem, transformatoru
un VJA;

3.3.8.5.signalizdcijas un telekomunikécijas iekfrtam ~ lauku iekdrtas, GSM-R torni,
iekartas vilcienu kustibas drosibas garantéSanai, u.c.;

3.3.8.6.citas  saistitas infrastruktiiras — trokSna izplatibu ierobeZojosas barjeras,
nozogojuimi, apkalpes celi, piebraucamie celi u.c.

Visd dzelzeela nodalfjuma joslas garuma vidusdalu, kurd ietilpst pats sliezu cel§ un
apkalpo3anas cels, ir paredzets ieZogot. Prognozets, ka ta biis ~40m plata josla (kas var
biit arf plataka, atkariba no konkrétds vietas apstikliem, vai $aurdka apdzivotds vietds un
posmos, kur dzelzce]§ paredzéts viensliezu).

Visi Rail Baltica dzelzce]a un ceju $kérsojumi ir paredzéti divos limenos un Rail Baltica,
kd arf dzelzce]a infrastruktiira ir kopumia paredzéta norobeZota no publiskas lieto$anas
celu tikla.

Rail Baltica elektrifikdcijas sistémai paredzéts §dds nodrosindjums:

3.3.11.1. Elektrifikacijai paredzéta 2x25 kV sistéma, kuras pamati ir 50 kV sprieguma
sadale gar dzelzcela iniju un vilcienu baroSana ar 25 kV spriegumu.

3.3.11.2. Elektroapgédes sistému ar 50 kV spriegumu nodro§inis VJA, kas rito%o sastavu
ar 25 kV spriegumu nodro§inds caur transformatoru punktiem.

3.3.11.3. Kopuma paredzets uzbiivét 4 VJA (to novietojums izvEléts, nemot vérd
vilcienu slodzes aprékinu rezultitus un iesp&jas VJA pieslégt pie 330 - 110 kV
parvades tikla). Tris 110/25 kV apaksstacijas (VJA-1 Salacgrivas novadd, VJA-
3 (tiek izskatiti 2 varianti Salaspils novadi vai Baldones novadd) un VJA-4
Bauskas novada) paredz@ts pievienot esosajam 110 kV elektropérvades tiklam,
bet 330/25 kV apakdstaciju VIA-2 (tiek izskatiti 4 dazadi varianti S&jas vai
LimbaZu novada) paredzgéts pievienot EPL Projekta ietvaros planotajai 330 kV
elektroparvades linijai (EPL Projekta 1.alternativas 1B vai 1B’ modifikicija).

3.3.11.4. Saskapd ar Zinojumu katras VJA jauda ir aprékinita ar pienémumu, ka tai
jAnodro§ina nepiecieSama vilcienu jauda gan normild darbibas reZima, gan
jebkuras vienas VJA atteices gadijuma. Projekta ietvaros ir aprékinatas 5adas
vilces lidzek|u jaudas, pemot vEra maksimalos vilcienu sastdvu garumus:
pasaZieru vilcieniem nepiecieS8ami vilces lidzek|i ar jaudu 6 MW un kravas
vilcieniem — 7 MW jaudu.

3.3.11.5. Rail Baltica A, B un C alternativu posmos uz Z no planotas vilces jaudas
apakgstacijas Nr.2 (no Skultes vai LimbaZu novada) ir paredz&ts izbiivét Rail
Baltica dzelzcela linijai paralélu 110kV augstsprieguma liniju lidz Salacgrivai.
Posmos no Rail Baltica $kérsojuma ar EPL Projekta ietvaros izbiivEjamo
330kV elektroliniju lidz TEC-2, ir paredzéts izbiivét Rail Baltica dzelzcela
ITnijai paralélu 330kV augstsprieguma liniju.
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3.3.11.6. Trasé, kur dzelzcela linija paredz&ta vienotd koridord ar 110kV augstsprieguma
[iniju, plénotais kopgjais dzelzcela un augstsprieguma linijjas koridora un
aizsargjoslas platums bfitu 75m (pilsétds un ciemos) un 99m (drpus pilsétam un
ciemiem, kd arl meZu teritorijas). Savukirt posmos, kur dzelzcel§ planots
vienotd koridord ar 330kV augstsprieguma liniju, nodalijuma josla pilsétas un
ciemos biitu ~89m, arpus pilsétam uvn ciemiem ~107m, bet meZos 108.5m.
Saskand ar Zipojumu, konkrétu dzelzcela linijas koridora platumu katrd
konkrétd vietd atbilsto$i tehniskajiem risingjumiem, reljefa Tpatnibam u.c.
apstik|iem ir paredz@ts noteikt un precizét turpmaikaja projektésanas gaita.

3.3.11.7. 110 kV elektroparvades linija ir paredz&ta ka gaisvadu elektrolinija, kam 3 fazu
vadi nostiprinati tomveida metdla balstos. Balstu konstrukeija ir paredzéta ka
brivi stdvosi torni, rezgota cinkota térauda konstrukcija, bez atsaitém. Balstu
(torpu) augstums paredzéts no 27 m lidz 35 m. Zinojumi noradits, ka katra
konkréta balsta augstums tiks noteikts biivprojektd, nodroSinot nepiecie§amo
vadu augstumu virs zemes un $kérsojamajiem objektiem. Skérsojumos ar valsts
galvenajiem autoceliem un dzelzceliem planots izmantot enkurbalstus.
Attalums starp balstiem biitu mainigs, to noteiktu linijas trases reljefs un
geologiskda uzbuve (vidéji balsti atrodas ik pa 300 m). Zinojuma noradits, ka
konkréts balstu novietojums tiks noteikts tehniskd projekta izstrades laika,
atkaribi no konkrétds vietas apstdkliem. Balstu pamati ir paredzéti ka
dzelzsbetona palu vai saliekamo dzelzsbetona konstrukciju pamati, atkariba no
grunts nestspéjas Tpasibdm katrd konkréta linijas balsta vieta.

3.3.11.8. Iekartam, kas atrodas dzelzcela sliezu tuvumd, elektroenergija tiks nodrosinata
no AS “Sadales fikls” elekirotikla, saskana ar AS “Sadales tikls™ izdotajiem
tehniskajiem noteikumiem. Lai iekartas nodroSinatu ar elektroenergiju, biis
nepiecieSams izbiivét atbilstodas elektrolinijas un transformatoru punktus ar
nepiecieS§amam iekartam.

3.4. Paredzétis darbibas iespéjamie alternativie risinajumi:

3.4.1. Saskapd ar Zinojumu Rail Baltica trases iesp&jamam izvietojumam Latvijas teritorija
sakotngjas priek3izpétes ietvaros ir bijudi izpétiti kopuma lidz 50 dazadi izvietojuma
risindjumi. Ta rezultdtd ietekmes uz vidi novért€juma noliikiem definétas jau 3
principidlds alternativas A, B un C (un to starpposmu kombindcijas), kurdm veikts
ietekmes uz vidi novert§jums:

34.1.1.A alternativa — dzelzcela infrastruktiras linija Rail Baltica, kas s@kas pie
Igaunijas/Latvijas robezas, turpinds caur Salacgrivas, Limbazu, Sgjas, In¢ukalna,
Ropazu, Garkalnes, Stopinu, Salaspils novadiem, Rigu, Marupes, Olaines,
Kekavas, Baldones, lecavas, Bauskas novadiem lidz Latvijas/Lietuvas robezai;

3.4.1.2.B alternafiva — dzelzcela infrastrukiliras linijas Rail Baltica posmi Salacgrivas,
Limbazu, Sejas, Baldones, lecavas, Bauskas novados, kas nesakrit ar A
alternativu;

3.4.1.3.C alternativa, ko veido atseviski posmi Salacgrivas, LimbaZzu un Marupes novada:

3.4.1.3.1. C1 alternativa - dzelzce]a infrastruktiras linijas Rail Baltica posms
Limbazu novada, kas nesakrit ar A un B alternativu;

34.1.3.2, C3 alternativa - dzelzce]a infrastruktiiras linijas Rail Baltica posms
Marupes novada, kas nesakrit ar A un B alternativu;

3.4.1.3.3. C4 alternativa - dzelzce]a infrastruktiiras Iinijas Rail Baltica posms
Salacgrivas novadi, kas nesakrit ar A un B alternativu;
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3.4.2.

3.4.3.

3.44.

3.4.5.

3.4.1.3.4. C5 alternativa - dzelzce]a infrastruktiiras linijas Rail Baltica posms
Salacgrivas un LimbaZzu novada, kas nesakrit ar A un B alternativu.

Papildus ietekmes uz vidi novértgjuma gaitd 4 lokdlos posmos noteikti ar tehniskie
izvietojuma alternativie risingjumi (D posmi):

3.4.2.1.D1 (~1km posms} izstradits A4 posmam, apejot valsts nozimes arheologiska
pieminekla - Murjanu senkapu uzkalninus un novirzot A4 trasi uz R par
piesarnotas vietas - In¢ukalna gudrona Z dika piesdrpojuma izplatibas aredla malu
(s@kotngji piedavatd A4 trase 8kérsoja piesdrnojuma areila vidusdaju);

3.4.2.2.D2 (~6km posms) risindjums izstradats vietai, kur izvads no Rigas (A5 posms)
pieslégtos A6 posmam (pavirzot to vairak uz Z), tad&jadi apejot blivi apdzivotus
vasarnicu ciematus;

3.4.2.3.D3 risindjums (~7km posms) izstradats A8 posmam, pavirzot to vairdk uz R viend
koridord ar planotu valsts autocela E67 posmu A4 Saulkalne - Bauska (Arce);

3.4.2.4.D4 risindjums (~2km posms) izstridats A5 posmam, pavirzot trasi maksimaili tuvu
planota Kekavas apvedcela trasei.

Alternativa C2, kas paredzg&ja tunela izbiivi zem Agenskalna, no Paredzétas darbibas ir
izslegta,

No Zinojuma izriet, ka Rail Baltica alternativas un to iesp&jamiba vertétas, vadoties no
vairikiem kritérijiem, - no vienas puses respekt@jot atrgaitas satiksmes infrastruktiiras
tehniskas, tostarp geometriskas prasibas, no otras puses sabalansgjot ekonomiskds, vides,
socialas un citas intereses (cik iespgjams, virzot trasi arpus apdzivotam teritorijam, ipadi
aizsargdjamam dabas teritorijam, citiem aizsargdjamiem objektiem un sabiedriski
nozimigam teritorijam, bet vienlaikus trasi virzot caut/gar teritorijam, kur perspektiva
iespejama sociflekonomiski izdeviga un perspektiva ar dzelzcela infrastruktiiru saistitu
projektu attistiba).

P&c bitibas ietekmes uz vidi noveértéjuma gaitd papildus izstradatas alternativas (C) vai
tehniskie risingjumi (D) ir kompromisa risindjumi, kas p&c pirmo sabiedrisko apsprieSanu
2015.gada pavasarl noslég8ands ir izstridati sadarbibd ar attiecigo Skarto pa$valdibu
administricijim un pasvaldibu iedzivotijiem. Kompromisa risindjumi ir izstridati
Salacgrivas novadd (C5 un C4), lai neskérsotu Svétciemu un skartu mazak IpaSumu,
LimbaZu novada (C1), lai skartu mazak ipa§umu un perspektiva nodroinatu piesléguma
iesp&jas Skultg, ka ari Marupes novada (C3), lai nedkérsotu Vétras ciemu. Papildus lokali
kompromisa risindjumi ir izstradati Sgjas un Incukalna novada (D1), Baldones un Iecavas
novada (D2), Bauskas novada (D3) un Kekavas novadd (D4)

Ietekmes uz vidi novért€juma rezultdtd lzstradatiji rekomend@ akceptét §8du Rail Baltica
trasi — Al, B2-1 posms, C5, C4, A3-2 posms, C1, B3-2 posms, A4, A5 ar C3, A6, A7 un
A8. Vert&jums un secindjumi par Zinojuma autoru rekomendéto Rail Baltica trasi
(alternativu  kombindcijas) un to realizdcijas iespgjamiem ierobeZojumiem val
limit€josiem apstakliem ietverts talakajas &7 Biroja atzinuma sadalds, tostarp
6.5.13.n0dald “Kopsavilkums Paredzétas darbibas alternativu salldzindgjumam un fo
realizdcifas limitéjoSiem un ierobeZojosiem faktoriem”.

4. Izvértéta dokumenticija:

Biroja atzinums izdots par Biroja iesniegto Paredz&tas darbibas ietekmes uz vidi novert§juma
Zigojumu ar td papildindjumiem, citu starpd gemot VErd VErt&jumu par ietekmes uz vidi
novértéjuma procediiras gaitu un dokumentaciju, kas raksturo procediiras sojus un hronologiju,
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ka

ari dokumenticiju, kas iesniegta ietekmes uz vidi novértg§juma procediras ietvaros, kuras

starpd ir:

1.

b

Biroja 2014.gada 29.oktobra 18mums Nr.487 ..Par ietekmes uz vidi novértéjuma procediras
piemérofany’” un lietas materiali.

Biroja 2015.gada 26 janvdra [Emums Nr.3-02/122 Par parrobeZu ietekmi darbibai, kurai
piemérota ietekmes uz vidi novértéjuma procedira”.

Biroja 2015.gada 5.februdra pazinojums Igaunijas Republikas Vides ministrijai, Lietuvas
Republikas Vides ministrijai un Polijas Republikas Vides aizsardzibas generéldirektoratam
Nr.3-02/203 par Paredz&tas darbibas ietekmes uz vidi novertgjuma procediiras uzsik3anu.

4. lerosinatdjas 2015.gada 13.februira iesniegums ietekmes uz vidi noveértéjuma progranmmai.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
16.

20.

22,

SIA .Estonian, Latvian and Lithuanian Environmenr” 2015.gada 13.februdra elektroniska
véstule Rail Baltica sikotneja sabiedriskd apspriesana, ar ko iesniegls pazinojums par
Paredz&tds darbibas sdkotngjo sabiedrisko apsprieSanu (turpmak Sakotngja apsprieSana).
Lietuvas Republikas Vides ministrijas 2015.gada 9.marta atbildes pazinojums Nr.(10-3)-D8-
1817.

Polijas Republikas Vides aizsardzibas generdldirektorata 2015.gada 18.februara atbildes
pazinojums Nr.442.2.2015.PF.1.

Igaunijas Republikas Vides ministrijas 2015.gada 10.marta atbildes pazipojums Nr.11-
2/15/1091-10.

Biroja 2015.gada 20.marta véstule Nr.3-02/430 Lietuvas Republikas Vides ministrijai
saistiba ar konsultaciju sanaksmi.

SIA Estonian, Latvian and Lithuanian Environment” 2015.gada 23.marta iesniegums
(Biroja reg.Nr.1009), ar ko iesniegts Sakotngjas apsprieSanas rezultatu apkopojums.
Pilnsabiedribas ,,RB Larvija” 2015.gada 17.marta iesniegums Nr.RB-15/1-9/17-03/1, ar ko
pirsititi Sakotngjas apspriesanas ietvaros sapemtie iesniegumi.

lerosindtijas 2015.gada 20.marta iesniegums Nr.09-01/1252, ar ko parsititi Sakotngjas
apsprie§anas ietvaros sanemtie iesniegumi.

SIA ,.Estonian, Latvian and Lithuanian Environment” 2015.gada 1.aprila iesniegums, ar ko
parsiitits CD-ROM datu nesgjs ar sabiedribas parstavju iesniegto informéciju un individuali
apzinoto nekustamo Tpasumu Tpasnieku (valditdju) kontaktinformaciju.

Sakotngjas apspriesanas laikd Biroja sanemto valsts un pa3valdibu institiiciju, ka arT fizisko
un juridisko personu iespiegumi — 9 sgjumi.

Biroja 2015.gada 13.aprila lémums Nr.3-01/839 Par sabiedribas lidzdalibas tiesibu
iespéfamu parkiapumu Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas paredzétdas darbibas
fetekmes uz vidi sakotnéja sabiedriskajd apspriesand”.

Biroja 2015.gada 11.maija Programma Paredz&tas darbibas ietekmes uz vidi novert&umam.
Privatpersonas 2015.gada 14.maija iesniegums Vides aizsardzibas un regiondlds attistibas
ministrijai (turpmik VARAM) par Biroja [Emuma apstridéanu.

Biroja 2015.gada 2.jiinija véstule Nr.3-01/1168 VARAM saistiba ar [émuma apstrideSanu.
VARAM 2015.gada 10.jinija lémums Nr.18-1¢/4746 par apstridéSanas iesnieguma
izskatiSanu.

Biroja 2015.gada 2.jilija v&stule Nr.3-01/1313, ar ko Igaunijas Republikas Vides ministrijai
nositita tulkota Programma ietekmes uz vidi noveért§jumam.

. Biroja 2015.gada 2 jiilija véstule Nr.3-01/1314, ar ko Lietuvas Republikas Vides ministrijai

nosiitita tulkota Programma ietekmes uz vidi novert&jumanm.
[gaunijas Republikas Vides ministrijas 2015.gada 15.jilija v&stule Nr.11-2/15/1091-2.
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27.

28.

30.

31.

32.

34,

35

36.
37.
38.

40.

41.

42,

43.

44,

. Privatpersonas 2015.gada 24.jilija vEstule par S&as novada darba grupas izveidi un

iedzivotdju interesém.

. Lietuvas Republikas Vides ministrijas 20135.gada 29 jiilija vEstule Nr.(10-3)-D8-5676.
. lerosindtdjas 2015.gada 13.augusta iesniegums Nr.09-01/3212 ,Par Rail Baltica trases

novietojuma alternativam”.

. Biroja 2015.gada 2.septembra véstule Nr.3-01/1591 . Par Rail Baltica trases novietojuma

alternativu lekfausanu letekmes uz vidi novertejiuma’.

SIA |.Estonian, Latvian and Lithuanian Environment”™ 2015.gada 3.septembra elektroniska
veéstule Rail Baltica papildus alternativu sikotnéja sabiedriskd apsprieSana, ar ko iesniegts
pazinojums par Paredz&tds darbibas papildus alternativu Sakotngjo apsprie$anu.

SIA | Estonian, Latvian and Lithuanian Environment” 2015.gada 29.septembra iesniegums,
ar ko iesniegts papildus alternativu Sakotnéjas apspriesanas rezultdtu apkopojums.

. Paredz€tas darbibas papildus alternativu sdkotn€jds sabiedriskés apsprie$anas gaitd Biroja

gaita sanemtie valsts un padvaldibu institficiju, k& arf fizisko un juridisko personu iesniegumi
-1 s€jums. o

Biroja 2015.gada 30.oktobra 18mums Nr.3-01/1839 . Par grozijumiem 2015.gada 1! .maija
izsniegtajd Programmd ietekmes uz vidi novértéjuman’”, ar ko programma ietverti nosacijumi
papildus alternativam.

SIA |, Estonian, Latvian and Lithuanian Environment” 2015.gada 10.oktobra elektroniska
vestule Rail Baltica pazipojums, ar ko iesniegts pazipojums par Zinojuma sabiedrisko
apspriesSanti.

Biroja 2015.gada 26.novembra véstule Nr.3-01/1959 Lietuvas Republikas Vides ministrijai,
ar ko nosiitita informécija par izstraddto ietekmes uz vidi novért&juma Zinojumu.

. Biroja 2015.gada 26.novembra véstule Nr.3-01/1960 Igaunijas Republikas Vides ministrijai,

ar ko nosiifita informacija par izstradato ietekmes uz vidi novért€juma Zigojumu.

lerosindtdjas 2015.gada 23.decembra iesniegums Nr.09-01/4991 . Par ietekmes uz vidi
novértéjuma zinofumu”, ar kuru Birojd iesniegts Zinojums.

. Zinojuma izvéri€lanas gaitd sanemtds atsauksmes par Zinojumu (skatit §7 Biroja atzinuma

5.4.2.apak3punktu).

Eksperta atzinums par Zinojumu (hidrologiskie, geologiskie un hidrogeologiskie apstak]i).
Eksperta atzinums par Zinojumu (troksnis un vibrécija).

Eksperta atzinums par Zinojumu (Paredzétds darbibas risindjumi un ietekme uz teritoriju
planoSanu).

. Igaunijas Republikas Vides ministrijas 2016.gada 26.janvara atbildes véstule Nr.7-12/16/803

par izstradato Zinojumu pérrobezu konsultdciju konteksta.

Lietuvas Republikas Vides ministrijas 2016.gada 10.februdra atbildes véstule Nr.(10-3)-D8-
1006 par izstradato Zinojumu parrobezu konsultaciju konteksta.

Biroja 2016.gada 11.februara starplémums Nr.3-01/224 | Par papildus informdciju ietekmes
uz vidi novértéjumam”, ar ko nosititi parrobezu konsultiiciju rezultdti un liigta papildus
informécija un Zinojuma papildindjumi/precizéjumi saskana ar Novert&juma likuma 20.panta
(2) un (3)daju.

Biroja 2016.gada 23 .februara starplémums Nr.3-01/267 ,.Par papildus informaciju ietekmes
uz vidi novértéjumam™, ar ko nosiiiti ekspertu atzinumi un liigta papildus informacija un
Zinojuma papildindjumi/preciz&jumi saskapa ar Novért&juma likuma 20.panta (2) un (3)dalu.
Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas un Zinojuma izvEértésanas Biroja gaitd sapemtie valsts un
pasvaldibu institliciju, k& arT fizisko un juridisko personu iesniegumi — | s€jums.

Igaunijas Republikas Vides ministrijas 2016.gada 22.marta véstule Nr.7-12/16/803-2 par
izstradato Zigojumu parrobezu konsultaciju konteksta.
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45. Biroja 2016.gada 23.marta véstule Nr.-3-01/376 .Par sapemto iesniegumu no Igaunijas

Republikas Vides ministrijas”.

46. 2016.gada 31.martd Biroja iesniegtais papildinatais Zinojums ar pielikumiem,

47. DAP 2016.gada 14.aprila atsauksme Nr.4.9/26/2016-N-E par papildindto Zinojumu.

48. VVD 2016.gada 15.apri]a atsauksme Nr.1.8.2.-01/552 par papildindto Zinojumu.

49. AS [ Larvijas valsis cefi” 2016.gada 18.aprila atsauksme Nr.2.1/1691 par papildinito

Zinojumu.

50. VARAM 2016.gada 18.aprila atsauksme Nr.18-1e/2988 par papildinato Zigojumu.
51. Biroja 2016.gada 28.aprija véstule Nr.3-01/542 Igaunijas Republikas Vides ministrijai, ar ko

sniegtas atbildes uz uzdotajiem jautdjumiem parrobezu konsultaciju konteksta.

52. Biroja 2016.gada 28.aprila véstule Nr.3-01/1959 Lietuvas Republikas Vides ministrijai, ar ko

sniegtas atbildes uz uzdotajiem jautdjumiem péarrobezu konsulticiju konteksta.

5. Informicija par paredzétds darbibas novertéSanas procesi apkopotajiem icintereséto

pusu viedokliem un argumentiem (tai skaiti par sabiedriskiis apsprie$anas rezultitiem):

5.1. Sakotnéja sabiedribas informéSana, sikotngjiis sabiedriskis apsprieSanas sapulces,

5.

h

ieintereséto pusu viedoklis un argumenti:
1.1. Sakotngja sabiedriskd apsprieSana norisindjas no 2015.gada 13.februdra 1idz 2015.gada
15.martam. S@kotngjds sabiedriskds apsprieSanas saniksmes klatiené tika rikotas visis
Skartajds pasvaldibas.

.1.2. Lai nodro§indtu tiesi skartds sabiedribas dajas individuilu informéSanu saskapa ar

Novértgjuma likuma 15.panta (1)daju, balstoties uz 2015.gada 4.februdra ligumu starp
SIA ,Mailmaster” ki izpilditdju un SIA ,.Grupa 93 (Pilnsabiedribas RB Latvija™
partneris) k& pasiititdju, SIA ,Mailmaster” ir nodotas pasta s@tfjumu sagatavoSanai un
nodoSanai pasta nosiitiSanai 4679 (Cetri tikstodi sedsimt septindesmit devinas) adreses,
No Biroja iesniegtajiem dokumentiem konstat§ams, ka SIA ,Mailmaster”™ ir nodevusi
Latvijas pastam nos@tiSanai 4679 (Cetri tiiksto8i se$simt septindesmit devinas) pasta
sutfjumu vienibas. Biroja ir iesniegts sagatavoto un Latvijas pastam nodoto véstulu/adresu
saraksts.

.1.3. Pazinojums par Paredz&tds darbibas Sakotn&o apsprieSanu tika publicéts 3ados

laikrakstos:

5.1.3.1.Laikraksta “Auseklis”, 2015. gada 13. februéri, Nr. 18 (9433) (saskana ar
redakcijas mdjas lapd www.auseklis.lv pieejamo informdéciju, - péc administrativi
teritoridlas reformas laikraksta galvend auditorija ietver Limbazu un Salacgrivas
novada iedzivotdjus).

5.1.3.2 Laikrakstd “Bauskas dzive”, 2015. gada 13. februari, Nr. 18 (10669) (saskana ar
redakcijas mdjas lapd www.bauskasdzive.diena.lv pieejamo informaciju,
laikraksta mérkauditorija ietver Bauskas un lecavas novada iedzivotdjus).

5.1.3.3.Laikraksta “Jecavas zipas™, 2015. gada 13. februari, Nr. 6 (1025) (Iecavas novada
pasvaldibas laikraksts).

5.1.3.4.%Rigas Aprinka Avize”, 2015. gada 13. februari, Nr. 12 (8543) (saskanpa ar
laikraksta redakcija majas lapa www.aprinkis.lv pieejamo informaciju laikraksta
mérkauditorija ietver S&jas, In¢ukalna, RopaZu, Garkalnes, Stopinu, Salaspils,
Kekavas, Baldones, Marupes, Olaines novadu un Rigas teritoriju).

5.1.3.5.Laikrakstd “Diena”, 2015. gada 13. februari, Nr. 30 (7026) (mérkauditorija
Latvijas Republikas teritorija).

5.1.4. Pazipojums ievietoSanai timekla vietnd tika elektroniski iesniegts Birojam un

pasvaldibdm 2015.gada 13.februard. Saskana ar publicéto pazipojumu sabiedriba vargja
iegiit informaciju par Paredzéto darbibu un iepazities ar sagatavotajiem dokumentiem gan
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5.1.5.

SIA ,.Estonian, Latvian and Lithuanian Environment un Pilnsabiedribas “RB Larvija”

telpds un timek]a vietn8s, gan Biroja un visu Skarto pa$valdibu telpas un timek|a vietnés.

Pilns pazipojuma teksts un informacija par sabiedribas iesp&am iegiit informiciju

Sakotngjds apspriesanas laika tika nodro$indta un ir pieejama Biroja timek|a vietné.

Paredz&tds darbibas Sdkotnéjas apspriesanas sandksmes tika pazinotas un norisingjas:

5.1.5.1. Sgjas novada kultliras nami “Loja”, Loj, S&as pagastd, S&jas novada 20135.
gada 23. februar plkst. 11:00;

5.1.5.2. Salaspils novada domes Lielaja zalg, Livzemes iela 8, Salaspili, Salaspils novada
2015. gada 23. februart plkst. 18:00;

5.1.5.3. lecavas kultGiras nama, Rigas ield 18, lecava, lecavas novada, 2015. gada 24.
februari plkst. 12:00;

5.1.5.4. Olaines kultiiras centra, Zeiferta iela 11, Olamné, Olaines pagasta, Olaines novada
2015. gada 24. februar plkst. 17:00;

5.1.5.5. Rigas domes telpas, Brivibas ield 266, Riga 20135. gada 25. februari plkst. 18:00;

5.1.5.6. Kekavas kultiiras nama, Gaismas iela 17, Kekava, Kekavas pagastd, Kekavas
novada 2015. gada 26. februari, plkst. 17.00;

5.1.5.7. Baldones kinoteatri, Daugavas ield 2, Baldong, Baldones novadi 2015, gada 27.
februart plkst. 16:00;

5.1.5.8. LimbaZu novada pasvaldibas Lielaja zalg, Rigas iela 16, Limbazos, LimbaZu
novada 2015. gada 2. marta plkst. 11:00;

5.1.5.9. Salacgrivas kultliras nama, Ostas iela 3, Salacgriva, Salacgrivas novadd 2015.
gada 2. marta plkst. 17:00;

5.1.5.10.Bauskas kultiiras centrd, Kalna jeld 18, Bauska, Bauskas novadi 2015. gada 3.
martd plkst. 11:00;

5.1.5.11.Ulbrokas kultiiras nama, Institiita ield 1a, Ulbroka, Stopinu novada 2015. gada 4.
marté plkst. 18:00;

5.1.5.12.Rigas Pardaugavas izpilddirekcija Lielaja zalé, Eduarda Smilga iela 46, Riga
2015. gada 6. marta plkst. 17:00,

5.1.5.13.Marupes Kultliras nami, Daugavas ield 29, Marupé, Marupes novada 2015, gada
7. marta, plkst. 11.00;

5.1.5.14.Vangazu pilsétas parvaldes zdlg, Meza ield 1, Vangazos, In¢ukalna novada 2015.
gada 9. martd plkst. 16:00, Nemot vérd iedzivotidju lielo interesi par dzelzcela
infrastruktiiras linijas Rail Baltica sakotngjo sabiedrisko apspriesanu, tika
mainita sandksmes norises vieta In¢ukalna novada, to izzinojot. Sandksme
In¢ukalna novadd notika VangaZu pilsétas kultiras namd Gaujas ield 12,
VangaZos, Inéukalna novada 2015, gada 9. marta plkst, 16:00;

5.1.5.15.Zakumuizas klubd, Parka ield 6, ZakumuiZi, Ropazu novada 2015. gada 10.
marta plkst. 17:00;

5.1.5.16.Garkalnes novada domé Mazaja zale, Brivibas gatve 455, Rigd 2015. gada 11.
marta plkst, 17:00,

5.1.6. Limbazu, Sgjas, Ropazu, In¢ukalna, Garkalnes, Salaspils un Stopinu novados

Sakotngjds apsprieSanas saniksmes tika organizétas vienlaicigi ar EPL Projekta 1B
alternativas sikotngjds sabiedriskds apsprieSanas sandksmém.

5.1.7. Siakotngjds ApsprieSanas laikd, sikot ar 2015.gada 18.februdri papildus informécijas

noskaidroSanai par Paredzéto Darbibu izveidots informativais tilrunis (darba laiks no
09:00 ~ 18:00).

5.1.8. Sabiedribas ITdzdaliba Sdkotngjds apsprieSanas gaité bija liela, - Skartajas pasvaldibas

organiz&tajas sanaksmes klatiené kopuma piedalijas vairak ka 2000 interesentu.
Vismazaka sanaksmju apmeklétiba bija Olaing (saskana ar sabiedrisk&s apsprieSanas
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5.1.10.

5.1.11.

protokolu registréjusies 43 dalibnicki), bet vislieldka — Rigd, Agenskalna alternativu
apspriedé un Marupg, kur sangksmes apmekl&ja 233 un 272 interesenti. Citds
Skartajds pasvaldibds vidéji sandksmés piedalijas 100 — 150 dalibnieki. Sanaksmju
laikd klatesofos galvenokart interes€ja iesp€jamds Rail Baltica trases un IpaSumu
aizskarums. Bitiskakie apspriestie jaut@jumi bija saistiba ar ietekmes uz wvidi
noveértéjuma nolitkiem noteikto izpétes koridoru un ieprieks, t.i. - vietjo pasvaldibu
teritorijas planojumu izstrides gaitd prognozéto. Nemot vErd gan projekta mérogu,
gan skarto teritoriju apjomu un sagaidamds pdrmainas, klatesosie izteica arT bazas un
prognozes par Paredz&tds darbibas biitisku ietekmi uz vidi, k& arf Paredz&tas darbibas
lietderibu, atbilstibu valsts plano$anas dokumentiem un pamatotibu.

Sakoingjas sabiedriskds apsprieSanas ietvaros Birojs sap€ma lielu skaitu (vairak ka
600) individudlus vai kolektivus iesniegumus no sabiedribas pérstavjiem, tostarp
fizisko un juridisko personu, k& arf ieintereséto valsts institficiju un pasvaldibu
iesniegumus, kuros citu starpd paustas baZas, izteikts viedoklis, noraditi
noskaidrojamie jautdjumi, k& ari sniegta informicija un priek§likumi Paredzétds
darbibas ietekmes uz vidi novért€jumam. Galvenokart iebildumi, priek§likumi vai
baZas izteiktas saistitd ar ietekmi uz TpaSumiem, to 11dz8ingjas izmanto$anas mainu,
platibu fragmentaciju un piekluves risindjumiem. Jo ipasi §ie jautdjumi akcent@ti tajas
Skartajas padvaldibas, kur ietekmes novert§jumam piedivatds trases alternativas
atSkiras no Skartas paSvaldibas teritorijas planojumos prognoz&tajam trasém. Tapat
paustas bazas par ietekmi uz dabas vidi un citiem vides komponentiem un cilvéku
veselibu. ledzivotdji interes€jas arf par trok$pa ietekmes mazindSanas pasidkumiem,
piekluves risindjumiem, celiem un krustojumiem, tostarp iespEju turpindt
apsaimniekot lauksaimniecibas zemes, piekl]lstot tdm ar tehniku, kd arf citiem
jautdjumiem. Sapemtie iesniegumi un tajos ietvertd informécija un priekSlikumi
lidztekus normativo aktu prasibam ir veidojusi pamatu Paredz&tas darbibas ietekmes
uz vidi noveért&juma Programmai ietverto nosacfjumu kopumam, un tie tika iestradati
vai integréti Programmas nosacijumos detalizdcija, kas atbilst Paredzétas darbibas
veidam, specifikai un mérogam, risindjumos, kas atbilst Programma nosakamo
prasibu ietvaram, un virzienos vai jomis, kas atbilst ietekmes uz vidi novért€juma
procediiras uzdevumam un normativo aktu, kas regulé ietekmes uz vidi novértéjumu,
prasibu mérkim.

Visi sanemtie iesniegumi tika pérsiititi ari Paredzétas darbibas lerosinitdjai, lai tie
varétu tikt nemti véra, gatavojot ietekmes uz vidi noveértgjuma Zinojumu.

Ievérojot to, ka Sakotnéjds apsprieSanas laikd iesniegtajos iesniegumos bija izteikti
iebildumi par apsprieSanas gaitu un sabiedribas lidzdalibas iespéjam, Birojs par
Paredzétds darbibas sdkotngjds sabiedriskds apsprieSanas procediiru, norisi un
saistitajiem apstakjiem pienéma 2015.gada 13.aprila 1@Emumu Nr.3-01/839 “Par
sabiedribas lidzdalibas tiestbu iespgjamu parkapumu Latvijas Republikas Satiksmes
ministrijas  paredzétas darbibas ietekmes wuz vidi sdkotngja sabiedriskaja
apspriesana”. Tadi apstdk]i, kas bitu par pamatu rikot atkfrtotu Sakotngjo
apspriesanu, netika konstatéti.

5.2 Papildus alternativu Siikotnéjd apsprieSana, sikotnéjis sabiedriskas apsprieSanas
sapulces, icintereséto puSu viedoklis un argumenti:

5.2.1. Papildus alternativa Sakotné&jas apsprieSanas norisindjas no 2015.gada 4.septembra lidz
24 septembrim. Papildus alternativas (C3, C4 un C5) tika izstridatas Salacgrivas
novada, LimbaZu novada un Marupes novada posmiem. Lai nodrosinatu tie§i skartas
sabiedribas dalas individudlu inform&Sanu saskapd ar Novért€juma likuma 15.panta

a

)daju, izsiititi individudlie pazigojumi par Paredz&to darbibu papildus 133 adresitiem

Salacgrivas, LimbaZzu un Marupes novada.
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5.2.2. Pazinojumi par papildus alternativu Sikotngjo apspriedanu tika publicéts laikraksta
“Rigas apripka avize” 2015.gada 4.septembri, Nr. 65 (8596) un “Auseklis™ 2015.gada
4.septembri, Nr. 99 (9514). Sanaksmes kldtiené tika organizétas 2015.gada
16.septembii, plkst.17.00 Salacgrivas kulttiras namd un 17.septembri, plkst.19.00
Jaunmirupes mizikas un makslas skola.

_Ul
i
[

Pazinojums ievietodanai timekla vietné tika elektroniski iesniegts Birojam un
pasvaldibdm 2015.gada 3.septembri. Saskana ar publicgto pazinojumu sabiedriba vargja
ieglit informaciju par Paredz&to darbibu un iepazities ar sagatavotajiem dokumentiem
gan lerosindtdjas un Pilnsabiedribas “RB Latvija” telpds un timek|a vietngs, gan Biroja
un attiecigo Skarto paSvaldibu (LimbaZu novada, Mirupes novada un Salacgrivas
novada) telpds un timek|a vietn&s. Pilns pazinojuma teksts un informacija par
sabiedribas iesp€jam iegiit informaciju papildus alternativu Sakotngjds apsprieSanas
laika tika nodro§inata un ir pieejama Biroja (Tmek|a vietng.

5.2.4. Sandksmés klitiené tika prezentétas papildus izstradatds alternativas, kas izstraditas,
nemot vérd attiecigo Skarto pafvaldibu un to iedzivotdju izieiktos viedokjus un
argumentus. Sabiedribas Iidzdaliba bija salidzino3i augsta, tomér mazdka ka pirmo
apspriesanu laikd. Sanaksmés klatiené piedalijas 91 dalibnieks Marupes novada un 53
dalibnieki apvienotaja Salacgrivas un LimbaZu novada sandksmé. Dalibniekiem bija
iesp&ja uzdot jautagjumus un tie interesgjas par papildus izstradato alternativu ietekmi uz
vidi un Tpasumiem, tostarp salidzindjuma ar A un B alternativu posmiem. Tika pausts arf
viedoklis, ka atbalstdms b{itu risindjums, kas skar péc iesp&jas mazik majsaimniecibu.

5.2.5. Atgkiribd no sdkotngjam apspried@m, kas tika rikotas, uzsdkot ietekmes uz vidi
noveérté§juma procediiru, papildus alternativu Sakotingjds apsprieSanas ietvaros Biroji
tika sanemts nesalidzinami mazaks skaits personu iesniegumu. Biroja tika sapemti ~20
iesniegumi, kuros paustas gan baZas par sagaidamo ietekmi un ietverti ierosindjumi Rail
Baltica trases mainai, gan pausts atbalsts izstradatajam papildus alternativam.
Lidzdalibas apjoma izmainas var skaidrot gan ar to, ka laika posma kop$ pirmajam
apspriedém sabiedribai ir bijusi sniegta papildus informacija un notikuSas arf
individualas konsultacijas ar Skartajam pa$valdibdm un to iedzivotdjiem, gan ar to, ka
papildus alternativas ir izstradatas tie$i sadarbibd ar viet&jiem iedzivotdjiem, lai
pieddvatu kompromisa risindjumus, Visi sapemtie iesniegumi tika parsititi a7
Paredz&tas darbibas lerosinatdjai, lai tie varétu tikt pemti v&ra, gatavojot ietekmes uz
vidi novErtgjuma Zinojumu.

5.3. Sabiedribas informéSana, sabiedriskds apsprieSsanas sapulce, ieintereséto pusu
viedoklis Zinojuma izstrides stadiji:

5.3.1. Zipojuma sabiedriskd apspriefana norisindjds no 2015.gada 1l.novemba Iidz
11.decembrim. Pazinojums par Zipojuma sabiedrisko apspriefanu tika publicets
laikraksta “Latvijas Avize” 2015, gada 11. novembra Nr. 216 (5403), laikraksta “Bauskas
dzive” 2015, gada 11, novembra Nr. 128 (10 779), laikraksta “Auseklis” 2015. gada 11.
novembra Nr. 128 (9543) un laikraksta “Rigas apripka avize™ 2015. gada 10. novembra
Nr. 84 (8615).

Pazinojums ievietoSanai timekla vietné tika elektroniski iesniegis Birojam 2015.gada
10.novembri. Saskana ar publicéto pazinojumu sabiedriba vargja iegiit informaciju par
Paredz&to darbibu un iepazities ar sagatavotajiem dokumentiem gan lerosinitdjas un
Pilnsabiedribas “RB Larvija™ telpas un timek|a vietnés, gan Biroja un Skarto paSvaldibu
telpds un timek]a vietn€s. Pilns pazinojuma teksts un informicija par sabiedribas
iesp&jam ieglt informaciju Zinojuma sabiedriskas apsprie$anas laika tika nodroSindta un
ir pieejama Biroja timek]a vietné.
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5.3.3.

5.3.4.

5.3.5.

Zinojuma sabiedriskds apsprieSanas sandksmes klatiené notika visds Skartajas
padvaldibds, tostarp:

5.3.3.1.Salacgrivas kultfiras nama, Ostas iela 3 Salacgriva Salacgrivas novadi 2015. gada
19. novembr plkst, 18:00;
5.3.3.2.Kekavas kultiras nama, Gaismas ield 17 Kekava Kekavas novadd 20135, gada 20.
novembr plkst. 18:00;
5.3.3.3.Marupes Kultliras namé, Daugavas ield 29 Marupé Marupes novada 2015. gada
21. novembrt plkst. 10:00;
5.3.3.4.Bauskas 2. vidusskolas zile, Darza iela 9 Bauska Bauskas novada 2015. gada 21.
novembrT plkst. 17:00;
5.3.3.5.0laines kultiras centrd, Zeiferta ield 11 Olainé Olaines novada 20135. gada 23.
novembsT plkst. 12:00;
5.3.3.6.5¢jas novada kultiiras nami “Loja”, Loja S&jas pagastd S€jas novadd 2015, gada
23. novembri plkst. 18:00,
5.3.3.7.Radisson Blu Hotel Latvija z&lé Omega |, Elizabetes iela 55 Rigd 2015. gada 24.
novembrT plkst. 18:00;
5.3.3.8. VangaZzu kultiiras nama, Gaujas ield 12 VangaZos In¢ukalna novadi 2015. gada
25. novembri plkst. 12:00;
5.3.3.9.Salaspils novada domes zéle, Livzemes icla 8 Salaspili 2015. gada 25. novembri
plkst. 18:00;
5.3.3.10.Zakumuizas klubd, Parka ield 6 ZakumuiZi Ropazu novada 2015. gada 26.
novembrT plkst. 12:00;
5.3.3.11.Iecavas vidusskolas zilg, Skolas iela 37 lecavd lecavas novadi 20135. gada 26.
novembrT plkst. 18:00;
5.3.3.12.8Skultes kultliras integracijas centrd, Mandegas Skultes pagastd LimbaZu novada
2015. gada 27. novembrT plkst. 18:00:;
5.3.3.13.Garkalnes novada domé Lielajd zdlg, Brivibas gatvé 455 Rigd 20135. gada 30.
novembiT plkst. 12:00;
5.3.3.14.Ulbrokas vidusskold, Vilodzg&s Stopinu novadd 2015. gada 30. novembrT plkst.
17:00;
5.3.3.15.Baldones kinotedtri, Daugavas iela 2, Baldong, Baldones novada 2015. gada 1.
decembrT plkst. 18:00.

Sandksmes Skartajas pa3valdibas tika organizélas tadgjadi, ka pirms sandksmes bija
nodroindta iesp&ja sapemt individudlas konsultacijas. So iesp&ju aktivi izmantoja Skarto
padvaldibu iedzivotdji, jo ipasi lai noskaidrotu jauldjumus par precizu iespgjamo Rail
Baltica trases izvietojumu, konkrétajds vietds paredzetajiem ipaSumu piek]aSanas
risindjumiem, IpaSumu atsavinaSanas kartibu u.c, Sabiedribas lidzdaliba bija salidzinosi
augsta, sandksmés klatieng piedalijas no ~30 lidz ~ 70 interesenti, diskusijas galvenokart
bija saistitas ar Rail Ballica trases izvéles pamatojumu skartajds pasSvaldibas, Paredzétis
darbibas ietekmi uz vidi un TpaSumiem vai Rail Baltica biivniecibas (vai atsevisku tis
posmu) pamatotibu un lietderibu k& tddu. No apspriezu gaitas izriet, ka sabiedriba
saglabajas baZas par Rail Baltica blivniecibu, tomér atseviskds no Skartajam pasvaldibam
iedzivotdji pauz lieldku atbalstu izstriddtajiem kompromisa risindgjumiem.

Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas ietvaros savas atsauksmes sniedza vairikas valsts un
pasvaldibu institiicijas, to starpd VVD Lielrigas RVP, VVD Valmieras RVP, VVD
Radiacijas droSibas centrs, VVD Jelgavas RVP, VVD centrdla struktiirvieniba, DAP,
Tekslietu ministrija, Zemkopibas ministrija, lecavas novada dome, Bauskas novada dome,
Kekavas novada dome, Stopinu novada dome, In¢ukalna novada dome, Baldones novada
dome, Mairupes novada dome, Salacgrivas novada dome, LimbaZu novada dome.
Atsauksmes sniedza arl dazidas juridiskds un privitds personas, tostarp AS
SAugstspriegumu 1Tkls”, SIA (Knauf”, AS ,Rigas starptautiskd autoosta”, AS ,Latvijas
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valsts meZi”, AS .Latvifas valsts celi” un virkne citu iesp€jami skarto personu vai
ieinteresétds sabiedribas, ari nevalstisko organizéciju parstdvji. Informécija par Zinojuma
sabiedriskds apsprieanas laikd sanemtajiem valsts un padvaldibu institiiciju, juridisko un
privdto personu iesniegumiem, tajos izteikto viedokli, priek$likumiem un iebildumiem ir
ietverta Zinojuma pielikumu l.s&juma 15.pielikuma, kur sniegta a7 Jerosinatijas atbilde
par to, ki iesnieguma noradilais ir bijis pemts vérd, kadi labojumi vai papildingjumi
Zinojumd ietverti vai argumenti, kddé| tas nav bijis darits. Iesniegumos akcentéti ar
ietekmi uz vidi saistitie jautdjumi iesniedz&ju kompetences un intereSu tvéruma, tostarp ar
ietekmi uz ipaSumiem, kompensdciju kartibu, ietekmi uz dabas vidi, teritoriju
fragmentaciju, drodibu u.c. daudzveidigam jomam saistiti jautdjumi. Kopuma aktivitate
Zinojuma sabiedriskds apsprieSanas ietvaros bija biitiski mazaka ka Paredzétas darbibas
Sakotngjo apspriezu laika, arf izteiktie iebildumi vai priek$likumi ir koncentrétaki, vairak
saistiti jau ar konkrétiem Paredzétds darbibas risindjumiem un novértéto ietekmi. Visi
Biroja sapemtie iesniegumi tika parshtiti ar7 lerosinatdjai un SIA | Estonian, Latvian &
Lithuanian Environment”, ar ligumu tos izvErtét un iekl|aut Zinojuma parskald par
sabiedribas iesniegtajiem priekslikumiem, noradot, ka tie nemti vera.

5.4, Sabiedribas informé&Sana un jeintereséto puSu viedoklis Zinojuma izvértéSanas stadija:

54.1. Zinojums Biroja tika iesniegts 2015.gada 23.decembri un iesniegums par Zinojuma
iesniegSanu  alzinuma sapem3anai Biroja tika iesmiegts 2015.gada 28.decembri.
Pazinojums par Zinojuma iesniegSanu Birojd tika publicéts Biroja timekla vietné un
nosiitits public€3anai Skarto paSvaldibu timekla vietn&s.

5.4.2. Zinojuma izvertésanas laika Birojs sanéma:

5.4.2.1.VVD Centrdlas struktfirvienibas 2016.gada 12.janvara véstuli Nr.1.8.2.-01/130, ar
kuru pérsiitita tis 2015.gada 11.novembra v&stule Nr.1-13/17114 ar atsauksmi par
Zinojumu. Atsauksmé ietverts atbalsts Zinojumd iestrdddtajiem risindjumiem
ietekmes uz vidi mazind3anai, ki ari sniegti priekslikumi Zinojuma pilnveidei vai
Paredzétds darbibas ietekmes mazindSanai, tostarp derigo izraktepu uzskaitei,
ietekmes uz aizsargdjamo teritoriju hidrologisko rezimu novérSanai, dabas vértibu
saglab8anai un aizsardzibai. Pausts viedoklis, ka biitu nepiecieSams papildinat
parrobeZu ietekmju novért&jumu, ietekmes biitiskuma novertgjumu, npemot verd
hidrologiski rezima iesp&jamas izmainas, ki arT Zinojumam pievienot attiecigo jomu
sertificétu sugu un biotopu ekspertu atzinumus. Izteikti priekSlikumu Zipojuma
redakciondlai pilnveidei saistibd ar radioaktivo atkritumu glabdtuvi ,,Radons”, ka arT
pausts atbalsts A6 alternativas izvélei, kas atrastos talak no glabatuves.

5.4.2.2 Rigas domes Mijok|u un vides departamenta Vides parvaldes 2016.gada 25 janvara
véstuli Nr.DMV-16-291-nd, saskand ar kuru iebildumu vai priekSlikumu par
sagatavoto Zinojumu nav.

5.4.2.38IA . Knauf” 2016.gada 28 janvara véstuli Nr.V06/16, kurd vérsta uzmaniba uz
neprecizi atspogulotu informiciju Zinojuma, jo derigo izraktenu ieguvi tajas atradnes
waulkalne”, tostarp planotas Rail Baltica nodalijuma joslas, dalas, kas atrodas arpus
gazes vadu un citu objektu aizsargjosldm, ir pielaujams uzsakt arT 1idz gizes vada
parplano3anas un parbiives darbu pabeig$anai. Vérsta uzmaniba uz plinotu esosa
pasvaldibas cela C9 slégsanu, pa kuru derigo izraktenu transportéSanu bija planojusi
SIA Knauf®. Atsaucoties uz SIA Knauf” planotas darbibas ietekmes vz vidi
novértéjuma ielvaros novértélo par sagaidamo summaro trok$pa ietekmi cita
alternativas ceja gadijuma (C8), ko neesot iesp&jams mazindt lidz pienemamam
limenim, ligts uzpémumam ar Paredz&lo darbibu nodrodinat Iidzvertigas
transportésanas iesp&jas. K& viens no risindjumiem piedavils atbilstoSa cela posma
izveide Rail Baltica nodalijuma josla lidz tuvakajam Rail Baltica §k&rsojumam.



5.4.2.4.VVD Lielrigas RVP 2016.gada 28 janvira vEstuli Nr.4.5.-20/707, saskanid ar kuru

iestadei nav iebildumu pret Zinojuma rekomend&to trasi tis administrétaja teritorij.
Noradits, ka Paredzétas darbibas akcepta gadijuma t& biitu pielaujama tikai ar
planotajiem ietekmes mazindSanas pas@kumiem.

5.4.2.5. Valsts kultiiras pieminek|u inspekecijas (turpmak VKPAI) 2016.gada 28.janvara

vestuli Nr.02-01/301, kurd pausts viedoklis, ka 3ada m@roga projektam veiktais
kuliiras mantojuma apzinaSanas darbs tds ieskatd nav pietickams, jo katrd konkréta
vield ir javeic pétfjumi lauku darbos. Noradits, ka ne visi vietgjds nozimes kultiiras
pieminek}i un to atraSands vietas ir nemtas verd, turklat rosindts papildinit vert&jumu
par ieteckmi uz Rigas vEsturisko centru ki pasaules mantojuma vietu, Atsauksmé
ietverti komentari ar7 saistiba ar ainavas Kultiirvesturiskiis nozimes novertéjumu un
izteikti priekslikumi Zinojuma grafiskas dajas iesp&jamai pilnveidei.

5.4.2.6,VVD Valmieras RVP 2016.gada véstuli Nr.8.5.-20/231, kurd noradits, ka biitisku

principiilu iebildumu vai atsauksmju par Zinojumu nav,

5.4.2.7 Rigas domes pilsétas atiTstibas departamenta 2016.gada 29.janvira véstuli Nr.DA-16-

651-nd, kurd norddits, ka Zinojums ir izstradits kvalitativi, tas sniedz pilnvértigu
informiéciju par planotas darbibas iesp&jamo ietekmi uz vidi attieciba uz Rigas pilsétu
un tade| priekslikumi Zinojuma korigéSanai un pilnveidoSanai netiek sniegti.

5.4.2.8.Salacgrivas novada domes 2016.gada 29 janvara vestuli Nr.3-11/65, kurd pausts

atbalsts Zinojuma rekomend@tajam Rail Baltica trasém novada teritorijd un vérsta
uzmaniba uz sabiedribas un domes izveidotas specidlistu grupas atbalstu
rekomend@tajai trasei. Saistibd ar DAP risindjumu trases mainpai un virzianai arpus
dabas lieguma ,.Vitrupes ieleja’, pasvaldiba piedavi izstradéat papildus piesardzibas
pasakumus un uzskata, ka prioritite tomér ir pieSkirama novada iedzivotdjiem un
ietekmes mazin&$anai uz dzivesvietam.

5.4.2.9.Ekonomikas ministrijas 2016.gada 1.februira véstuli Nr.411-1-842, kurd akcentéti

5.4.2.10.

54.2.11.

34.2.12.

savstarpgjas koordinacijas jautdjumi ar pl@noto SIA . Knauf” gipSakmens ieguvi un
nepiecieSamibu pc iespgjas veicindt dabas resursu ilgtspg&jigas izmantoSanas iespéju
un uznémuma intere3u realizaciju.

lek§lietu ministrijas 2016.gada 28.janvara vestuli Nr.1-38/280, kurd noradits, ka
papildus viedoklim, kas par izstradato Zinojumu bijis ietverts ministrijas 2015.gada
14.decembra atsauksmé, kas sniegta Zipojuma sabiedriskds apspriefanas ietvaros
(Zinojuma pielikumu 1.s&uma 15.pielikums), priek$likumu un pretenziju par
Zigojumu nav. Savi ieprieksgjd atsauksmé lekslietu ministrija pauda viedokli, ka no
droSibas apsvérumiem labdks risindjums LimbaZu novada Skultes pagastd butu A
alternativa, kas atrastos tdlik no SIA ,.AGA” termindla, un A6 posms, kas atrastos
taldk no radioaktivo atkritumu glabatuves ,.,Radons™ Baldones novada. Tapat vérsta
uzmaniba vz drodibas un katastrofu parvaldibas jautajumiem, kam nepiecie$ama

papildus veriba, un nosacijumiem robezskeérsosanas vietds.

VAS ,.Larvijas valsts ce]i” 2016.gada 28 janvira atsauksmi par Zinojumu, kurd pausts
viedoklis, ka novértéjums neatbilst programmai, jo kopuma ir izstradati tikai tipveida
risindjumi, bet konkr&tus risindjumus planots katrai vietal izstradat tehniskas
projekteSanas laikd. Uzskata, ka Sobrid iedzivotdjiem nav iespgjams sapemt skaidru
atbildi par Paredz€tas darbibas ietekmi uz teritoriju fragmenticiju un ietekmi uz
satiksmi. lzteikts iebildums, ka nav izvértéls ar Paredzélo darbibu sagaidamais
papildus jaunais vietgjo pasvaldibu ceju tikls.

Kekavas novada paSvaldibas 2016.gada 29.janviira véstuli Nr.1-7/16/126, kurd vérsta
uzmaniba uz padvaldibas iepriek§ jau pausto viedokli par Paredz&to darbibu, tas
trasém, pamatotibu un ietekmi, k& arl paustas baZas par risindjumu detalizéciju
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54.2.13.

paSvaldibas méroga, jo TpaSi saistiba ar piek]uvi Tpaumiem un atsevisku cefu
slégSanu. Pasvaldibas ieskatd $ada detalizécija neatbilst ietekmes uz vidi novertéjuma
programma izvirzitajdm prasibdm, jo ir pardk vispariga un nesniedz konkrélas
atbildes par katra ipaSuma sasniedzamibu vai ietekmi uz katru konkrétu uznémumu
darbibu pasvaldiba.

DAP 2016.gada 2.februara véstuli Nr.4.9/6/2016-N-E, kura DAP atzist, ka Zinojuma
nemta verd un izvertéla lieldka daja no DAP iepriek§ (t.i. — Zigojuma sabiedriskis
apsprieSanas gaitd) lerosindtdjal noraditajiem apsvérumiem un ieteikumiem, tomér,
salidzinot ar sabiedriskajai apsprieSanai nodoto Zinojuma versiju, rekomendéto
alternativu seciba izmainas nav izdaritas (DAP versusi uzmanibu uz apstak]iem, kas
biitu par pamatu rekomendgtas trases mainai). Lidz ar to, DAP atkartoti lidz nemt
vera, ka:

5.4.2.13.1. Zinojuma izstrad€ nav ievertéts ZBR Ainavu ekologiskais pétijums, kurd ir
daudz detalaks ekologisko koridoru kartgjums; attiecigi nav pemts veéra, ka
no ainavu viedokla ZBR ir starptautiska nozime ka meZu un mitriju
koridoram.

5.4.2.13.2. Zinojuma rekomendetds alternativas C5 un C4 vienlaidus gara 18km
posma saskeltu ZBR k& starptautiskas nozimes mezu un mitriju koridoru
un Zinojuma ietvertais secindjums, ka $aji posmi ietekme uz ziditdju
populdciju (migricijas iespgjas) nav biitiska, neatbilst patiesibai. So
alternativu posmos un B2 posma jiparedz dzivnieku péreju vietas.

5.4.2.13.3. A2 trases gadijumi Paredzétd darbiba biitu pretrund Ministru kabineta
2009.gada 10.marta noteikumu Nr.228 | Dabas parka , Salacas ieleja”
individualie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi™ 19.2.punktam.

5.4.2.13.4. C5 alternativa ir sliktdka k& alternativa B2, jo §kérso Natura 2000 teritoriju
dabas liegumu ,,Vitrupes ieleja”, saske] ZBR starptautiskas nozimes meZu
un mitrdju koridoru uz pusi garikd posmd ki B2 alternativa, radot
ievérojamas problémas dzivnieku migracija, virzas tie§i gar maza ergla
aizsardzibai veidotu mikroliegumu un ir kopuma pretrunda Ministru
kabineta 2009.gada 24.marta noteikumu Ne.254 [ Dabas lieguma
. Vitrupes ieleja” individudlie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi”
11., 12. un 14.punktam.

5.4.2.13.5. Alternativa C4 iet gar kritiski apdraudétas sugas (melnais starkis)
aizsardzibai izveidotu mikroliegumu. Optimalak $aja posma trasi virzit pa
A3,

5.4.2.13.6. Kopuma Rail Baltica trases projektétas tadgadi, ka tds skérso vienu
mikroliegumu, divue mikroliegumu buferzonas un pietuvojas vairdkiem
mikroliegumiem. Katrs gadjjums javérte atseviski, izsverot, vai tradu
ierikofana nebfis pretrunda Ministru kabineta 2012.gada 18.decembra
noteikumu  Nr.940 , Nofeikumi par mikroliegumu  izveidoSanas un
apsaimniekoSanas kartibu, to aizsardzibu, kG ari mikroliegumu un to
buferzonu noteikSanu” prasibdm. DAP v&r§ uzmanibu uz mikroliegumos
kopuma aizliegtajam darbibam, ki ari papildus aprobeZojumiem, atkariba
no aizsargdjamas sugas, kam ta veidota. Gadjjumos, kad Sobrid piedavaias
trases varianti §kérso vai skar mikroliegumus, var biit neiecie$ams korigét
trases Iinijas.

5.4.2.13.7. Nav atbildéts uz DAP jautdjumu péc biitibas — vai ir paredz&tas kadas
darbibas/pétijumi pirms projekta realizdcijas, kas Jautu spriest par trokspa
ietekmi uz ornitofaunu p&c 1a realizacijas.

25



5.4.2.13.8. Nav atbildéts uz DAP jautdjumu p8c bitibas par Skulténu meZa nozimibu

biologiskas daudzveidibas saglaba$ana Zemgales regiona konteksta.

5.4.2.13.9. Aicindts veikt papildus konsulticijas ar ornitologiem, lai izvériétu ietekmi

uz putnu sugu aizsardzibai veidotajiem mikroliegumiem posmos, kur
trases tiktu virzitas to tuvuma, un ornitofaunu Zemgales regiona.

5.4.2.14.VARAM 2016.gada 1.februdra véstuli Nr. 18-1e/727 ar atsauksmi par Zipojumu,

kurd galvenokart akcentéti tadi jautdjumi ka siltumnicefekta gdzu (lurpmak SEG)
emisiju palielindjums uz 17dz8ingjai izmanto3anai zaudéto dabas teritoriju rékina.
Liigts papildinat Zigojumu ar attiecigiem aprékiniem, citu starpd sasaist€ ar klimata
parmainu politikas mérkiem. Tapat izteiktas piezimes saistibd ar siltumnicefekta
gizu emisiju ietaupfjuma aprékinu un ietverts liigums aprékina pilnveidei. Saistiba
ar letekmi uz Natura 2000 teritorijam noradits, ka gadijuma, ja Paredzéta darbiba
negativi ietekmé 3o teritoriju, darbibu at]auj veikt tikai tddos gadijumos, kad tas ir
vienigais risinfjums un nepiecieS§ams noteikiu sabiedribai nozimigu interesu
realizicijai, un $8dos gadijumos nosaka kompens€joSos pasikumus. Lidz ar to
noradits, ka nepiecieSams papildindt Zigojumu ar iesp€jamiem kompenséjoSiem
pasakumiem gadfjuma, ja tiks izvEl€la alternativa, kas biitiski negalivi ietekmé
Natura 2000 teritorijas.

5.42.15.AS | Latvenergo” 2016.gada 1.februdra vestuli Nr.01/VDO00-17/395 ar atsauksmi

par Zinojumu, kurd ietverti priekslikumi & preciz&Sanai, nemot vErd iesp&jami
skartos AS ,Latvenergo™ ipaSumus un objektus. Ligts Zinojuma atspogujot
planotds Rail Baltica apaksstacijas un TEC-2 savstarp€jo ietekmi, ki ari vérsta
uzmaniba uz Sakotng)jds apspriefanas ietvaros izvirzitajiem nosacjjumiem, kuri nav
bijusi atspoguloti Zigojuma parskata par apspriesanu rezultatiem. Liigls neparedzet
Zogu TEC-2 teritorija, nemt v&ra dzelzce]a pievadus un neatbalstit Stopinu novada
domes priekslikumu Rail Baltica slieZu ceju novirzit TEC-2 raZo$anas teritorija.

5.4.2.16.Bauskas novada domes 2016.gada 2.februdra véstuli Nr.3-14.8/302 ar atsauksmi par

Zinojumu. Atsauksmé pausts atbalsts izstridatajam risindjumam D3, tomér izteiktas
baZas par dabas teritoriju fragmentciju un iespg€jams nepietickodu dzivnieku pareju
skaitu, ka ar ietekmi uz ainavu. Pa3valdiba aicina kompleksi risinat Paredzétas
darbibas un autocela A7 vienotd koridora zemju atsavinasanu,

5.4.2.17.AS [ Latvijas gdze” 2016.gada 5.februdra iesniegumu Nr.27.4-1/395 ar atsauksmi

par Zinojumu, kurd ietverta informacija par dabasgézes apgides sistému pérbiives
nosacijumiem un kartibu, citu starpd piemérojamo biivniecibas standartu prasibam,
kas jAnem vera, projekigjot un Tstenojot parblves risindjumus. Atsauksmé noradits
uz nepiecieSamibu precizét informaciju saistiba ar attdlumiem lidz Incukalna
pazemes gazes kratuvei un 18s urbumiem, k3 ard sniegta informicija par AS
~Latvijas Gdaze” objektiem un tiem nepiecie$amajiem parbiives darbiem Skartajas
pasvaldibds. AS , Latvijas gaze” 1Gdz nemt vErg, ka atsevisku darbu projeki&sanas
un realizécijas ilgums var sasniegt 4 gadus un realizicijas izmaksas var parsniegt 30
miljonus eiro, ko jasedz biivniecibas ierosinatjam.

5.4.3. Birojs ar 2016.gada 1l.februara starplemumu Nr.3-01/224 nosiitfja Ierosindtdjai

5.4.4.

pieaicindto ekspertu vErt€jumus un Birojd sanemids atsauksmes par Zinojumu, k& arf
lidza papildus informfciju un Zinojuma papildindjumus/preciz€jumus saskand ar
Novértéjuma likuma 20.panta (2) un (3)daju.

Birojs turpindja darbu pie Zipojuma izvért€anas un papildus informéciju, ka ari
Zinojuma papildindjumus/preciz&jumus saskapa ar Novértgjuma likuma 20.panta (2) un
(3)dalu Ierosinaidjai Iidza ar 2016.gada 23.februdra starplémumu Nr.3-01/267 un
22.marta véstuli 3-01/376.
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5.4.5. Zinojuma aktualizéto versiju un papildus informaciju Birojs san@ma 2016.gada 31 .marta

5.4.6.

(turpmak papildinatais Zinojums). Pazinojums par papildin®td Zinojuma iesniegdanu
Biroja tika publicéts Biroja timek]a vietn& un nosiitits publicéSanai Skarto pasvaldibu
timekla vietnds. Atbildes uz Zinojuma izvertéSanas gaitd uzdotajiem jautdjumiem,
izteiktajiem iebildumiem un priekilikumiem, ka ar parskats par to, ka tie pemti vera,
ietverts papildindtd Zinojuma pielikumi ,.Pdrskats par sapemtajiem komentariem un IVN
zinojumd veiktajiem labojumiem™, kas publiskots un pieejams SIA | Estonian, Latvian
and Lithuanian Environment” timek]a vietng (www.environment.lv).

Par papildindto Zinojumu Birojs san@ma atsauksmes no DAP, VVD, AS | Latvijas valsts
ce[i” un VARAM:

54.6.1.DAP 2016.gada 14.aprija atsauksmé Nr.4.9/26/2016-N-E par papildinato
Zinojumu norada, ka [zstradatdji ir izvertgjusi DAP agrakajas atsauksmeés minglos
apsvérumus un ieteikumus, no kuriem lielaka daja ir iestradati papildinataja
Zinojumi. Tomér DAP atzimég, ka Rail Baliica rekomend€jamo alternativu seciba
nekddas izmainas nav veiktas un, lai gan DAP atzist, ka C5 alternativa ir
uzskatdma par kompromisa variantu starp atskirigdm interesém, ta vienlaikus vers
uzmanibu uz §is alternativas realizdcijas atbilstibas sp&kd esoSajiem
normativajiem aktiem aspektiem.

5.4.6.2.VVD 2016.gada 15.aprila atsauksmé Nr.1.8.2.-01/552 par papildindto Zinojumu
norada, ka VVD nav papildus komentaru ietekmes uz vidi novert&§juma konteksta.

5.4.6.3.AS | Latvijas valsts ce[i” 2016.gada 18.aprila atsauksm& Nr.2.1/1691 par
papildindto Zinojumu saglabd bazas par Paredzétds darbibas ietekmi uz teritoriju
sasniedzamibu un satiksmi, jo Zinojums nesniedz informéciju tada detalizécija, lai
biitu noskaidrojams piekluves risindjums katram ipaSumam, k& arl nav zindmi
konkr&ti valsts un vietgjo pagvaldibu celu parbiives apjomi (nav izstradats jau
konkréts parbiivéjamo celu planojums).

54.64VARAM 2016.gada 18.aprila atsauksme Nr.18-1¢/2988 par papildinito
Zinojumu, kurd vérsta uzmaniba uz korektu terminu klimata parmainu
novért€juma joma lietojumu, ki arT paustas baZas par aprékinu metodologiju un
iespejami at8kirTgiem rezultitiem, kas var biit ieglistami, izmantojot dazadus datu
(par valsts meZizstrades apjomu) avotus.

5.5.Parrobezu konsultiicijas:

5.5.1.Parrobezu konsultdcijas ietekmes uz vidi noveértg§juma procesa tika nodroSinatas atbilstodi

§J|

Novértgjuma likuma 20.’panla un Espo Konvencijas nosacijumiem, sniedzol iesp&jas ar
Rail Baltica biivniecibu saistito valstu (kuras apstiprindja dalibu novért&juma procesa, - t.i.
Igaunijas un Lietuvas Republikas) kompetentajdm institlicijim un ieinteresélajai
sabiedribai piedalities ietekmes uz vidi novért€Sanas procesd. Parrobezu konsulticiju
ietvard, pusém vienojoties par informdcijas apmainas nosacfjumiem un piemérotiem
konsultaciju periodiem, Lietuvas un Igaunijas Republikas sabiedribai tika sniegta iespgja
ieglit informéciju par Paredz&to darbibu un tds ietekmes uz vidi noveért€jumu atbilstosi
attiecigo valstu normativo aktu prasibam, kas regulé sabiedribas lidzdalibas procediiru,
terminus un kirtibu.

.Parrobezu konsultdciju ietvaros saniksme klatieng, lai prezentétu parrobezu ietekmes uz

vidi novért&juma rezultdtus un diskutétu par aktualajiem jautdjumiem, tika rikota Lietuva,
Pagevezd, 2016.gada 9 janvari. Konsulidciju ar Igaunijas Republikas Vides ministriju
rezultdla, tika noskaidrots, ka klatienes sandksmi (papildus informécijai un dokumentu
apritei, kas nodro$indta konsultaciju ietvaros) Igaunija atbildigds iestides neuzskata par
nepiecieSamu.
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5.5.3. Birojs sapéma atsauksmes par Zinojumu gan no Lietuvas Republikas Vides ministrijas, gan
no Igaunijas Republikas Vides ministrijas, kurds ietverti jautdjumi un komentdri, kas
apkopoti valstis veiktu sabiedrisko apsprie§anu gaita:

5.5.3.1. Igaunijas Republikas Vides ministrijas parsiititie sabiedriskis apsprieSanas gaita
akcent@tie jautdjumi galvenokart ietvéra komentarus un priek$likumus parrobezu
ietekmes uz vidi novért&§uma dokumenticijas papildind3anai, ar lGgumu ietvert
plasaku noverté§juma aprakstu un to rezultdtu atspogulojumu kopé€ja Rail Bailtica
biivniecibas un ekspluaticijas ietekmju kontekstd (L.i. — ne tikai attiecibd uz 3o
ietekmju parrobezu dabu). Tas galvenokirt skaidrojams ar Rail Baltica projekta
at8kirfgn virzibu trijas Baltijas valstis un to, ka Igaunija Iidz $im v&l nav
uzsakusies Rail Baltica planosanas (13s teritorijd) stratégiskd ictekmes uz vidi
novértgjuma dokumentécijas publiskd apspriefana. Lidz ar to, informicija par
planotd objekta blivniecibas Igauniji ietekm&m naciondlajos normativajos aktos
noteiktajd kartibd plasdkai sabiedribai v&l nav bijusi pieejama. Atbilstosi
parrobezu ietekmes uz vidi konsultdciju gaitd nodro$indtajai  informacijas
apmainai, stratégiska ietekmes vz vidi novértéjuma rezultatu apsprieSanu Igaunija
planots uzsakt 2016.gada vasara. Papildus Igaunijas Republikas Vides ministrija
Birojam ir parsitijusi arl Igaunijas Omitologijas biedribas 2016.gada 1.janvara
atsauksmi Nr.LIK 15/4 par Paredz&tas darbibas Zinojumu, kurd akcentéta jaunas
parrobezu dzelzcela linijas biivniecibas ietekme uz vidi, jo ipasi dabiskdm
teritorijam (galvenokart meziem, upju ielejdm) un tajos mito$iem putniem, ki ari
ipasi aizsargdjamdm dabas teritorijam. Igaunijas Ornitologijas biedriba ir
aicindjusi izsvért robezas Sk€rsojuma un arf Rail Baltica kopgds trases
alternativas, kas neraditu ietekmi uz Eiropas nozimes padi aizsargdjamam dabas
teritorijam (jo ipasi dabas liegumu ,,Mérnieku dumbraji”, kas atrodas pierobeza),
ka to noteic Eiropas Savienibas tiesibu akti dabas aizsardzibas joma. Parskats par
lerosinaidjas nodrofindtajam atbildém, skaidrojumiem un labojumiem ir ietverts
papildinatd Zinojuma pielikumd un pieejams SIA “Estonian, Latvian un
Lithuanian Environment” (imekla vietné www.environment.lv). lerosindtajas
nodrodindtds atbildes uz uzdotajiem jautdjumiem, k& ari citu informéciju
parrobezu konsultdciju kontekstd Birojs Igaunijas Republikas Vides ministrijai
nositija ar 2016.gada 28.aprija véstuli Nr.3-01/542,

5.5.3.2. Lietuvas Republikas Vides ministrijas parsiititie jautdjumi bija galvenokirt
tehnisku informaciju preciz&odi (trok3pa aprékinu metodika, novértéjuma
noliikiem definétie tehniskie parametri, informécijas, izpétes rezultitu piecjamiba
un datu apmainas iesp€jas. lerosindtdjas nodro$indtds atbildes uz uzdotajiem
jautdjumiem, ki arl citu informéciju parrobezu konsultciju kontekstd Birojs
Lietuvas Republikas Vides ministrijai nosiitija ar 2016.gada 28.aprija véstuli Nr.3-
01/543.

6. Nosacijumi, ar kiidiem Paredzéta darbiba ir istenejama vai nav pielaujama:

6.1.Zinojuma aulori ir apzindjusi galvenos ar Darbibas vietu un Paredz&to darbibu saistitos
faktorus, kas var radit nelabvéligu ietekmi uz vidi, taja skaitd nemot véra Paredzétas darbibas
raksturu, apjomus un sagaid@mis parmainas, lidz§ingjo teritorijas izmantoSanas veidu un
vides stavokli, geologiskos, hidrogeologiskos u.c. apstikjus, apdzivotas vietas un iedzivotdju
blivumu, aizsargajamas dabas, kultGrvésturiskds u.c. vértibas, apkirtnes teritorijas
raksturojumu iespéjamas ietekmes zond, piesdrnojuma un traucgjumu veidus u.c. letekmes uz
vidi novértéjuma ietvaros Zinojuma autori ir vert&jusi ietekmes, kas izriet gan no dzelzcela
ITnijas un saistito objekiu blivniecibas, gan no dzelzce]a linijas ekspluaticijas.

6.2.Vispusigi izvertgjis Zinojumu un saistito ietekmes uz vidi novért§juma dokumentaciju, taji
skaita sabiedriskas apsprieSanas ietvaros paustos iedzivotdju, valsts un pasvaldibu institiicijuy,
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juridisko personu un nevalstisko organizaciju viedok]us, Biroja pieaicindto ekspertu
atzinumus un institiiciju atsauksmes par Zinojumu, Birojs atzist, ka viens no bitiskakajiem
Paredz&tas darbibas aspektiem, kas ir priek$noteikums tds nozimigai ietekmei, neatkarigi no
darbibas vietas vai realizdcijas tehniskajiem risindjumiem, ir Paredz&tds darbibas mérogs un
attiecigi — ietekmes skartds teritorijas lielums un iedzivotdju daudzums. Ta k& ir plénots
izblGvét talsatiksmes publiskas lietoSanas dzelzceja liniju, kas $kérsotu visu Latviju no Z uz
D, ta jebkurd no pieddvitajiem alternativu risindjumiem fragmentés valsts un Skarto
padvaldibu teritorijju divas teritoridlas telpds, radot barjeras efektu. Tiks neatgriezeniski
lidz8ingjai izmantosanai zaud@tas un no saimnieciskds aprites iznemtas ievérojamas zemes
platibas, kuru vidd ir gan mezi, gan lauksaimniecibas zemes, gan ipa$i aizsargdjamas dabas
vertibas. Ir jarékinds, ka %ida méroga objektu izbiivét bez bitiskdm lidz3ingjas vides
parmaindm gluZi vienkardi nav iesp€ams, ari ietekméto zemes ipasnieku skaits jebkurd
gadijumi biis liels. Vienlaikus dzelzcela linijas biivnieciba ir saistita ar vErienigiem
biivdarbiem, esoSo biivju, tostarp infrastruktiiras un inZenierkomunikéciju objektu parbiivi,
traucgjumiem biivniecibas laikd un satiksmes ierobeZojumiem. Sie jautdjumi ir aktuali gan
Latvijas teritorijai kopumd, pan katras Skartds pasvaldibas administrativds teritorijas
griezumi, jo jdpanak - gan, ka dzelzcela linija tiek integréta eso$aja dabas un cilvéku dzives
telpd p&c iesp€jas optimali un ar mazakiem zaudEumiem attiectba pret visiem vides
komponentiem, gan ka tiek iesp&ju robezis maksimali nodroginata esoSo infrastruktiiras un
inZenierkomunikaciju objektu funkcionSana, saglabdta teritoriju integrititle, nodro$inata
mobilitate un teritoriju sasniedzamiba. ArT ekspluaticija ir saistita ar vides ietekmém,
galvenokart jau troksni, kam tiks pak|autas plasas teritorijas. Visu minéto un ari citu ietekmes
aspekiu parvaldibai rast atbilstigus risindjumus ir liels izaicindjums, jo jar€kinas, ka, risinot
vienus vides aspektus un meklgjot tiem ietekmes mazindSanas veidus, var tikt pastiprinita
ietekme citu vides aspektu griezumai, So risindjumu piemé&ro$anai var but arT ierobeZojo$i un
limitgjosi faktori. Tapat Paredz@td darbiba ir saistita ar vairkiem tidiem objektiem, kas pasi
par sevi var kvalificéties ki ietekmes izvertéjuma darbibas, to starpa infrastruktiiras apkopes
un pasazieru vilcienu apkopes punkts, tilti par lielakajam upém, kd ar7 pasazieru vilcienu
stacijas nodrofinajums Rigas pilséta. Teritoriju 8kérsojums un dzelzcela ITnijas integracija
esofajd izmanto$and ir neSaubigi sarezgits risindmais jautdjums katras Skartds pagvaldibas
griezumd, tomér ievads Rigd ir ar savu atSkirigu specifiku - tur dzelzeela linijas kopa ar
pasaZieru stacijas nodro$ingdjumu ir jdrisina jau t& blivi apbfivEtd un intensivi izmantotd
infrastruktiiras vide. Ar biivniecibu saistito ietekmju un traucjumu, jo Tpadi satiksmes
traucBjumu griezuma, A5 posma biivniecibai ir visintensivaka un biitiskaka ietekme, ta skars
gan felu un sliezu ceju satiksmi tieS$i (vietds, kur transports biivdarbu laikd bis
jasledz/japarvirza vai caurlaides sp€ja jdsamazina, tostarp tunela Torpakalnd izbiives
kontekstd), gan pastarpinati (pieméram, satiksmes sastrégumu pieaugums vietds, uz kurdm
satiksme tiek pérvirzila, papildus transportéSanas risindjumu nodro$ind$ana Rigas centrélaji
pasazieru staciji, Rigas starptautiskajd autoostdi, uz ostas teritorijam Daugavas kreisaji
krastd, citds dzelzce|a stacijds, cita transporta pieturvietds u.c.). Paredzéta darbiba vienlaikus
ir arT parrobezu objekts, 1adg] arT ietekmei ir parrobezu daba. Visu minéto un citu apstakju
kopums dara Paredz&to darbibu par vienu no sarezgitakajiem objektiem, kidam Latvija lIidz
§im veikts ietekmes uz vidi nov&rt&jums un vairdkos Rail Baltica posmos dazidu interedu
sadursme iezim@as Tpadi spilgti. Sados posmos citviet identificéjamas arl biitiskas
konfliktsitudcijas, galvenokart starp dabas aizsardzibas interesem un ietekmi uz Tpasumiem,
apdzivotam teritorijim. Visi interefu veidi ir vienlidz nozimigi un to, kuru aizsardzibai ir
katrd konkrétaja situdcijd dodama prieksroka, izriet no sareZgita izsvéruma. Sada izsvéruma
ir japem verd gan privitpersonu individudlds, gan biitiskas sabiedribas intereses, vienlaikus
respekt€jol to, ka pie sabiedribas interes€m pieder arf samé&riga privatpersonas tiesibu un
tiesisko intere$u ievérodana. Sada griezumd japem v&rd katra aspekta objektivais
nozimigums, skartd sabiedribas daja un $o intereSu aizsardzibai noteiktiis normas.



6.3.1zdodot So atzinumu, Birojs pem véra, ka ietekmes uz vidi novért€juma principi paredz, ka
paredz&to darbibu ietekmes novértéjamas péc iespéjas agrakad planosanas un projektésanas
stadija un ir noveért€jamas ar savstarpgjas un summaras ietekmes. Tomér Birojs vienlaikus
bez véribas nevar atstat ari projekta mérogu un iesp€jamo pakartoto darbibu kopumu, ka arf
daudzveidigos apstakjus un nosacijumus, no kuriem ndkotng varétu bilit atkariga $adu
pakartoto darbibu iesp&jamiba un realizacija. Lidz ar to, ar Zigojumu un attiecigi So Biroja
atzinumu ir apliikota planotd Rail Baltica biivnieciba pieddvitajas alternativu trasés pec
bitibas — ar dzelzcela liniju un saistitds infrastruktiiras biivniecibu skartds teritorijas,
sagaiddmie ietekmju veidi, to bitiskums un risinjumi ietekmes nov@rlanai vai
samazinasanai, ja $ada Paredz&ta darbiba tiek akceptéta un realizéta. Tomér visi biivniecibas
projekta tehniskie risindjumi $ajd@ planoSanas stadija vél nav pilniba precizéti. Ir zindmi
principilie risindjumi, - iesp&jamas alternaiivas darbibas vietas, planotie apjomi, $kérsojumu
un piesiégumu veidi, eso3ais vides stavoklis un ta sarezgitiba Paredz&tds darbibas realizicijai,
nepiecieSamie pasdkumi Paredzétds darbibas nodroSindSanai un ietekmes mazindSanai
(blivniecibas un ekspluaticijas faz€s) u.c. Buvniecibas projekta tehniskie risindjumi jau
konkréta detalizdcija izstraddjami un vides aizsardzibas tehniskie noteikumi biis sanemami
bivniecibu regul&jo$o normative aktu kirtiba, pemot véra akceptéto alternativu, ki arl
aktudlo faktisko un tiesisko situficiju. Pie nepiecieSamibas taldkaja projektu attistibas gaitd
{(pieméram, identificgjot tadus apstdklus, kas nordda uz nepiecieSamibu meklét papildus
risindjumus, vai lemjot par saistito/pakértoto darbibu realizéciju), lerosindtdjai jarékinas, ka
var tikt piemeérots un veikts ietekmes uz vidi sdkotngjais izv€rtéjums saskani ar Novertgjuma
likuma 3.*pnta (1)dalas 3)punkta c)apakspunktu un atseviskiem saistitajiem/pakartotajiem
objektiem patstdvigs ietekmes uz vidi noveértéjums, citu starpd pemot verd iespéjamas
apstak]u izmainas laika griezuma.

6.4.Ka bitiskakos Birojs Zinojuma identificé sekojoSus ar Paredzétas darbibas realiziiciju
saistitus ietekmes uz vidi aspektus:
6.4.1. Barjeras efekts, teritoriju fragmentacija un sasniedzamiba.

6.4.2. Skarto zemju lidzSin&jas izmantoSanas zaudéjums un ietekme uz ipaSumiem.

6.4.3. Nozimigikis saistitis darbibas un to savstarp@jis realizicijas bitiskikie
nosacijumi.

6.4.4. Bivniecibas procesa organizéSana, biavju nojaukSanas vai parbaves
nepiecie$amiba un ietekme uz to funkcionésanu.

6.4.5. Nozimigikis pirmainas, traucéjumi un ierobeZojumi satiksmes jomi bivdarbu
veikSanas laika un Paredzétis darbibas rezultiita.

6.4.6. Drofiba un vides risku pirvaldiba, taji skaiti ar geologiskajiem apstikliem
saistitie aspekti, piesirpojuma riski un dzelzcela linijas ekspluatiicijas droSiba.

6.4.7. Udens objektu Skérsojumi, ietekme uz tidenpiem, hidrologiskajiem apstikliem un
tidens biologiskiem resursiem.

6.4.8. letekme uz Eiropas nozimes aizsargidjamim dabas teritorijim (Natura 2000), to
ckologiskajam funkeijim, integrititi un aizsardzibas mérkiem.

6.4.9. letekme uz ipa$i aizsargijamim dabas verfibim, tostarp ipadi aizsargdjamam
dabas teritorijam un mikroliegumiem, ki arf biologisko daudzveidibu.

6.4.10. letekme uz ainavu un kultiirvésturisko mantojumu,
6.4.11. Gaisu piesiirpojoSo vielu emisija, izmainpas gaisa kvalitiaté un ietckme uz klimatu.

6.4.12. Troksnis, vibracijas un elektromagnétiskais lauks.
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6.4.13. Kopsavilkums Paredzétas darbibas alternativa salidzinijumam un to
realiziicijas limitéjoSiem un ierobezojoSiem faktoriem.

6.5.1zvEértéjot Zinojumi identificétis un izvértétis Paredzétis darbibas ietekmes uz vidi,
Birojs nordada sekojo3So:

Biroja atzinums ir kompetentds iestddes viedoklis par lerosinatajas nodrosinato Zipojumu, taja
novértéto ietekmi un vért€juma trilkumiem. Lémumu par Paredz&tds darbibas realizicijas
pieJauyjamibu pienem WNovértgjuma likuma 21.panta kartibd. Attiecigd wvalsts institiicija,
padvaldiba vai cita likuma noteiktd institiicija, vispusigi 1zvert€ Zinojumu, pasvaldibu un
sabiedribas viedokli un, ievérojot Biroja atzinumu par Zinojumu, normativajos aktos noteiktaji
kar(iba pienem I8mumu par Paredz&tds darbibas akcept&sanu vai neakcept&sanu. Ja tiek pienemts
lémums par Paredzétis darbibas pielaujamibu, Paredz&to darbibu iesp&jams stenot tikai ievérojot
aréjos normativajos aktos noteiktos, Zigojumi paredzétos un ar 5o Biroja atzinumu izvirzitos
nosacfjumus, ar kadiem ta varétu biit Tstenojama.

6.5.1. Barjeras efekts, teritoriju fragmenticija un sasniedzamiba.

6.5.1.1.Rail Baltica dzelzcela liniju paredzéts izbfivEt pdri visai Latvijas teritorijai. Ta ka (@ ir
projektéta ka atrsatiksmes dzelzcela linija, drosibas apsvérumu nolitkos dzelzcela linija
visd garumd bils ieZogota, tade] td neparprotami radis barjeras efektu un ietekmés
teritoriju sasniedzamibu. So efektu izjutis gan cilvéki, jo nok|Ot ieprieks tiesi
sasniedzamis teritorijis biis iespjams vienigi caur tuvakajiem dzelzeela Imnijas
Skérsojumiem, gan dzivnieki, kuru ierastie migraciju koridori tiks izmainiti, kustiba
parvirzita uz tuvdkajdm dzivnieku pirejaim. Barjeras efektam ir ietekme arm wuz augu
sugdm un biotopiem, to fragmentidcija var izjaukt ekosist€émas integritdti, kavet sugu
migriciju, Péc biitibas Rail Baltica pardalis Skarto pasvaldibu teritorijas nosactti divas
dalas. Istenojot jebkuru no alternativam, tiks nosaciti atdalitas novadu teritorijas, dazkart
arf ciemi, no paréja novada. Lidz ar to, ietekmes uz vidi novért€juma ietvaros pétiti un
mekl&ti risindjumi, k& dzelzcela liniju p8c iespgjas optimali integrét teritorija, barjeras
efektu mazinat un nodrosinit ipaSumu un teritoriju sasniedzamibu.

6.5.1.2.Jetekmes uz vidi novért&uma veikSana pEc iesp&as agrikd planoanas stadijd ir
priek$noteikums tam, ka precizi parametri un risindgjumi katrd no §k&rsojumu vietdm vél
nav izstradati, tomé@r principialie risingjumi, planotas jaunas $kérsojumu vietas (un tas,
vai jaunie $k&rsojumi biis virszemes vai pazemes), slédzamie viet&as nozimes vai maju
celi, nepiecieSamo dzivnieku péreju izbiives vietas u.c. principialie tipveida risindjumi ir
zindmi jau 3obrid un tie visu pétito alternativu situdcijam ir att€loti Zinojuma grafiskaja
dald un papildus raksturoti Zipojuma pielikumu 1.séjuma. Sada planojuma Paredz&tds
darbibas risindgjumi ir nodoti arT sabiedriskajai apsprieSanai, tomér tas neizslédz, ka
biivniecibas projekta stadija var tikt izstrddatas ari lokdlas izmainas vai papildus
risindjumi, ja péc tiem bis nepiecieSsamiba. Ta, pieméram, jau 3obrid secindts, ka
sarezgitakajas Rail Baltica dzelzcela un valsts autoce]u tikla skérsojumu vietds ar tipveida
risindjumiem var nebiit pietickami un tddE| biis nepiecieSams atbilsto$a detalizaci)i
izstradat individualus risindjumus, taja skaitd paredzot ari rotdcijas aplus. Tie§i tadé]
Zinojuma, pétot iespgjamas darbibas vietas, - nozimigako objektu, art celu, $kérsojuma
vietds izpétes teritorija ir paplainita un ietver lielaku zonu, ki iesp&jama dzelzcela un
ce]u nodalfjuma josla.

6.5.1.3.Novértgjot izstridatos risindjumus, konstatéjams, ka Rail Baltica linijai pamatoti nav
planots veidot viena I|Tmena krustojumus ne ar vienu no esoSajiem satiksmes
infrastruktiiras objektiem, tddE] esoS$ajiem objektiem bils nepiecieSams izbOvet
Skérsojumus ar jauno dzelzcela liniju vai nu ka parvadus vai $kérsojumu zem dzelzcela.
Birojs secina, ka ietekmes uz vidi novértéjuma gaita ir identific@ti visi valsts, regionilie,
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viet€jie un miju autoceli, kurus Skérsotu Rail Baltica trase dazadu alternativu gadijuma
un ir identificétas arf konkrétas Sk€rsojumu vietas. Ir izpétiti raksturojosie vides apstak]i
iesp€jamis §k&rsojumu vietds un noteikti nepiecie§amie principialie risinajumi 5o objekiu
funkciong$anas turpinadanai vai jauni risingjumi teritoriju sasniedzamibai,

6.5.1.4.Vienlaikus, risinot jautdjumu par teritoriju pieejamibu un mobilitati, paredzéts, ka vairiki
ce|li ar Rail Baltica $kérsojumu tomér tiks ari slégti, 1adé| jautdjumi par mobilitati,
teritoriju sasniedzamibu un ietekmi uz Skarto padvaldibu lokdlo celu tiklu ir vairakkart
tikudi akcentéti Zinojuma sabiedriskds apsprieSanas gaitd. Saskapd ar Zinojumu
projekiétais Rail Baltica nodalfjuma joslas platums paredz iesp&ju izblivét 3,5m platus
paral€los (piebraucamos) ce|us viend vai abds dzelzcela linijas pusés, pa kuram satiksmi
novirzit. Lidz ar to no visiem $8diem slédzamajiem celiem (to slégSanas vietdm) lidz
tuvikajai Sk€rsojuma vietal, ja nepiecieSams, ir iesp&ams nodrodinat satiksmi pa
dzelzcela nodalfjjuma joslas ietvaros izbiivEjamiem piek]i$anas celiem. Kur
nepieciefams, $adu risinjumu lerosinatdja ar Zinojumu faktiski ir apnémusies
nodro§inat, bet citviet paredzéts ar aftiecigo Skarto pasvaldibu un skarto zemju
padniekiem saskanot un vienoties par alternativiem mobilitites risindjumiem. Tadgjadi,
no satiksmes tikla nav paredzéts izslégt nevienu no esoajiem, tostarp miju celiem.
levErojot sabiedribas paustos viedok]us un paSvaldibu bazas, Birojs var atzit, ka slédzamu
nelielu celu gadijumé ietekme uz teritoriju sasniedzamibu saglabasies, tomér ietekmes
mazinfi$anai ir iesp€jami risindjumi un lokdlo parmainu zind attieciba pret Paredzetas
darbibas mérogu un planoto pieeju mobilitites saglabasanai, §is parmainas tomér nav
nesamérigi biitiskas. Taja pat laika ir jarékinds, ka detalizéti risingjumi, lai tie biitu
optimali un nodrodindtu skarto intereSu lidzsvaroSanu, biis vél japrecizé turpmikis
projekt@Sanas un iesp€ams arl lokalplanojumu izstrides gaitd, kas no Ierosindtijas,
Skarto pasvaldibu un ieintereséto personu puses prass aktivu sadarbibu.

6.5.1.5.No Zinojuma izriet, ka Rail Baltica ir paredzéts virzit ta, lai 18 apietu blivi apdzivotas
teritorijas, tomér pasaZieru staciju Rigas pilsétd un Lidostd bez 3adu teritoriju kérsoSanas
nodro$indit nav iesp&jams. levérojot §adu darbibas vietas specifiku, A5 posmu (ievads
Riga) lidz tunelim Torpakalnd teritoriju fragmentacijas un ietekmes uz mobilitati
kontekstd ir pamats izcelt atseviski. Zinojumid norddits, ka Rail Baltica dzelzcela
biivniecibas rezultata Riga netiks likvidéts neviens eso3d dzelzcela un autocela/ielas
Sk&rsojums. Kur iesp&jams, ari esoSos gdjju Skérsojumus paredzéts parbiivét par
divlimena Sk€rsojumiem péri dzelzcelam. Lai nodro$indtu eso$d dzelzcela tikla
funkcionalitati un neietekmétu ari eso$a ielu tikla darbibu, Rail Baltica ievads Riga (A5)
planots ar §adiem tehniskajiem risindjumiem:

6.5.1.5.1. Posmia no SaurieSiem lidz Precu 2 stacijai Rail Baltica sliezu ce|i planoti
blakus esoSajai dzelzcela linijai Pre¢u 2 — Sauriesi, tds labaja (Z) pusé. Esoso
viencelu 1520 mm dzelzcela liniju un abus Rail Baltica slieZu celus paredzéts
izvietot uz vienas zemes kidtnes konstrukcijas, to izvietojot esosds dzelzcela
nodalijuma joslas vidii.

6.5.1.5.2. Lai nodroSindtu eso$as dzelzcela sistémas funkcionalititi péc Rail Baltica
slieZu celu izbiives, 1520 mm sliezu celu posmd no Acones stacijas lidz
Sauriedu stacijai un sliezua celus Saurie$u staciji planots kopuma parbGivét.

6.5.1.5.3. A5 posma no Prefu 2 stacijas lidz dzelzce]a linijas Skirotava — Prefu 2
$kersojumam planotie Rail Baltica sliezu ce]i tiktu izvietoti esosis dzelzcela
linijas Precu 2 ~Sauriedi kreisajd, dienvidu pusé. Savukart posma no dzelzcela
linijas Skirotava ~ Pre¢u 2 $kérsojuma lidz Skirotavas parka slieu celu
§k@rsojumam Rail Baltica sliezu ce]i planoti virs eso§is dzelzcela linijas Precu
2 —Sauriesi,
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6.5.1.5.4. Talak péc Skirotavas parka Skérsodanas Rail Baltica sliezu ce]i tiktu novietoti
starp eso3d 1520 mm dzelzcela sliezu celiem un Salaspils ielu. Pie Slavu tilta
Rail Baltica sliezu cel]i tiktu atvirziti no eso$ajiem sliezu celiem, lai tiltu bez ta
parblives $kérsotu pa apak$u starp Salaspils ielu un esoSo tilta balstu.

6.5.1.5.5. Lidz Vagonu parkam Rail Baltica sliezu celi tiktu novietoti blakus eso3ajiem
sliezu celiem. No Vagonu parka 17dz Ladplésa ielas $kérsojumam Baltica trase
ierobezotds vietas dé] tiktu izbGivéta ki viencela dzelzce|a linjja, citu starpa
vietdm paplainot ari esofo dzelzcela zemes klatni. Tom@r nav paredzéts
kopuma papladindt dzelzcela uzb&rumu, bet gan papildus vietu risindt ar
uzbéruma malas nostipringjuma konstrukeiju.

6.5.1.5.6. Stacijas posma ierobezotéas vietas dé| paredzéts viens kopigs 400m gar§ perons
starp abiem slieZu celiem.

6.5.1.5.7. Rail Baltica dzelzcela linijai paredz&ts jauns tilts par Daugavu blakus esoSajam
Dzelzcela tiltam.

6.5.1.5.8. Posma no Tomakalna stacijas 1idz esosd dzelzcela Liepgjas ielas §k€rsojumam
paredzéts, ka Rail Baltica slieZu ce]i ierobeZotas vietas dé| atradisies tunell
zem esodajiem 1520 mm sliezu celiem.

6.5.1.5.9. Talak posma no eso3d dzelzcela Liepdjas ielas skérsojuma lidz Zolitiides ielai
Rail Baltica sliezu celi tiktu novietoti jau eso$o 1520 mm sliezu celu kreisaja
pusé (esofo malgjo sliezu celu vietd vai tiem blakus).

6.5.1.5.10. Konkrétu darbu veik3ana atseviSkos posmos prasitu ari eso$o dzelzcela liniju
izvietojuma mainu vai ierobeZojumus esoSajd transporta plisma biivdarbu
veiksanas laikd. Sadas izmainas atseviskds vietds skartu gan pasaZieru, gan
kravu vileienu kustibu, tostarp var prasit risinfjumu pérplanoSanu arT ostas
konteksta.

6.5.1.6.Vadoties no Zinojuma sabiedriskdis apsprie$anas un izvéri€3anas gaita apkopotajiem
viedok]iem un argumentiem, secindms, ka daZas no Skartgjdm pasvaldibam un to
iedzivotdjiem, ki ari AS ,.Larvijas valsts celi” saglabd bazas par sagaidamo ietekmi uz
teritoriju un objektu sasniedzamibu, jo ipa8i tade], ka ar Zipojumu netiek sniegtas
konkrétas atbildes par visam tam vietam, kur paredz€ti Rail Baltica paral€lie celt, bet kur
planojami un risindmi alternativi varianti, Rail Baltica trasi apbraucot pa esofo
paSvaldibas celu tiklu un to Skérsojot kada no tuvakajam Skérsojumu vietdim. To
skaidrojot, lerosinatdja nordda, ka principialie tipveida risindgjumi un planotie pasgkumi,
arf priek3noteikumi to izvElei, ir noteikti t4da detalizicijas pakapé, kada to pielay]
pasreiz€jd projekta stadija, vienlaikus notiek un turpinds sadarbiba ar visam Skartajam
pasvaldibam un iedzivotajiem, lai tehniskds projekté$anas ietvaros noteiktu katrai vietai
piemérotdko un piepemamadko risindjumu. levérojot projekta mérogu un to, ka Zinojuma
izstrades laika vél nav zinama dzelzcela linijas trase, kas tiks akceptéta (ja tiks sapemts
pozitivs akcepta lémums), - Birojs var pievienoties Izstradatdju pieejai, jo precizaku
aprékinu veikSana, defingjot piekluves marsrutus un nosakot to garumus jau katra skarta
ipaduma griezuma $obrid neblitu samérigi. No ietekmes uz vidi novert§juma procediiras
skatijuma ir biitiski parliecinaties, vai lerosinétd)a ir pilnvértigi apzindjusi iespgjamo Rail
Baltica trasi un ce]u tiklu, ko td $kérso katras Skartas pa§valdibas teritoriji, ipaSumus, ko
dzelzcela linija ietekmé@s, un paredz&usi veidu, kd barjeras efekta un teritoriju
fragmentdcijas ietekmi péc iespgjas mazinat.

6.5.1.7.Dzelzcela linija neizb&gami fragmentes esosas teritorijas un t&d€jadi arf dazadu sugu
populdcijas, jo gar liniju visad garuma ir paredzéts izbivét ogu. Sads risindjums
apgriitinds dzivnieku, jo ipa8i lielako ziditdju, migriciju un ietekmés populdciju
integritati. Tomer jAnem vera, ka linijveida satiksmes infrastruktiiras objekiu gadijuma
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nozogosana ir vienlaikus arf nepieciesams droibas un dzivnieku aizsardzibas risindjums,
lai samazindtu sadursmju risku un dazadu sugu ipatpu bojaeju. Lai rastu kompromisu
starp $Tm konflikt&jo$am interes€m un ietekmi nemazinatu uz satiksmes droSibas rékina,
praktiski vienigais risinajums darbibas realizacijas gadijuma ir dzivnieku migracijas celu
un parvietoSanads paradumu, sasniedzamibas objektu 1zp@te un dzivnieku pareju izbtive
vietds, kur tds bitu maksimili efektivas. letekmes uz vidi novér&uma ietvaros ir
izsvértas vietas, kur $8das dzivnieku pérejas japaredz, k& arT izstrAdits tipveida
principialais risindgjums 3ddu pareju tehniskajam izpildjjumam. Nosakot Sadu pareju
izvietojumu, nemtas verd arT tas vietas, kur dzelzeela liniju ir planots virzit ka virszemes
skérsojumu noteiktiem objektiem (tilti par upem, autoceliem). Ar7 §adas vietds saglabdjas
brivielpa, nenodalot teritorijas abpus dzelzcela linijas. Izvértéjot informaciju, kas ietverta
Zinojuma pielikumu 1.sejuma 4.pielikuma, secindms, ka plinots saglabat §k&rsojumus ar
lielu skaitu meZu un lauku celiem, attiecTgi veidojot salidzinosi blivu §kérsosanas iesp&ju
kopumu arT migréjodiem dzivniekiem. Zinojuma, citu starpd sadarbibd ar nozares
ekspertu, secinats, ka Paredz&tas darbibas ietekme uz savvalas ziditajdzivnieku migréciju
bez planoto pasakumu realizicijas bitu butiski nelabvéliga, tomér to iesp&jams mazinat
lidz nelielai vai véra nemamai. Posmos, kur véra nemama ietekme saglabajas, paredzeti
papildus pasakumi vai risindjumi.

6.5.1.8.Nemot véra minéto, Zinojuma novértéts, ka biitisku barjeras efekta ietekmi ir iesp&ams
samazindt. Noveértéjis Sos risindgjumus, DAP savd atsauksmé par Zinojumu ir ietvérusi
prasibu, ka atsevi$kos Rail Baltica posmos ir nepiecieSams noteikt papildus dzivnieku
Skérsojumu vietas. Tapat ir secindms, ka biis nepiecieSami ietekmes uzraudzibas un
kontroles pasakumi, ka rezultatd dzivnieku péarejas var biit nepiecieSams izblvet arT
papildus. Atbilsto$i Zinojuma paredz€tajam, ir planots nodro§inal ietekmes uz savvalas
ziditajdzivniekiem monitoringu, ar mérki novértét dzivnieku parvietoSanas celus un
populdcijas blivumu p&c ParedzEids darbibas realizficijas. Monitoringu ieteikts veikt 3
posmos: pirms bilivniecibas uzsdkSanas, bilivniecibas laikd un p&c bilivniecibas
pabeigSanas, jo tas dotu iesp&ju salidzindt datus un noteikt iesp&jamo izmainu iemeslus.
Ja izmainas tiks novértétas kd biitiski nelabvéligas kadai no savvalas ziditdjdzivnieku
grupam, konsult@joties ar nozares kompetentajam institficijam un ekspertiem ir paredzéts
vertét nepiecieSamibu veikt papildus pasikumus. Veicot ietekmes uz vidi noveErt&jumu,
jau Sobrid identificéts, ka AS posmam Olaines un Kekavas novadd, kas novietots blakus
autocelam A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils—Babite) ir japaredz kompleksi risingjumi
dzivnieku tiltu izveidei gan par Rail Baltica dzelzcela liniju, gan par autoce|u AS. Tapat
nepiecie$ams palielindt noZogojuma augstumu no 1,8m lidz 2,2 vai 2,6 m mezu
teritorijds.

6.5.1.9.Nemot véra minéto, Birojs secina, ka ietekmes uz vidi noveéri§jums veikts un piedavatas
traSu alternativas pamatd ir bijusas izsvertas tadgjadi, lai saglabatu visu valsts nozimes
autoce]u tiklu, paredz&tu skérsojumus ar planoto Rail Baltica trasi visiem nozimigakajiem
viet€jds nozimes un miju celiem, k& arf paredz&tu risindjumus celu pieslégumiem vai
vienoties par alternativajiem celu marSrutiem tajds vietds, kur esoSie mazie celi tiks slégti.
Vadoties no 3ddas appemsands, Zigojuma novértéts, ka kopuma Skartajas paSvaldibds
tiek saglabdta un nodroindta iedzivotaju mobilitdte un piekluve gan sabiedriskiem
objektiem, gan ipaSumiem. Lai gan teritoriju fragmentdcija ir bitiska, - ir planoti
risindjumi, lai samazinatu barjeras efektu un 1idz ar to mazinitu fragmentécijas ietekmi uz
iedzivotdju ikdienas parvietoSands marSrutiem, sabiedrisko transporta parvaddjumu tiklu,
saimniecisko darbibu un tdiristu iesp&jdm nokliit intereséjoSos galamérkos Skartajds
pasvaldibas. Téapat ir risindti jautdjumi dzivnieku migracijas maksimalai saglabdsanai. No
Zinojuma izriet, ka Rail Baltica dzelzcela nodalijuma joslas platums ir pietekams, lai
abpus val viend pus€ noZogotajai teritorijai izblivEtu publiskds lietoSanas celus.
Vienlaikus, izvert€jis Zinojumu, Birojs secina, ka visi Paredz€td@s darbibas tehniskie



risindjumi Sajd pldnoSanas stadijid ar Zinojumu vE&l nav precizéti. Ir zindmi tikai
principialie risindjumi, - darbibas vietas, planotie apjomi, tipveida Sk&rsojumi, dzivnieku
pdrejas un to izblives vietas, ki arl citi planojamie pasikumi ietekmes mazindsanai.
Biivniecibas projekta tehniskos risindjumus paredz&ts izstridat un vides aizsardzibas
tehniskos noteikumus sanpemt blivniectbu regul€joso normativo aktu kartiba, pemot véra
art aktualo faktisko un tiesisko situaciju, kas 1idz projekta izstrddei un Paredzetas
darbibas realizdcijai var mainities. Tadg| ir biitiski, lai p&c lémuma pienemsanas par
Paredzétas darbibas pielaujamibu un konkrétas alternativas izvéles, tiktu nodrosinits, ka
turpmaka teritoriju (ar7 Paredz8tds darbibas perspektivas ietekmes zona esoSo teritoriju)
izmanto$anas un apbilves plano3ana tiek nemts v&ra perspektivais Rail Baltica posms
katrd Skartaji pa$valdibd. Sis apstaklis janem v&ri piekluves un mobilitates aspekts,
respeki€jot to, ka ParedzEtas darbibas realizdcijas gadijuma paSreiz dabd konstat&jamie
satiksmes organizécijas risinijumi mainisies. Tadgjadi, izvértéjot Zinojuma sniegto un
jetekmes uz vidi novértéjuma ietvaros novértéto informiciju, ki ari nemot vérd
ieprick§ minétos apsvérumus, Birojs uzskata, ka saskapa ar Novértéjuma likuma
20.panta (10)dalu papildus normativajos aktos jau noteiktajaim prasibam ir
izvirzami 8adi obligatie nosacijumi:

a) Janodrofina, ka neviens no esofajiem, tostarp miju celiem ar Paredzétas
darbibas realizaciju netick izslégts no satiksmes tikla un tiek nodroSinita ar
dzelzeela liniju norobezoto teritoriju sasniedzamiba, §im mérkim izbiivEjot
dzelzcela linijas Skérsojumus un paralélo ceju tiklu satiksmes novirziSanai uz
tuviiko Skérsojuma par dzelzcela lniju vietu vai, sadarbiba ar attiecigo
pasvaldibu un skarte ipaSumu ipaSniekiem vienojoties par alternativiem
marsrutiem, pieméram, izmantojot citus esosus pieslégumus ceju tiklam. EsoSo
celu slégSanas gadijumid attilums ldz tuvikajim Skérsojumu vietim, ko
iespéjams sasniegt pa paralélajiem piekjuves celiem, vai alternative marSrutu
garums TpaSumu sasniedzamibai nedrikst bat nesamérigi liels un tads, kas
bitiski aprobezo piekluves iespéjas.

b) Visi paliekoSie risindijumi ietekmé&to ipaSumu un teritoriju sasniedzamibai,
tostarp samérigiem attilumiem starp Skérsojumu vietim un alternativajos
marirutes, japaredz un jiiestrida bavniecibas projektd, citu starpa
sadarbojoties ar vietéjo pasvaldibu.

¢) P&c iesp€jas visiem autoceu Skérsojumiem, kur autocel tiktu novietots zem Rail
Baltica dzelzcela Hnijas, jinodroSina atbilstosi zemtilta gabariti, lai saglabitu
tesp&ju ari kravas vai specializéti autotransporta un lauksaimniecibas tehnikas
satiksmei. Nosacfjumi zemtilta gabaritu noteik$anai konkrétis $kérsojumu
vietas izstradajami sadarbiba ar vietéjo paSvaldibu, balstoties uz izsvérumu par
samérigim alternativiim satiksmes un teritoriju sasniedzamibas iespéjim.

d) JanodroSina dzivnieku piireju izbivi atbilstosi Zinejuma paredzétajam un javeic
ietekmes uz savvalas ziditdjdzivnickiem monitoringu, vadoties no Zinojumi
ietvertajiem risindjumiem. Precizas dzivnicku parejas izbiives vietas, iespEjamus
icteckmes monitoringa papildus nosacijumus un ricibas plinu biitiskas ietckmes
novérsanai, ja tidu tikta Konstatéta, nepiecieSams noteikt sadarbibi ar DAP.

e) Lai plinotie ietekmes uz dzivnieku migriciju novérSanas un maziniSanas
risinfijumi batu ilgtsp&jigi, dzivnieku pireju precizs skaits un to izvietojums
nosakams, citu starpi pemot vérd ari attiecigo Skarto pasSvaldibu teritoriju
plinojumos attiecigajim feritorijaim paredzéto perspektive izmantoSanu.
Informicija par noteiktajiem konkré&tajiem risindjumiem un izbiives vietam ir
jdiesniedz ari attiecigajai Skartajai paSvaldibai, lai informiicija par biitiskiem
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ckologiskajiem Koridoriem var tikt pemta veérd, paSvaldibai planojot jaunu
apbiivi.

f) Savvalas ziditajdzivaieku monitorings uzsakams jau pirms Paredz&tas darbibas
realizicijas un t3 rezultati izmantojami, lai tehniskajd projekti precizéta
dzivnicku tiltu novietojumu un parametrus.

g) Kur nepiecieSams, realizéjami kompleksi risinfijumi, lai novérstu vairiku
infrastruktiras objektu summairu ietekmi uz dzivnieku migraciju.

h) Ja péc Paredzétas darbibas realizacijas tiek konstatéts, ka tomér nepiecieSami
papildus risindijumi barjeras efekta maziniSanal un teritoriju sasniedzamibas
nodrofiniiSanai, organizéjama darba grupa, iesaistoties lerosinifitdjas, attiecigu
Skarto pasvaldibu un vides aizsardzibas instithciju parstivjiem, izveértéjot
ietekmes biitiskumu, iespéjamos risindjumus un fo realiziicijas nosacijumus.

Skarto zemju lidz8in€jis izmantoSanas zaud&jums un ietekme vz ipaSumiem.

Paredzetas darbibas TstenoSana radis vérienigas fiziskds izmainas, jo dzelzcela
infrastruktiiras 1Tnijas blivniecibas rezultatd visa tas nodalfjuma joslas vieta, ki arf zem
saistitajiem objektiem, tostarp satiksmes pérvadiem, apkalpes objektiem, paSreiz&jais
teritorijas lietojums tiks parmainits. Saja teritorija tiks nopemts apaugums, ja dzelzcela
linijas trase 8kérsos kiidas kas vai biives, tds biis nepiecie§ams nojaukt. Parmainas biis ne
tikai fiziskas, bet izpaudisies ari ki izmainas teritoriju lietoSanas mérki, funkcionilaja
zongjuma, jo pasreizgjais izmantofanas meérkis tiks mainits uz transporta infrastruktiiras
teritoriju un tads saglabasies visd Rail Baltica ekspluatacijas un pastivéSanas perioda.
Attiecigi, $adas ietekmes skars plasu teritoriju un bis ilgsto3as.

6.5.2.2.Min&tajam izmainim ir ietekme uz skartajim teritorijaim gan k& ipaSumu vai materidlo

6.5.2.3.

6.5.2.4.

6.5.2.5.

6.5.2.6.

vértibu, gan tds lidz8$in€jo izmantoSanu. Saja Biroja apaks$nodala apliikotas ietekmes
fpasumu kontekstd, bet ietekmes uz teritorijam k& dabas vértibu talak apliikojamas arf
biologiskas daudzveidibas konteksta.

Novértéts, ka Paredz&td darbibas Tsteno3anas rezulttd tiks mainits [idz3ingjais teritorijas
izmanto$anas veids ~ 1600 ha vai pat lielaka platiba atkariba no izvElgtas trases
alternativas. T& ir platiba, kas ietilpst dzelzcela linijas nodalijuma josld un minéto
teritoriju vidil ir gan meZa, gan lauksaimniecibas zemes, ar citi zemju veidi valsts,
padvaldibu un privatpersonu IpaSumi, kuras bils nepieciefams atsavindt Rail Baltica
realizicijai. No §im platibam ~ 60% atradisies ar Zogu norobezotaja dzelzcela zemas
klatnes nodaljjuma joslas da]a un sabiedribas parstavjiem k]is kopuma nepiegjama.

Vértgjot Latvijas kontekstd, aprékinats, ka Paredzétas darbibas TstenoSanas rezultatd
lidz3ing&ji izmantotas teritorijas zudums sastaditu ~ 0,03% no kop@jas Latvijas platibas.

Novertets, ka visizplatitakais pec zemes seguma veidiem iesp&jama Rail Baltica trasé
(alternativu kopsumma) ir meZs un dal&ji dabiskas teritorijas, kuras aizgem ~52% no
1zpétitds trases koridora platibas. Novértéts, ka vislieldko platibu aizpem skujkoku meZi
(~17%), bet ~9% veido parejosi mezu apgabali un kriimi. Ar lauksaimniecibas zemé&m
saistitas teritorijas aiznem ~39% no izpétes teritorijas (no tam ~20% veido aramzemes,
kas galvenokart atrodas trases beigu posmos Zemgalg). Tikai nepilnus ~8% no izp@iita
trases koridora aiznem urbanizétas teritorijas, kuras pamata ir Riga un tas pierobeza.

Ietekmes vz vidi novértdjuma gaitd ir noteikti tie zemes TpaSumi, kuru teritorijas Rail
Baltica biivnieciba skars tie§i (t.i., ko skar dzelzcela Inijas nodalijuma josla, planotas
stacijas, terminali, VJA vai skar saistitds biives Rail Baltica izblives rezultata, pieméram,
autoce]u Skérsojumu teritorijas). Tapat ir identificéti ipaSumi, kurus Paredz8td darbiba
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skartu netie§i ar aizsargjoslam. Jau konkrétajos TpaSumos novértétas ari platibas, kuras
atsavinamas Rail Baltica realizacijai.

6.5.2.7.Birojs nem véra Zinojumi norddito, ka tie$i un netiedi skarto teritoriju aprékins ir

aptuvens un var tikt precizéts, pemot véra izvéléto alternativds trasi, ki ari papildus
veértejumu, kas veicams talikas izpétes laika. levérojot projekta atiistibas stadiju, kurad
tiek veikts ietekmes uz vidi novértgjums, Birojs apziniis, ka skartds platibas ir
aprékindtas, vadoties no tipveida principidlajiem risindjumiem, turklat ari Rail Baltica un
elektropédrvaldes liniju nodalfjuma joslas platums ir mainigs, atkaribd no konkrétds
izbilves vietas. Tépat nav izslégtas ari lokéilas parmainas, veicot jau specifiskos izp&tes
darbus konkrétd vietd. Piem&ram, var tikt konstatéti no geologiskajiem,
hidrogeologiskajiem, kultiirvesturiskajiem vai citiem apstdkliem izrieto$i faktori, kas
rekomend@tu kada posma izvEléties, pieméram, elektroparvades linijas izvietojumu
dzelzcela linijas otrd pusé, vai nelielas pasas trases korekcijas. Tas viss var atstat iespaidu
ari uz preciziem tie$i skarto teritoriju aprékiniem. Neatkarigi no min&ta, Zinojums sniedz
nepiecielamo informaciju par teritorijam, kas varétu tiks skartas ar Rail Baltica izbiivi un
ir identificéti gan iesp&ami skartie TpaSumi, gan $adu teritoriju pasreizgjais lietojums un
nepiecie3ama lietojuma maina katras konkrétas Skartds pasvaldibas griezuma. Saskana ar
Zinojumu §7s platibas tiks precizétas sadarbojoties ar attiecigo zemju paSniekiem, un
zemes atsavindSanas procesd paredz@ts noteikt piemérotakos risindjumus zemes vienibu
robezu parkdrtoSanai, jaunu zemes vienibu izveidei vai vairku zemes vienibu
konsolidésanai.

6.5.2.8.1eteckmes uz vidi novértEjuma ietvaros ir veértéti un analizéti normativie akti

6.5.

(o]

kompensacijas jautagjumos, ka arT veikta pastdvo§o un papildus nepiecieSamo
kompensacijas mehanismu analize atlidzibas noteik3anai par nekustamajiem IpaSumiem,
kas nepiecieSami un atsavinami sabiedribas vajadzibam, kd ari par zaud&umiem
ipasumiem, kas ir netie3i skarti un kam radu8ies saimnieciskas darbibas ierobeZojumi vai
citi netieSie zaud&jumi un izmantoanas ierobeZojumi. Sim mérkim ietekmes uz vidi
novértéjuma procediiras laikd, piesaistot nozares specidlistus, ir veikta eso3o normativo
aktu analize un prakses izpé&te Latvija un citds Eiropas Savienibas valstis, lai nodroginatu
juridiskos risingjumus attiecibd uz atlidzibas noteik$anu par nekustamajiem TpaSumiem,
kas nepiecieSami un atsavinami Rail Baltica projekta realiz€Sanai. letekmes uz vidi
noveért&uma gaitd analizéti un mekI&ti risindgjumi arl no praktiska viedok]a, jo ne vienmér
identificéti gadijumi, kad nepiecieSams atsavinat visu IpaSumu, sagaidams, ka ar Rail
Baltica nodalfjuma joslu daudzviet tiks skarta tikai TpaSuma dala, jo trase to ¥k&rsotu,
attiecigi apgriitinot ipaSuma ki kopuma apsaimnieko3anu. Tad€] mekléti logiski
risindjumi ari iesp&jamai zemes konsoliddcijai, lai efekiivi parkartotu zemes ipaSumu
robezas, raciondli veidotu ipaSuma objektu izvietojuma struktiiru un neveidotu
nesameérigu barjeras efektu ar traucéjumiem Ipaduma apsaimnieko3anai.

. lzvértgjot ietekmes uz vidi novértgjuma ietvaros izteiktos sabiedribas viedok|us un

argumentus, kd@ arl novért€jot sabiedribas lidzdalibas apjomu un paustos motivus,
konstatéjams, ka lielakoties sabiedribas baZas, iebildumi un priekslikumi ir saistiti ar
apsvérumiem, kas izriet no iespgjama Ipadumtiesibu aizskaruma un vél&Sanos panakt tadu
Rail Baltica risindjumu, kas konkréto juridiskas vai privatas personas fpaSumu skartu p&c
iespéjas mazdk. Sabiedrisko apsprieSanu gaita izteikti ari priekSlikumi trasi virzit
iesp&ami talu no apdzivotim vietdm un minimali skarot privatpersonu zemes (pieméram,
virzit dzelzcela liniju cik iespéjams pa VAS “Latvijas valsts meZi” valdjuma esosajam
meZa zemém). Ne visos gadijumos, protams, $ads risindjums ir iesp&jams, turklat mezi ir
sabiedriski nozimiga vérfiba, jo ir gan ekologiskajai, gan ekonomiskajai ilgtspgjai
nozimigs resurss un dabas kapitdls. Neatkarigi no mingid, no Zinpojuma izriet, ka
dzelzeela linijas iesp&jamds alternativas iesp&ju robeZds ir izsvertas tadgjadi, lai péc
iesp&jas pemtu verd ietekmi uz Ppadumiem un cilvéku dzives vidi, iesp&jami mazak skartu
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6.5.2.10.

6.5.2.11.

6.5.2.12.

apbiives teritorijas un esoSo apbiivi. Tadé] visds piedavatajas Rail Baltica trases,
dzelzcela lnija parsvarad §kérsotu meZa un lauksaimniecibas zemes, ja neskaita A5 posmu
ar stacijam Rigas centrd un Lidosta, kas neizb&gami §kérsotu pilsétas centru un piepilsétu.
Tomér pilniba izvairities no apdzivotu vietu skarSanas arf citos Rail Baltica posmos nav
iespéjams, jo trases izvietojumam ir jdrod kompromiss starp daudziem ietekmes
aspektiem un jarespekté arf dabas un kultiiras mantojuma aizsardzibas nosacijumi.

Kopumd secindts, ka Rail Baltica izbiives gadijumi biis janojauc tikai dazas €kas
(alternativu kopsummai $adas ekas identificétas 1idz 37, bet gal&jais skaits biitu mazaks,
nemot Vvérd to, ka realizécijai tiktu virzita tikai viena no veértétajim alternativm). Skarto
padvaldibu griezumad, atkaribd no alternativu posmiem, tds butu vidéji 1-2 ekas, AS
posma gadjjuma lidz 5 &kam, pemot véra apdzivotu teritoriju Sk€rsojumu. Tikai
atseviskos gadijjumos nojaukt bilitu nepiecielams dzivojamas €kas, tds visas ir
identificétas un uz (&m nepdrprotami (tdpat k& visos citos gadijumos) attiecindmi
nosacijumi par samérigu un taisnigu atlidzibu. Atbilstodi Zinojumam ar visu skarto
ipasumu ipasniekiem ir notikusi sazina un ietekmes uz ipaSumiem jautdjumi tiek risinati
normativajos aktos paredzétaja kartiba.

Nemot vérd to, ka Rail Baltica dzelzce]a zemes nodalijuma josla iekjauj ari dzelzcela
ekspluatécijas un aizsargjoslu, noveértéts, ka netiks raditi papildus netie§i apgriitindjumi
ipaSumiem, kas atrodas gar dzelzcela Iniju. Tomér papildus (platika par dzelzcela
nodalfjuma joslu) aprobeZojumu zona sagaidima vietds, kur gar dzelzcela ITniju tiks
virzita ari elektropdrvades linija (abu infrastruktiiras objektu aizsargjoslas péarklajas
dalgji). Vienlaikus var atzit, ka, biivéjot §adus objektus atseviski, ietekmes skartds
teritorijas un ietekmes apjoms biitu ievérojami lielaks.

Nemot v&rd minélo un visu Zinojuma noveériéto, Birojs atzist, ka ietekmes, kas izriet no
skarto zemju ietekm@Sanas un parveido$anas TpaSumu aizskdruma konteksta ir vErtétas un
ir identificéti mehdnismi $adu ietekmju kompens&3anai. Sagaid&@mas vides parmainas un
ietekme uz skartajiem TpaSumiem summaéri biis nepérprotami biitiska, kas arf ir viens no
pamata iemesliem, kadg| tik liela méroga darbibdm k& tdlsatiksmes dzelzcela linijas
izbtive ir visos gadijumos obligati piemérojams un veicams ietekmes uz vidi novert&jums.
Izvairities no summdri biitiskas ietekmes nav iespgjams, jo ietekmes mérogs un skarto
teritoriju lielums jebkurd gadijumi saglabdjas. Tomér ar ietekmes uz vidi novért&juma
procediiru ir iesp€jams pec iespgjas izsvert un nodrodinat tadus kompromisa risingjumus,
kas lokdli no komplicétakajam ietekm&m izvairds un taisnigiem kompensiciju
mehénismiem ietekmi samazina lidz piepemamam limenim. Lai §a8du pieeju realiz€tu, ir
biitiski, lai péc lémuma piepem3anas par Paredzétés darbibas pielaujamibu un konkrétas
alternativas izvéles (pozitiva akcepta lémuma gadijuma), tiktu nodro3indts, ka turpmaka
teritoriju (ar7 Paredz&tds darbibas perspektivis ietekmes zond esoSo fteritoriju}
izmantoSanas un apbiives plano3ana tiek nemts véra perspektivais Rail Baltica posms. Jo
Tpasi bitiski tas ir mobilitates, ka art sagaidamo traucgjumu (galvenokart jau troksna) de|.
Planojot un pielaujot jaunu apbiivi, ir janem véra planota dzelzcela linijas izblives vieta,
novértélds ietekmju zonas, jo Paredz&tds darbibas realizacijas gadijumia paSreizgja
situdicija mainisies. Ministru kabineta 2014.gada 7 janvara noteikumi Nr.16 ,.Troksna
novértéSanas un parvaldibas kartiba” (turpmak MK TrokSpa noteikumi Nr.16)
14.1.punktd paredz, ka teritorija, kurd trokSpa raditdja vértiba saskand ar vides trok3na
novertésanu parsniedz $o noteikumu 2.pielikuma minéto trokspa robeZlielumu, gku
biivpnieciba, kas atbilst viet&jas pa$valdibas teritorijas planojumam, ir pielaujama, ja
biivniecibas ierosinatdjs projeki® un Tsteno prettrok3npa pasakumus atbilstodi Latvijas
bliivnormativa LBN 016-11 . Bivakustika” prasibam. Min€to jautdjumu parvaldiba un
nodro$indjums ir galvenokart jau vietéjo pasvaldibu kompetencg, regul€jot tos ar
teritoriju planojumu nosacijumiem, biivniecibas ieceru pielaujamibas un nosacljumu
novértéjumu, kd ari biivatlauju izsniegSanu. Rezumgjot ieprieks minéto un Zinojuma
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konstatéto, Birojs, izdodot S0 atzinumu, ievéro, ka prasibas saistibi ar nekustamo
ipaSumu, kas nepiecieSami sabiedribas vajadzibam atsaviniiSanu un atlidzibu par
5adu atsavinaSanu ir jau noteikti ar normativajiem aktiem, tidé] nav nepiecieSams
un nav lietderigi §adas prasibas atkiirtot ar atzinumu par izstridito Zinojumu.
Vienlaikus, vadoties no Zinojuma novertéta un ietekmes uz vidi novertéjuma gaita
konstatéta, Birojs papildus saskana ar Noveértéjuma likuma 20.panta (10) dalu, ja
tick piepemts lémums par Paredzétas darbibas akceptu, noteic §idus obligitos
nosacijumus:

a) Nosakot piemérojamos mehanismus ipaSumu atsaviniSanai un taisnigas
kompensicijas noteikSanai, katrd konkrtd gadijuma janodroSina individuila
pieeja, sadarbojoties ar attiecigo IipaSumu ipa$niekiem.

b) Vietiis, kur nepiecie$ams, jaizsver zemju konsolidicijas iesp&jamiba, Iai rastu
péc iespEjas logiskikos risindjumus ietekmes uz ipaSumiem mazinaSanai, tostarp
lai efektivi pirkirtotu zemes ipaSumu robezas, racionili veidotu ipaSuma
ohjektu izvietojuma struktiira un neveidotu nesamérigu barjeras efektu ar
traucéjumiem IpaSuma apsaimniekoSanai.

6.5.3. Nozimigikids saistitis darbibas un to savstarp&jas realizicijas batiskikie
nosacijumi.

6.5.3.1.Paredzétajai darbibai ir saistiba ari ar citim paredzgtajam darbibam planotaja realizécijas
vietd vai tds tuvuma, 1adé| ietekmes vz vidi novért€jums veikts, koordingjot planotos
risindjumus un Zinojuma sagatavoSanu ar ietekmes uz vidi noveért&juma virzibu ar7 citdm
paredzgtajam darbibam, kam ticis vai vél tiek veikts ietekmes un vidi novertgjums.
Nozimigékie no projektiiem, kuru realizicija ir savstarp&ji pakérioti nosacijumi, ir SIA
LKnauf' planota gipsakmens ieguve atradné ,.Saulkalne” Salaspils novadd un EPL
Projekis, jo So darbibu isteno3ana, tajd skaitd IstenoSanas laika vai istenoSanas vietas
noteik3ana ir lield mérd pakartota tam, kida trasé un kad Rail Baltica tiks realizéta. Taja
pat laikd 30 projektu savietojamiba un realizicija ir saistita arf ar virkni tehniskiem un
organizatoriskiem risindjumiem, kuriem nepieciefama savstarpga koordindcija. Tapat
Rail Baltica lield mé&rd saistita ari ar Lidostas attistibas planiem, jo Lidostas
noveért&¢jums un to stenoSanas gadijumd planots parblivét ari Lidostas termindli. Tie§i
sasaist€ ar So €ku paredzéts Latvijas teritori)d otrds ftrgaitas pasazieru vilcienu pieturas
nodrodindjums, virzot Rail Baltica trasi caur Lidostas teritoriju.

6.5.3.2.8IA “Knauf” ietekmes uz vidi novért&juma zinojuma ietverta informacija, ka ir panikta
konceptuala vieno3anas ar lerosinitdju par gipSakmens izstridi Rail Baltica trases
teritorija. Savstarpjas saistibas kontekstd ar gipsakmens atradni “Sawlkalne” ir jinem
vEéra sekojoso:

6.5.3.2.1. Atradne atrodas Salaspils novada un Rail Baltica Skérsotu atradni tas R dala,
virziend no Z uz D. Sajd posmd (A4) Rail Baltica trasei nav noteiktas
alternativas. T ka gipSakmens ir Gideni Skistods iezis, kas paklauts karsta
procesiem, Rail Baltica biivnieciba ir iespéjama, tikai aizstdjot gipsakmeni ar
citu grunti, kam piemit pietiekama nestspéja.

6.5.3.2.2. Tadgjadi secinams, ka deriga materiala izpem$ana zem Rail Baltica trases un
dro$a ietekmes zond biis nepieciesama jebkurd gadfjumad, t.i. neatkarigi no {4,
vai STA “Knauf” veiktu $aja atradng ieguvi. Sada griezuma Birojs pievienojas
Zinojuma autoru secindjumiem un atzist par racionalu SIA “Knauf” nodomu
lidz Rail Baltica realizicijas uzsakanai pagiit veikt attiecigas atradnes dalas
izstradi, jo ne tikai no ekonomiskd, bet arl no ilgtspg€jigas dabas resursu
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6.5.3.2.3.

6.5.3.2.4,

izmantodanas viedokla gipSakmeni lietderigdk un pamatotdk ir izstradat ka
derigo izrakteni. GipSakmens nav bieZi sastopamais derigais izraktenis un Rail
Baltica nodalfjuma josla ir A kategorijas gipSakmens krdjumi.

Sobrid tiek veikta gipSakmens ieguves ietekmes uz vidi noverl&uma
procediira un viens no biitiskiem savstarp&jas realizicijas nosacijumiem ir, lai
gipsakmens ieguve lidz Rail Baltica realizicijas bridim attiecigajd atradnes
da)a tiktu pabeigta. Lidz ar to, abu paredz&to darbibu realizacijas nosacijumi ir
atkarigi no laika grafiku saskanoSanas un ievéro$anas. Tomér abu projektu
savstarpéjds realizicijas iesp&jamibai ir v&l viens cits, faktiski biitiskakais
nosacijums - AS “Latvijas Gdze” gizes vada Riga — Paneveza, kas 3kérso
atradni “Saulkalne”, pirbiive vai izneSana no Rail Baltica dzelzcela koridora
zonas un derigo izraktenu ieguves vietas. KonkrEtus attiecigd gizes vada
posma un ar to saistitds infrastruktfiras parcel§anas risindjumus paredzéts
izstradat biivniecibas projekta, pemot vera tehniskos noteikumus, kas
sanemami no AS “Lafvijas Gdze” un citu infrastrukitras objektu
parvalditdjiem. Vienlaikus jau $ajd izp€tes stadijd ir apzindti un noteikti
principidlie risindjumi un nosacijumi, tostarp prasiba abu objektu
Skérsojumam 90° lepki un pizes vada virziba gar autocelu Ad. Sada
risindjuma gazes vads tiktu izvietots teritorijas, kas nav blivi apbiivétas un abi
infrastruktiiras objekti veidotu kopgju koridoru (gazes vads atrastos autoceja
100m aizsargjosla, bet ne tuvak ka 50m no cela uzb&ruma apmales). Mingtos
parbiives darbus ir paredzéts nodro$inat Paredz&tds darbibas ietvaros (t.1. - k&
Rail Baltica projekta sastavdalu) un no lietas materizdliem izriet, ka §adam
risindjumam AS “Latvijas Gaze” paudusi konceptudlu atbalstu. Tomér
turpmiakajas izpétes stadijds un blivniecibas projekta izstrades gaitd vel bils
jarisina virkne lokilu un tehnisku nosacijumu. Ta, pieméram, no SIA “Knauf”
nodro$indtd ietekmes uz vidi novErt€juma zigojuma, kura sabiedriska
apsprieSana norisindjds lidz 2016.gada 6.martam, var secinat, ka uzpémums
varétu biit ieintereséts lieldika posma/gAzes vada atzara parcelSanai arpus
atradnes teritorijas (nav nepiecie3ams Rail Baltica realizacijai), jo gipSakmens
ieguve gizes vada aizsargjosla ir aprobeZota. Attiecigi, faktiskais parcelSanas
apjoms un risindjumi blis atkarigi no visu iesais{ito puSu vieno$ands un
iesp&jam.

Veérigjot Paredzétds darbibas un gipSakmens ieguves savstarpgjas un
summaras ietekmes, secinams, ka péc gazes vada parcel3anas sakotngji tiks
izstradatla atradnes dala, kas atrodas zem planotas dzelzcela linijas trases un
tikai p&c tam tiks uzsakta Rail Baltica biivnieciba. Novértéts, ka 51 atradnes
dala, kurd ierobezoto realizicijas terminu d& ieguves darbus biitu
nepiecieSams veikt intensiva reZzima, kopuma sastaditu ~ 3,5ha. Prognozéts,
ka teritoriju zem planotas Rail Baltica trases biitu iesp&jams izstradit 3-4 gadu
laikd. No Zinojuma un SIA ,Knauf’ paredzétds darbibas ietekmes uz vidi
novért§juma dokumentdcijas izriet, ka atradnes teritori)d ndkotné tiktu
izvietots armt multimodalais kravu terminalis, tomér 51 termindla izblive vél nav
planota pirmajds Rail Baltica realizacijas kartas. Atbilsto$i lerosindtdjas
sniegtajai papildus informdécijai projekta “Rail Baltica dzelzcela linijas
intermoddld kravu logistikas centra Lamvija darbibas plina un tehnisko
risindjumu izstrade” ietvaros ir izstrddats risinfjums, kas paredzétu kravu
termindla centrdlo objektu un bivju izvietojumu izp€les teritorijas Z dala,
galvenokdrt jau arpus atradnes robezam. TAadé| Salaspils kravu terminila
izbiives kontekstd nav konstat€jami papildus nozimigi realizcijas laiku un
nosacijumus ierobezojosi faktori. Turklat, kd to apstipringjusi lerosindtdja,
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Paredz&tas darbibas ietvaros ir planots nodrosindt tikai tos kravu termindla
risindgjumus, kas tie§d veida attiecas uz dzelzce|a tehnisko nodroSindjumu un
to risindjumu robeZam (tostarp papildus sliedes paraléli Rail Baltica
pamattrasei, 1520mm dzelzcela linijas ievads no eso$as dzelzcela linijas
~Krustpils-Riga™), bet paSu dzelzcela kravu termind@li un ta infrastruktiiru,
nepiecieSamos kravu laukumus, logistikas platibas u.c. perspektivd planots
risindt atseviSka projekta ietvaros. Attiecigi, tiks izstrAdats atsevisks tehniskais
projekts un pakartots ti realizacijas novertgjums.

6.5.3.2.5. Nemot vérd visu iepriek§ min€to, pirmajd atradnes izstrides posma abu
darbibu ietekmes biitiski nesummesies, jo to realizicija ir planota secigi.
Tomér ieguvi atradné bis iesp&jams turpindt arf divos atlikuZajos iecirknos
abpus dzelzce]a linijai un sagaidams, ka summards jetekmes galvenokart
izpaudisies ‘ka abu darbibu troksnis. Ieguve atradn€ ir planota, izmantojot
spridzindSanas metodi vai mehdniskds irdindsanas metodi (vai to
kombindcijas), tomér spridzindSanas metodes izmantoSana novértéta ka
iespéjama tikai gadijuma, ja tiks pérvietots magistrilais gizes vads.
Uzsdkoties Rail Baltica biivniecibas darbiem, SIA “Knauf” ir appémusies
darbus atradng turpindt drodibas prasibam atbilsto$d attdluma no dzelzcela
linijas Iidz pat atradnes izstrides pabeigSanai. Kopuma $aja teritorija Rail
Baltica apkartn€ ieguves darbus planots veikt ar intensitati 1idz 300 000 t gada
un ieguves darbi varétu turpinaties ~ 13 gadus. SIA “Knauf” ietekmes uz vidi
novért€juma zipojumi ietverts secindjums, ka Rail Baltica dzelzcela
infrastruktiiras norméla ekspluatdcija nerada papildus risku gipsakmens
ieguvei, ki arf otrddi — atradnes izstrdde neraditu papildus risku dzelzcela
infrastruktiiras ekspluaticijai.

6.5.3.2.6. Abu ietekmes uz vidi novértéjuma procediru veik3anas laika ir identificéti ar
savstarpéjie ietekmi pastiprino$ie apstakli, jo Rail Baltica izbiives gadfjuma ir
planota autocej]a C9 piesléguma autocelam A4 sl&€g$ana, pa kuru derfga
materidla transportéSanu un piekluvi izstrides vietim bija plénojusi S1A
“Knauf”. Birojs secina, ka gipSakmens ieguves ietekmes uz vidi novértéjuma
ietvaros ir vert€la ar alternativa izvesanas trase pa citu eso3u celu (C8), tomér
51 cela noslogojums jau Sobrid ir novertéts ka parak liels (pastavosas trokdna
ietekmes no kravu transporta) un papildus slodze ar trokpa limena
palielindjumu nebiitu pielayjama. No SIA “Knauf’ ietekmes uz vidi
novértéjuma zinojuma izriet, ka gipSakmens atradnes izstrades vajadzibdm
varétu tikt izmantots ar piek|uves cel§, kura izb@ivi var nodrosinét Rail Baltica
nodalijuma josla, ka tas paredz€ts arf citu TpaSumu un objektu sasniedzamibai.
Tade] abu projektu savstarpéjas koordindcijas ietvaros ir jarod risindjumi vai
nu autocela C9 posma funkcionéfanas saglabaganai, izbivgjot Skérsojumu, vai
arl japaredz risindjums dzelzcela Iinijai paralgéla piek]GSanas cela
nodro$indjumam vai alternativu celu izmantojumam.

6.5.3.3.50brid tiek veikts arf EPL projekta ietekmes uz vidi novértgjums, kura ietvaros izskatita
alternativa ~85km garu posmu virzit vienotd koridora ar Rail Baltica. Pamata EPL
projektu ir paredz@ts realizét, parbiivgjot jau esoSas 110kV elektrolinijas pa esoSu trasi,
tomér 1 B modifik&cijas posma elektrolinija tiktu biivéta jauna vietd. 1 B modifikacija ir
izstrdddta kd kompromisa alternativa, nemot vErd sabiedriskds apsprieSanas ietvaros
izteiktos viedok|us un iebildumus par 1 alternativas trasi Carnikavas novadid. Lai
lidzsvarotu daZidas intereses, tika mekl&ti risindjumi darbibu realizét jaund trasé, ko
papildus aprobeZojis apstaklis, ka tuvdkajd apkértng€ ir salidzinosi daudz ipasi
aizsargdjamo dabas teritoriju. Sakotngji, vért€jot ari pldnotds Rail Baltica bivniecibas
ieceri, abu darbibu ierosinatdji izsvéra iespgju objektus virzit viend koridora pa AECOM
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izstrAdato rekomendaciju Rail Baltica biivniecibai (trase tiktu atvirzila no blivak
apdzivotdm vietdm Carnikavas novada, tomér $k€rsotu Eiropas nozimes aizsargijamas
Natura 2000 teritorijas dabas liegumu ,,Dzelves krona purvs™, dabas liegumu ,.Garkalnes
me3i”, kas ir putniem nozimigas vietas, un aizsargdjamo ainavu apvidu ,,ddai). Nemot
vErd ierobeZojoSos un limit€josos faktorus Natura 2000 kontekstd, ietekmes uz vidi
noveéri€juma gaitd no $ada risindgjuma Rail Baltica biivniecibai lerosindtdja atteicis un
attiecigi ari EPL Projekta ietvaros kompromisa risindjums | alternativai (1B
modifikacija) tika grozits. Sobrid tai izstradati divi risinajumi pa Rail Baltica B3 vai A3
koridoru, arpus dabas lieguma ,,Dzelves krona purvs”, dabas lieguma ,.Garkalnes mezi”
un aizsargdjamo ainavu apvida ,,ddazi”.

6.5.3.4.No abu darbibu ietekmes uz vidi novéri€juma dokumenticijas izriet, ka elekiroparvades
ITnijas bivniecibu planots pabeigt 1idz 2020.gadam, kad savukart tikai planots sakt Rail
Baltica blivniecibu attiecigajas pasvaldibds. Tajd pat laikd secindts, ka posmd, kur abi
infrastruktiras objekti veidotu vienotu koridoru, EPL Projekta konkréto tehnisko
risindjumu noteikSana tomér biitu atkariga no lokdlajiem risinfjumiem, ko vél tikai
planots noteikt Rail Baltica dzelzcela linijai. Tas tadél, ka, atkarTbd no dzelzcela linijas
risindjumiem, koordin€jami un saskanojami lokélie tehniskie risindjumi EPL balstu
vietam, citu starpd, lai raditu p@c iesp€jas maziku ietekmi uz skartajiem TpaSumiemn.
Attiecigi Zinojuma secinats, ka vispirms biitu izstriddjams Rail Baltica tehniskais
projekts, pamatojoties uz kuru izstraddjams vail preciz€ams elektroparvades linijas
tehniskais projekts. No EPL Projekta ietekmes vz vidi noveérti§juma zinojuma izriet, ka
VAS “Latvijas Elektriskie (ikli” %o nosacfjumu apzinds. Turpat novériéts, ka galvenie
limit&josie un ierobeZojosie faktori ir saistiti ar to, ka dzelzce]a linijai ir stingriki
projeki€Sanas standarti un nosacijumi (pieméram, minimélie rddiusi, liknes, attdlumi utt.)
nekd elektropirvades Iinijai, kuras balstu izvietojumu ir relativi viegldk mainit un
pieldgot noteiktiem apstdkliem un nosacfjumiem. Saistitie realizdcijas nosacTjumi
galvenokirt izriet no daZadiem projektu realizdcijas laika gratikiem, nepieciefamibas
savstarp€ji saskanot tehniskos un novietojuma risindgjumus un projektu Tstenoganas fazes,
lai abu projektu blivniecibas darbi attiecigajos posmos maksimali tiktu planoti vienlaikus
val secigi. Vienlaikus ari VAS “Latvijas Elektriskie fkIi” atzist, ka posmd, kur abi
infrastruktiiras objekti veido vienotu koridoru, vispirms izstriddjams Rail Baltica
tehniskais projekts, pamatojoties uz kuru jaizstrada EPL tehniskais projekts, koordingjot
un saskanojot izvéléto tehnisko risindjumu, tai skaitd bivniecibas tehnologijas, ar Rail
Baltica projekta Tstenotdju. So abu projektu summdéra nelabvéliga ietekme sagaidama
galvenokéirt ietekmes uz ainavu un dabas vertibam kontekstd (aizsargijamids dabas
teritorijas un mikroliegumi, sugas un biotopi, ietekme uz mikroliegumiem).

6.5.3.5.Lidostas infrastruktiiras atistibas projektu 1idz 2020.gadam ietekmes uz vidi novértéjums
jau ir noslédzies. Projekta realizAcijas gadijumd biis nepiecieSama savstarpéja
koordindcija Lidostas terminala pérbiivei un Rail Baltica stacijas biivniecibai, tomér no
VAS “Starptautiska lidosta “Riga’™ ietekmes uz vidi novértéjuma zinojuma izriet, ka Sos
aspektus abi projektu realizetdji ir apzindju$i un tehnisko risindjumu koordinacija tiek
veikta. Rail Baltica bivnieciba Lidostas teritorija (tas A da]d) ir paredzeta ka caurejosa
divsliezu dzelzce|a linija, kura uz D no pasazieru termindla tiktu papildinita ar tre$o
sliezu celu kravas vilcieniem. Lidostas centrdlajd da|a dzelzcela linija ir paredz8ta uz
estakddes. No Zinojuma izriet, ka sdkotngji Lidostd ir paredzéts pasazieru termindlis
200m garu vilcienu apkalposanai, saglabdjot iesp&ju ndkotné terminali papladinat 400m
garu vilcienu apkalpoSanai. No Zinojuma neizriet, ka abu projektu realizécijai biitu kadi
savstarpgji izslédzosi vai butiski limit&josi apstakli, tomér, nemot véra Lidostas darbibas
specifiku, summaro ietekmju ar Rail Baltica konteksta biitiski biis drosibas aspekti un abu
satiksmes infrastruktiiru ekspluaticijas raditais troksnis.
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6.5.3.6.Nozimigs ar Lidostas un Paredz&tas darbibas mijiedarbibu saistits aspekts ir arf Lidostas
un tas apkdrtnes teritorijas hidrogeologiskie apstak]i un eso3ais piesdrnojums konteksta ar
piesardzibas pasdkumiem, kas veicami blivdarbu un biivju lietojuma laikd, lai neveicindtu
apkartnes teritoriju parmitrind$anos un neveicinatu piesarnojuma migraciju. Lidostas un
tds apkartnes teritorija ir melioréta. Attistot Lidostas teritoriju, ka arT nosusinot purvus un
parpurvotds vietas, ir izjaukts apvidus hidrografiskais tikls, mainits fidenstecu pliismas
virziens un novadama fidens apjoms, Izmainot gruntsiidenu dabisko noteci, veicinata arl
atsevidku iecirknu parmitrinasanas. Ta rezultata Lidostd un tds apkértné ir gan parpurvoti,
gan nosusiniti iecirkpi ar maksligi regulétu gruntsiidens ITmeni un katra jauna objekta
izblives kontekstd ir janem verd esosi situficija un japaredz risindjumi, lai jaunie objekti
papildus negativi neietekmétu piegulo$o teritoriju hidrologisko reZimu un apkartnes
teritoriji eso§o iIpaSumu un biivju izmantoSanu. Planojot biivju izvietojumu un
risindjumus, japem véra teritorijas hidrogeologiskic un inZeniergeologiskie apstakli,
nodro$inot izbGivéjamo konstrukciju stabilitati. Papildus nozimigs aspekts ir tas, ka
Lidostas teritorija ir vairikas valsts piesdrnoto un potenciali piesdrnoto vietu registrad
ietvertas vietas, tostarp bijusi degvielas baze Lidostas DA dala, kuras izvietojums,
plesarnojuma aredls un piesardzibas aspekti pemami vErd arm Paredzgtas darbibas
kontekstd, Galvena gruntsfideni piesirnojusa viela $ajad vietd ir naftas produkti un Sobrid
teritoriju apsaimnieko SIA ,,Gulfstream Oil”. Atbilstosi Lidostas attistibas iecerei veikta
ietekmes uz vidi novértgjuma dokumenticijai iepriek$gjos gados ir jau uzsdktas un
trupinds plinotas darbibas, kas vérstas uz piesdrnotds vietas ietekmes samazindSanu.
Nemot vérd 11dz 3im sasniegtos sandcijas darbu rezultatus SIA ,.Gulf Stream Oil”
teritorija, laika posma no 2005.-2014. gadam piesarmotas teritorijas aredls ir jau biitiski
samazindts no 6000 m® lidz 600m?, arf turpmik ir planots turpinat sanacijas darbus.
Neatkarigi no mingtd, realiz€jot Paredzéto darbibu, biis nepiecieSams izvertet un realizét
papildus nosacijumus uzraudzibai un kontrolei, jo Tpasi biivdarbu veikSanas laika, lai
neveicindtu piesdrnojuma migriciju, jo vismaz lokali un Tslaicigi var tikt ietekmétas
gruntsiidens pliismas.

6.5.3.7.Vairdki saistitie objekti ir paredz&ti ari pasas Rail Baltica projekta izbfives ietvaros. T4,
pieméram, lai nodrogindtu Rail Baltica dzelzcela sistémas darbibu un drosu ekspluataciju,
ir paredzels izblvet dzelzeela infrastruktiiras apkalposanas punktu (baze sliezu celu,
kontakttikla, signalizacijas, telekomunikacijas uw.c. sistému uztur8Sanas personila,
tehnikas un materiilu izvieto§anai). Sadu punktu ir plinots izbiivét ~22ha teritorija pie
Vangaziem, kur ir pieejams pieslégums esoSajam 1520 mm dzelzcela tiklam (posmam
Riga - Lugazi), kas pie nepieciefamibas var nodrofinit tie$ds materidlu piegédes.
Paredzets, ka infrastruktiiras apkalpoSanas punkitd atradisies dzelzcela masinas, specidlais
transports, materidli un bivizstriddjumi, kas nepiecieSami dzelzcela virsbiives,
kontakttiklu, signalizdcijas un telekomunikdcijas sistému apkalpoSanai, ikdienas un
regularas uzturéSanas darbiem, planoto un nepldnoto remontdarbu veik3anai. Tapat
pasaZieru vilcienu apkopei Paredzeétas darbibas ietvaros ir paredzéts punkits pie Acones,
kur planota pasazieru vilcienu sagatavoSana reisiem un nelieliem remontiem (kopuma
vertéts, ka td varétu biit ~14ha teritorija). Pasazieru vilcienu apkopes punkti planots
nodrodindt vilcienu sastdvu tirfiSanu, mazgaSanu, ekipé$anu, nelielu remontdarbu
veik§anu. Planots, ka P& Rail Baltica sliezu celu izblives pabeigSanas nakts laika Rigi
paliks divi starptautiskie pasaZieru vilcienu sastavi, kas no 1ita dodies reisos no Rigas
pasaZieru stacijas (viens virziena uz Tallinu, otrs virziend uz Kaunu). Papildus Acones
pasaZieru vilcienu apkopes punktd ir paredzéta Lidostas ekspreSa vilcienu un nakotne
planoto regionilis, piepilsétas un citas vietgjas satiksmes vilcienu apkope un ekip€Sana.
Vilcienu apkopes punkts Aconé paredz&ts eso$ds 1520 mm dzelzcela linijas Z pusé.
Mingto objektu ieriko3ana péc savas funkcijas ir pielidzindma dzelzcela depo un stacijam,
kuras veic kravas stacijas, SkiroSanas stacijas vai iecirkga stacijas funkcijas un attiecigi,
pirms 5adu teritoriju darbibas uzsik3anas ir jasanem B kategorijas piesamojo$as darbibas
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at]auja atbilstosi Ministru kabineta 2010.gada 30.novembra noteikumu Nr.1082 ., Karfiha,
kéda piesakamas A, B un C kategorijas piesdrnojosas darbibas un izsniedzamas atjavjas
A un B kategorijas piesiirnojoso darbibu veiksanai” 1.pielikuma 8.4.punktam. Atlauja ir
Valsts vides dienesta izdots administrativs akts, kas atlauj veikt piesdrnojo$u darbibu ar
nosacijumu, ka ickdrta vai tds dala funkcioné atbilstodi vides aizsardzibu regulgjoSos
normativajos aktos un §aja administrativaja aktd noteiktajdm prasibadm gaisa, augsnes,
fidenu piesdrpojuma novérianal un samazind$anai, atkritumu apsaimniekoSanai, trok$pa
jautdjumu risinaSana ir planota lidz piesdrpojosds darbibas atjaujas sanems3anai, ka to
paredz normativie akti. Vienlaikus jau fobrid ir noteikti un veértéti principialie risinjumi
So teritoriju planoSanai un apsaimniekoSanai (ar7 vides aspektd). Zinojuma paredzéts, ka
gan infrastruktiiras apkopes punktd, gan pasaZieru vilcienu apkopes punktd tiks
nodro$inati energoapgades, Gidensapgades un siltumapgédes risindjumi, kas tiks izstradati
tehniska projekta izstrides gaitd, to skaitd ietverot riipniecisko un sadzivisko notekiidenu
sav@kianas un attiriSanas sistému izbiivi un lokilu notekiidenu attiriSanas risindgjumu
izblivi atbilstosi normativo aktu prasibdm. Planotajas izblives vietds tapat ir vertéta
lidz3ingja izmanto%ana un sastopamis dabas vertibas, ietverot to izpétes koridord. Ir
sagaididms, ka lokali §o objektu teritorija palielinasies trokSna ITmenis un nepiecie3ami
risindjumi ar piesdrpojuma aspektiem saistitu jautdjumu parvaldibai. Birojs atzist, ka liela
daja ietekmju un to, cik tds perspektiva var bt biitiskas, ir atkarigas ari no teritorijas
savlaicigi ilgtspgjigas planoSanas un atseviS$kdis zonds jau teritorijas inZeniertehniskis
sagatavoSanas ietvaros var biit nepieciefams paredzét ari ietekmes mazindSanas
risinajumus (pieméram, troksna izplatibu mazino&as barjeras vai valni gar riipnieciskas
teritorijas robezu, kur tas nepiecie$ams). Biitiskdkos jautdjumus, attieciba uz planoanu
un principidlajiem risindjumiem lerosinitdja jau ir apzinajusi un tie raksturoti Zinojuma,
tomér izsvérums saistibd ar troksni 3ajd projeki€Sanas stadija nesniedz tik detalizétu
informaciju, lai defin€tu jau konkrétas teritorijas, kur var biit nepiecie$ami papildus
pasakumi. Nemot véra Paredz€(ds darbibas m&rogu un risindjumus, tas nebiitu uzskatms
par tik nozimigu trikumu, lai atzinumu neizsniegtu, tom@r nevar izslégt, ka ietekmes
mazinaSanas pasakumi atsevi§kas teritorijis varétu k|it aktudli, tadé] izsvérumu par
papildus nosacijumn nepiecie§amibu saistibd ar troksni ir pamats iek|aut Paredzétas
darbibas turpmakas projekiéianas tvéruma.

6.5.3.8.SecinAms, ka Paredz&tas darbibas tveruma ietilpst tikai tie Salaspils multimodald kravu
termindla izveides risindjumi, kas tie$8 veidd attiecas uz dzelzcela tehnisko
nodrosingjumu un to risindjumu robeZam (lostarp papildus sliedes paraléli Rail Baltica
pamattrasei, 1520mm dzelzcela |inijas ievads no esosds dzelzcela IMnijas ,.Krustpils-
Riga”), savukart paSu dzelzce|la kravu terminili un 3 infrastruktiru plénots risindt
atseviSka projekta ietvaros. Vienlaikus, tik tilu, cik tas attiecas uz kravu plismu un tas
ietekmi uz vidi, Zinojuma ir pemta vérd iespgama kravu vilcienu satiksme Rail Baltica
trase.

6.5.3.9.Nemot verd min€to un visu Zinojuma novértéto, Birojs atzist, ka ietekmes, kas izriet no
saistibas ar citiem butiskiem projektiem, kuru realiziicijas iesp&amiba un nosacfjumi ir
savstarpgji pakfrtoti un atkarigi, ir vértétas un ir identificéti gan bitiskakie
priekSnosacijumi to koordinacijai, gan risindjumi to realiziciju secibai, lai savstarpgjas
ietekmes tiktu pemtas vérd. Projektu savstarp@jas koordinicijas un mijiedarbibas
kontekstd Birojs atzist, ka saskapd ar Novérté§juma likuma 20.panta (10) dalu,
nosakimi Sadi obligitie nosacijumi:

a) Nemot véri to, ka gipSakmens nav bieZi sastopamais derigais izraktenis un Rail
Baltica nodalijjuma josla ir A kategorijas gipSakmens krijumi, lai nodrofiniitu
ilgtsp&jigu dabas resursa izmantoSanu, lerosindtdjai ir jasadarbojas ar SIA
“Knauf” un savstarpiji keordinéti jisaskapo un jarealizé gizes vada parbiives
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un Rail Baltica attiecigi posma bivniecibas laika grafiks ar iesp&jamas
gipSakmens ieguves laika grafiku, ja tiks sapemts Rail Baltica un gipSakmens
ieguves akcepta l@mums normativajos aktos noteiktaja kartiba. Turpmikaja
Rail Baltica projektéSanas gaitd jiizveérté un ar SIA ,Knauf” javienojas par
abpuséji piepemamu risindjumu piekjuves atradnes “Saulkalne” nodroSinasanai
un gipSakmens transporté$anai péc Rail Baltica izbives.

b) Nemot véra to, ka posmos, kur EPL projekta ietvaros izbiivéjami elektrolinija
un Rail Baltica trase veidotu vienotu koridoru, plinotis 330 kV linijas precizs
balstu izvietojums bittu atkarigs no Rail Baltica lokilajiem risindjumiem, kas
vél tikai nosakdmi turpmakis projektéSanas gaitd, pie nosacijuma, ja tiek
sanemts Paredzétas darbibas un EPL Projekta attiecigis alternaftivas akcepta
lémums normativajos aktos noteiktaja kartiba, lerosinitijai prioritira kirti ir
jAnodro$ina maksimiili savlaiciga tehnisko risindijumu izstrade un koordinacija
attiecigajiem dzelzcela linijas posmiem, lai nesamérigi nekavétu EPL Projekta
izstriddes un realizicijas gaitu.

¢) Planojot biivju izvietojumu un risindjumus Lidostas un tas apkirtnes teritorija,
jinem vErd teritorijas hidrogeologiskie un inZeniergeologiskic apstikli,
nodroSinot izbGivéjamo konstrukciju stabilitiiti. Paredzétis darbibas realizicija
nedrikst negativi ietekmét piegulofo teritoriju hidrologisko reZimu un apkirtnes
teritoriji esoSo IpaSumu un biivju izmanto$anu. Pie nepiecieSsamibas jiparedz
savlaicigu sabiedribas, ieintereséto vai skarto uwzp@mumu un paSvaldibu
informéSanu un sadarbibu islaicigu pirmainu risiniSanai.

d) Veicot biivniecibu iecirknos, kas atrodas tuvu piesiirpotim vietam Lidostas
teritoriji, jiparedz risinijumus, kas ierobeZo naftas produktu iepladi
bivniectbas zond un piesarpojuma tiliku migriciju. Jinem véra, ka Sajas
teritorijds gruntis var biit piesarnotas, lidz ar to, lai piepemtu lémumu par to
apsaimnickoS$anas veidu vietiis, kas atrodas tuvu piesarnotim vietim Lidostas
teritorija, nepiecieSams veikt izrakto nogulinu kKimiskis analizes.

e) Projekt&jot infrastruktiras un pasaZieru vilcienu apkopes punkfu, ki arl
multimodila kravu terminila teritorijas un nodroSinot te ieriko$anu, savlaicigi
un ilgtspéjigi plinojams gan objektu izvietojums un izmantoSanas zonas, gan
nepiecieSamie ietekmes mazini$anas risindjumi piesiirnojuma, tostarp troksna
ietekmes novérSanai, mazinaSanai un péirvaldibai.

6.5.4. Biuivniecibas procesa organizé$ana, biivju nojaukSanas vai pirbiives nepiecieSamiba
un ietekme uz to funkcion&sanu.

6.5.4.1.Rail Baltica biivniecibas process sava apjoma un méroga dé| radis ievérojamas parmainas
un ietekmi gan Latvijas, gan katras Skartis pasvaldibas griezumi. Neatkarigi no izvEletas
trases  alternativas, dzelzcela linija  8§kérsotu daZddus infrastruktiiras un
inZenierkomunikaciju objektus, kuriem biis nepiecieSama parbiive vai papildus
aizsardzibas risindjumi, a7 bivniecibas darbu apjoms un izbiivéjama objekta lielums ir
priek3noteikums vérienigiem darbu organizdcijas, piekjuves un logistikas planoSanas
pasikumiem. Tadg| ietekmes uz vidi novértéjuma viens no uzdevumiem bija identificet
visas galvends iesp€jamas problémsituiicijas, kam Paredzétds darbibas realizicijas
gadijuma (tds ietvaros) ir rodami risindjumi, lai raditu p&c iesp&jas mazikus traucgumus
un samazinatu ietekmes biivdarbu laika. Neskaitot satiksmes objektus, kas apliikoti talak
51 Biroja atzinuma, bitiskdkie traucéjumi bilivdarbu veikSanas laikd var biit
elektroenergijas padeves partraukumi, gfzes apgades péartraukumi, idensapgades,
siltumapgades ierobeZojumi, sakaru, interneta darbibas ierobeZojumi.
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6.5.4.2. Kopuma, vértéjot Zinojumu un taja apliikotos biivniecibas ietekmes aspektus, Birojs
atzist, ka tie ietekmes uz vidi novért€juma ietvaros ir nemti vérd ar atbilstigu rlipibu un
detalizdcija, kadu pielauj padreiz&jd projekta stadija. letekmes un risindjumi to
parvaldibai, darbu secibai, organizicijai un veikSanai ir apzinitas gan vispargja
Paredz@tds darbibas kontekstd, gan nozimigako ar Rail Baltica blivniecibu saistitu objektu
griczuma (tostarp tunelis Tornakalnd, tdensobjektu Skérsojumi, Rigas pilsétas
kérsojums un risindjumi pasaZieru vilcienu staciju izbiivei u.c.). Ir izsverti ar teritorijas
sagatavoSanu, bilvniecibu, blivniecibas nodro$ind3anai nepiecieSamo pagaidu biiviu un
inZenierkomunik&ciju, montdZas laukumu un infrastruktiiras objektu izveidi vai parveidi
saistitie darbi, principidlie risindjumi darbibas vietdm un to izvietojumam, prognozétas
ietekmes uz vidi, izvirziti nosacTjumi bitvdarbu veiksanai.

6.5.4.3.Ki izriet no Zinojuma, pirmo ir paredzéts sikt biivét AS posmu nogriezni no Rigas
pasazieru stacijas 1idz Lidostai, attiecigi izbiiv€jot ari citu ar dzelzcela liniju saistito
infrastruktiiru. Saji posma biitiskikie objekti vai iecirkni, kur risindma virkne savstarpgjo
un saistito jautdjumi, ir gan Rigas pasaZieru vilcienu stacijas, autoostas un ar tam saistitas
teritorijas parbiive, gan Daugavas Sk€rsojums ar jaunu tiltu, gan tunela biivnieciba
Torpakalnd un pasaZieru stacija Lidosta. P&c tam ir planota pargjo posmu izbiive, kas
prasis lokalos risingjumus Skarto pasvaldibu griezuma. No sikuma paredz&ts pilniba
pabeigt A5 posmu, péc tam plinota Rail Baltica ziemelu dalas izblive no Igaunijas
robeZas lidz Rigas posma s@kumam, tad A4 posma dalas izbiive starp Rigas posma (A5)
ievadu un izvadu, bet ki p€dgjo ir pldnots blivét posmu no Lietuvas robeZas lidz Rigas
posma (AS5) izvadam.

6.5.4.4No tehniskd viedokla katrdi geogrifiskds secibas posma no sakuma tiktu veikta
inZenierkomunikaciju parcel$ana un parbiive, bet p&c tam citas infrastruktiiras parcel3ana
un parbive, Talakajas buvniecibas fazés planota saistito objektu - tiltu, estakdzu, tuneju,
parvadu, atbalsta sienu izbiive. Sajds fazés paredzéta ari Gidens novadianas sistému
izbilve un pamald teritorija tiktu sagatavota dzelzcela linijas blivniecibai. Paredzéts, ka
p&c tam sekotu zemes klatnes izbiives darbi, tad dzelzcela virsbiives izbiive un secigi -
dzelzcela kontaktitkla, energoapgades, signalizdcijas un telekomunikacijas sistému
izbiive. Dzelzcela infrastruktiiras elementu izbiive planota 33da seciba: pirms slieZzu cela
balasta iebiives tiktu izblivéti kontakttikla balstu pamati un uzstaditi kontakttikla balsti.
P&c aizsargslana izbiives tiktu ieklats granita Skembu balasts, uz kura novietotu slieZzu
rezgus.

6.5.4.5.85askand ar Zipojumu biivniecibas vietas sagatavoSanas darbi ietvers §adu darbibu
kopumu: uzmériSana un nosprau$ana, koku z3g€8ana, krimu cirfana, gravju rakSana un
tiriana, zemes virskartas grunts izstrade, Grunts izstrade ietvertu augu zemes, organisko
w.c. vajas nestspgjas grunsu izrakSanu no zemes klatnes izbiives zonas. Nemot vérd lielos
zemes klatnes uzb&ruma izbiivei nepiecie$amos materidlu apjomus, iesp&ju robezas
zemes klitnes biivniecibai paredzgls izmantot eso8ds noraktds gruntis. Dalu no noraktd
augsnes slana (aptuveni 40 %) ir planots izmantot atkfrtoti nogdZu nostiprind$anai un
apzalumoS$anai, savukart dalu no noraktds grunts (aptuveni 40 %) plénots izmantot
atkartoti zemes klatnes izbiivei.

6.5.4.6.Novertéts, ka ~ 1milj. m® noraktis grunts nebiis izmantojami Rail Baltica biivniecibai.
Zinojumi apsveérts, ka grunti biitu iesp&jams izvest uz karjeriem, kur ir nepiecieSama
rekultivicija, vai arf novietot to kadd atseviSkd teritorijd, kur §1 grunts varétu tikt
izmantota arT citdm vajadzibam, pieméram, kalnu slépoSanas trases izveidei. IzvietoSanai
paredzamas vietas un uz konkreto teritoriju izvedamas grunts apjomus paredzets precizgt
turpmikajis projekt€Sanas stadijds, kad biis piepemts 18mums par noteikta trases varianta
izvéli. Ja izrakstd@s gruntis biis piesfrpotas, ir apsvérta to attiriSanas iespgjamiba uz vietas,
izmantojot kadu no Zipojuma 1.9.apak$nodald raksturotajaim metodém vai to

kombindcijas. Sada gadijuma gruntis biitu jesp&ams izmantot atkdrtoti. Atkértoti
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neizmantojamu  piesdrpotu  grunti  paredzEts nodot  atbilstigas  specializécijas
apsaimniekotdjam.

6.5.4.7 Ietekmes uz vidi novertéjuma ietvaros iesp€jamas Paredzétas darbibas realizacijas vietas
ir novértétas ari no biologiskds daudzveidibas viedokla, identificgjot gan iecirknus, kur
sastopamas Tpasi aizsargdjamas dabas vértibas, gan teritorijas, kas ir nozimigas arl no
tautsaimnieciskd viedok]a (lauksaimniectbas zemes, meZu masivi), no kuru
fragmenticijas vai vErtibas zuduma biitu nepieciefams p@c iesp€jas izvairfties. No
Zinojuma izriet, ka lerosindtdja apzinis nepieciefamibu maksimali izvairities no
biologiski un tautsaimnieciski vértigu teritoriju noplicindSanas blivdarbu laika. Attiecigi
ir planots ne tikai Rail Baltica trases izvietojums, bet paredzéti ari risindjumi biivniecibas
darbu organizéSanai:

6.5.4.7.1. Rail Baltica dzelzcela linijas biivdarbu organizdcija ir planota tadgjadi, lai
biivniecibas laika tiktu izmantoti esoSie pieejamie infrastruktfras objekti un
inZenierkomunikdcijas - esoSais dzelzcela un celu tikls, elektroapgades,
fidensapgddes un kanalizdcijas tikli, to izmantoSanu saskanojot ar
infrastruktiiras  objektu  un  inZenierkomunikaciju  Ipadniekiem  vai
parvalditdjiem.

6.5.4.7.2. Griiti pieejamas vietds, lai neveidotu jaunus piebraucamos celus un raditu pgc
iesp&jas maziku ietekmi uz apkirtnes ipaSumiem, ir paredzéts piekjuvi un
biivdarbus organizét pa eso$u sagatavoto nodalfjuma joslu. No Zigojuma izriet,
ka $adds vietds ir iesp&jams izmantol biivniecibas metodi, kad ar speciilas
pasgdjgj iekdrtas palidzibu slieZu rezgi tiek izbiiveti secigi viens aiz otra. Sada
biivobjekta iecirknl biiviehnikas kustiba, materidlu pieveSana/aizveSana un
citas ar bivniecibu saistitds darbibas paredzets veikt galvenokart pa dzelzcela
nodalfjuma joslu, nepiecie3amibas gadijuma piek]iistot iecirknim ari pa citiem
autoce]iem, kas 8kérso attiecigo blivniecibas iecirkni.

6.5.4.7.3. Pamata Rail Baltica dzelzcel]a biivnieciba ir planota pa ~ 10 km gariem
iecirkniem, kuru bazes (saimniecibas telpas, tehnikas novietnes, materidlu un
biivizstraddjumu uzglabasanas laukumi) tiktu izvietotas valsts autoce]u tuvuma
(papildus bazes varétu tikt veidotas arl pie sarezgitdkajdm inZenierbivém).
Bazes ir paredzéts izvietot vietds, kur nav nepiecieSama mezu izcirSana un lieli
teritorijas sagatavosanas darbi, tds tiktu izveidotas tikai uz biivdarbu veik3anas
laiku, tAd€| nav paredz&ta $o teritoriju zemes lietojuma maina.

6.5.4.7.4. No Zipojuma izriet, ka lerosinatdja apzinas nepiecieSamibu paredz&t biivdarbu
veic&jam nosacijumu, ka pEc biivdarbu pabeigSanas javeic visi nepiecieSamie
rekultivacijas pasakumi, lai atgrieztu teritoriju ne sliktdka vides stavokli, kads
bijis uz biivdarbu uzsaksanas bridi.

6.5.4.7.5. Zigojuma ir ietverta virkne nosacijumu biivniecibas letekmju péarvaldibai un
mazinddanai, tajad skaitd vertigu teritoriju izbraukdSanas, noplicina3anas
ietekmju novérsanai un teritoriju rekultivcijai.

6.5.4.8.Udensapgade biivniectbas laikd biis nepiecieSama blivéjamo kartu mitrinisanai,
pretputek]u pasakumiem, betongto konstrukeiju kopdanai un saimnieciskajam vajadzibam
iecirknu baz8s (idens patérina vispargjas prognozes atbilstodi planoto darbu apjomam
ietvertas zinojuma 1.10.nodald). Udensapgadi ir planots nodrodindl, pievedot Gideni ar
autocisterndm no tuvidkidm {idens pemS$anas vietdm, bet tehniskajim vajadzibdm
(pieméram, bilivlaukuma laistianai) nav izslégts, ka biis iesp&jams izmantot no
bivbedrém atsiiknéto jeb gruntsiidenu pazemindSanas rezultata iegiito fideni (vietas, kur
§ddas darbibas planotas, pieméram, izgemot neatbilsto$as nestspgjas gruntis dzi]ajas
biivbedrés vai buvejot trases elementus pazemes limend). Pamatd gan dzelzcela trase visa
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6.5.4.9.

6.5.4.10.

6.54.11.

tds garumd paredzéta kd zemes kldtnes uzb&rums un Gdens atsiikn&Sana biivniecibas
vajadzibdm biis nepiecieSama galvenokirt tikai apakszemes k€rsojumu vietds. Tunela
bilivniecibas vietd Tornakalnd atstiknétos gruntsiidenus paredzEts novadit pilséias
kolektoros. Kanalizécija bilivniecibas laikd iecirknu bdzés biis nepiecieSama
saimnieciskajim vajadzibdm. Papildus prognozéts, ka radisies ari razoSanas notekiideni
tehnologisko procesu laikd (biivkonstrukeiju izgatavoSana un kopsana). To planots risint
ar lokaldm kanalizdcijas savakSanas ietaisem un kanalizdciyjas izveSanu uz tuviko
kanalizdcijas un notekiidenu apsaimnieko$anas vietu vai ari pagaidu pieslégumiem
centralizétAm notekiidenu kanalizdcijas sistémadm (kur tas iespgjams). Konkrétus
notekiidenu novadiSanas risindjumus Kkatram biivniecibas iecirknim un darbibas
vietai/zonai lokali ir paredzéts noteikt blivniecibas tehniskaja projekid, tostarp, risinot
pieslégianos centralizEtdm kanalizacijas sist€émam atbilstoSi attiecigo TpaSnieku vai
apsaimniekotdju nosacijumiem.

Rail Baltica trasi pérsvar@ ir planots virzit drpus blivi apdzivotdm vietdm, tomér visa (s
garumd ir identificéjamas zonas, kur blvdarbu ietekmes (tostarp, materidlu
transport@8ana, blvniecibas tehnikas troksnis, putek]u emisijas) biis jOtamas ar7
dzivojamas teritorijas (ipasi aktuali tas bus Rigas pilsétd). Lai novértétu 3adu ietekmju
biitiskumu, Zinojuma ir veriétas bilivniecibas raksturigo ietekmju izplatibas zonas un
attiecigi izsverti nosacijumi, ar kadiem Paredz&ta darbiba biitu realiz€jama, lai
trauc&jumu ietekmi mazinatu. Tomér nav Saubu, ka pilnTba izvairities no biivdarbu radita
trokSna un citdm ietekm&m nav iesp&jams, - tas iespgams vienigi sapratigi pdrvaldit un
mazinit, tostarp izvairoties no darbu veikSanas vélds vakara un nakts stundas un veicot
tos diennakts perioda, kad, pieméram, Paredzétas darbibas raditais troksnis var radit
mazaku apgriitindgjumu. Nemot véri biivdarbu specifiku un to ka biivniecibas darbi un to
ietekmes ir pArejoSas, raksturigas tikai noteiktam laika posmam, arf Ministru kabineta
2014.gada 7.janvara noteikumi Nr.16 “Trok§na novértéSanas un parvaldibas karttha”
(turpmdk Trok$na noteikumi Nr.16) 2.8.punkta paredz, ka Sie noteikumi un attiecigi -
tajos noteik(as vides troksna robezvértibas neattiecina uz biivdarbu radita troks$pa emisiju.
Tomér $adiem biivdarbiem ir jabiit savlaicigi saskanotiem ar viet€jo pasvaldibu.

Vadoties no Zinojuma sniegtds informdcijas, biivdarbu veikSana nav saistita ar kimisku
vai bistamu kimisku vielu lietojumu nozimigos apjomos. lespgjami avariju riski saistami
ar nestandarta situficijim biivniecibas procesos un tehnikas lietojuma3, kas ar atbilstigiem
pasgkumiem un mériem ir noveérsami un parvaldami. Potenciilie ar buvdarbu veikSanu
saistitie vides riski nav vért€jami kd augstas varbiitibas notikumi, ja tiek ievéroti
organizatoriski un inZeniertehniski pasdkumi avériju situfciju nepielausanai.

No Zinojuma izriet, ka ietekmes uz vidi novért&juma ietvaros ir identificétas visas
§kersojamas komunikacijas, kurBm nepiecieSami parblives vai aizsardzibas risindjumi.
Visas Sajas vietds ir izstradati art principialie tipveida nosactjumi, vadoties no kuriem, tie
Istengjami, savukart konkrétus tehniskos projektus ir planots izstradat jau katram
risindjumam atseviski. Ta, piem&ram, no Zinojuma izriet, ka:

6.5.4.11.1. Gazes vadu Skérsojumus paredzéts parbiivét ta, lai tie skérsotu Rail Baltica
dzelzcela sliezu cejus un nodalijuma joslu 90° lepki un tiktu nodrosindis
nepiecieSamais attd8lums starp abu infrastruktliru drofibas aizsargjoslam.
Paredzéta arT atsevisku gizes vadu posmu pérneSana vai parbiive. Vietis, kur
gazes vadus Skérsotu dzelzce]a lTnija un kur biis nepiecieSami parbiives un
aizsardzibas risindjumi, Ir sagaidami parejo$i traucEjumi %o objektu
funkcionéfanai. Lidz ar to bis neplecieSama gan tehnisko darba izpildes
nosacjumu sagemsana no AS . Latvijas gaze”, gan darbu organizicijas
saskanosana, planojot gdzes vadu atsl@égum/pérslégumu laikus un ilgumus
un nodroinot pagaidu risindgjumus vietas, kur tadi nepiecieSami.
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6.5.4.11.2. No ierobeZojoso apstikju viedok]a secinits, ka Gaujas upes kreisaja krasta, 80
m attdlumi no A4 posma nodalfjuma joslas, kas ir tuvak, nekd 1o pielayj
Aizsargjoslu likums, atrodas katodaizsardzibas stacija (Zipojumd vietam
apziméta ki stacija In3, vietdm stacija Nr.3). Novértéts, ka lidz stacijai pienak
rezerves gizes vads (kopa 3 vadi), taja atrodas kranu laukums un dikeri. No
Zinojuma izriet, ka Rail Baltica A4 posmu 3ajd vietd nav iesp&jams novirzit
nepieciefamo 150 m attZluma no katodaizsardzibas stacijas (vai talak), tade]
ar AS “Latvijas Gaze” ir saskanots risindjums, kas ietver gazes vadu posmu
nomainu 6km garuma, stacijas parvietosanu un tras€jumu $k&rsoianas vieta,
ievérojot piemérojamo standartu prasibas.

6.5.4.11.3. Atskirfgu alternativu gadfjuma paredz8ts $kérsot ari divus magistrilos naftas
vadus. Lai nodro$initu objektiem nepiecieSamos aizsardzibas risingjumus un
novérstu savstarpgjas ietekmes riskus, Rail Baltica dzelzcela trasi $ajas vietas
paredz&ts novietot atbilstigi projekt&td uzb&ruma.

6.5.4.11.4. Rail Baltica planotie tradu varianti visd Latvijas teritorija Skérsotu ar7 110 kV
un 330 kV augstsprieguma elektrolinijas. letekmes uz vidi novertgjuma
ietvaros ir apzinatas visas $idas vietas un visis augstsprieguma elektroliniju
skérsojumu vietdls paredz€ts nodrosinat normativajos aktos noteikto minimalo
elektrolinijas zemaka vada attdlumu lidz dzelzce]a kontaktiikla augstdkajam
vadam, ParedzEta arf atseviSku elektroliniju balstu parcelfana gadijumos, ja
tie atrodas planotd dzelzcela nodalfjjuma josld. VIJA pieslégSanai esofajam
elektroparvades linijam, ka ari to parbiivei Rail Baltica §kérsojuma vietds biis
nepieciefama esoSo elektroparvades Iniju planota atslégSana. Parbives
risindjumus, darbu veik$anas laiku un atsl&gumus biis nepieciefams saskanot
ar attiecigo sistému apsaimniekotdjiem. Zinojuma noveértéts, ka parvades tikla
liniju atslégdana samazina tikla drosibu, tdp&c, lai samazindtu Iiniju
atslégSanas laikus, bis japlano visu iespéjamo biivdarbu vienlaiciga izpilde
attiecigajos liniju atsl&gumos.

6.5.4.11.5. Tiks 8kérsotas arf citas inZzenierkomunikacijas, - Gidensvadi, kanalizacijas un
lietus kanalizacijas vadi, siltumapgades vadi, vidéja spiediena gazes vadi u.c.
Visds Skérsojumu vietds ir paredz&ts izstradat un realizét lokalus tehniskos
risindjumus, lai nodroSindtu o objektu funkcionéSanas turpindsanu. T&,
pieméram, Rigd tiktu Skérsoti esofie kanalizacijas un lietustidenu kolektori.
Precizu to novietojumu tiks planots noteikt topografiskas uzmeériSanas laika,
tomér jau Sobrid ir defingta lerosinatijas apnem3anis biivniecibas procesi
skartos kolektorus pércelt, vispirms izbiivjot jaunus kanalizdcijas
caurulvadus, un tikai péc tam demont&ot skartos caurulvadus. Ta ka
§k&rsojamo un skarto objektu péarbiives laika ir sagaiddma parejosa ietekme uz
to funkcionganu (var biit pat piegades trauc€jumi vai Tslaicigi partraukumi),-
bivniecibas un darbu organizé3anas/veikSanas projektu izstrides laikd ir
jasagatavo un ar attiecigajam institGicijam jasaskano tehniskie risindjumi, lai
raditu iespgjami mazdkus trauc€umus gala patérétdjiem.

6.5.4.11.6. Rail Baltica trase Skérsotu ari meliorétas teritorijas un attiecigi, lielu skaitu
meliordcijas sistému biives. letekmes aspekti saistibd ar $ddu objektu
§kérsojumu  un ietekmi uz hidrologiskajiem wun hidrogeologiskajiem

-

apstakliem tiek apliikoti citd 87 Biroja atzinuma apaksnodala.

6.5.4.12.Nemot véra Zinojuma noveértéto, konstatéjams, ka biivniecibas raksturigis ietekmes sava
méroga un apjoma dg| blis nozimigas un kompleksas, - skars plasas teritorijas, lielu skaitu
ipa$umu un var radit traucgjumus lielam skaitam iedzivotdju. Lai gan apjoma un méroga
zipa planotie biivdarbi ir lieli un skar plasu teritoriju, Paredz&to darbibu planots realizét

49



pakipeniski. Lidz ar to — ietekmes ar lokalu izpausmi konkr&td vietd biis Tslaicigas un
ietvers laika periodu, kas nepiecieSams, lai izbfivEtu konkréto posmu. Lidz ar to,
lieldkoties blivdarbiem tipiskés ietekmes ir vért€jamas ké islaicigas un pérejosas, jo darbu
organizicija ir pldnota pa iecirkniem, nodro$inot tajos ari pagaidu risindjumus teritoriju
sasniedzamibai, nozimigu objektu funkciong$anai un bilivdarbu radito ietekmju
mazini$anai. T4, pieméram, darbus planots organizét darba dienas laika posma no 7.00
lidz 19.00 un darbu veik$anai izmantotas iekartas, kas atbilst normativo aktu prasibam.
Sadzives noteklidenus paredzéts savikt un nodroSinat to apsaimniekoSanu. Atkritumus
paredzEts savikt, nodroSinot to SkiroSanu un pagaidu uzglabdSanu, p&€c tam nododot
komercsabiedribam, kas nodro$ina to tiliku apsaimnieko$anu atbilsto§i normativo akiu
prasibam. Pabeidzot darbus attiecigajd posma, ir planota ar teritorijas sakop3ana, tapat ir
paredzéta izmantoto piebraucamo celu tehniskd stavokla atjaunoSana atbilstosi ta
stavoklim pirms biivdarbu uzsdk3anas. Tadgjadi ir paredzEts péc iespgjas samazinit
ietekmi, ko radis bvdarbiem tipiskie un raksturigie trauc€jumi, tomér to efektivitate ir
lield mérd atkariga no piesardzibas pasikumu planoSanas un atbilstigas izpildes. Veicot
biivaiecibas darbus un infrastruktiiras objektu parveidi, nepiecie$ams ievérot piesardzibas
un drosibas pasdkumus, lai pasargdtu grunti, gruntsiidenus, virszemes Gdenus, gaisu un
apkartgjo teritoriju kopuma no potenciald piesarpojuma. Sadi piesardzibas un drosibas
pasakumi ietver optimalu darbu plano$anu un organizaciju, taja skaitd savlaicigu tehnisko
noteikumu sanemsanu, to prasibu ieveért€3anu un ietverSanu projektd, ka arT pardomata
biivniecibas procesa nodro§ina$anu, transporttehnikas motoru izslég8anu, ja to darbiba
nav nepieciefama, darba zonas uzturSanu kartibd, sadzives atkritumu konteineru
uzstddiSanu, bhvniecibas atkritumu savik3anas konteineru uzstddidanu, pie
nepieciesamibas — biotuale$u uzstddiSanu un to reguldru apsaimnieko3anu. Savukart, lai
nepielautu grunts piesdrpojumu ar naftas produktiem, pastdvigi nepiecieSams uzraudzit,
lai neveidojas degvielas, darba $kidrumu nopliides, negadijumu situfcijim nodro$inat
teritorija attiecigus savak8$anas materiilus un absorbentus u.c.

6.5.4.13.Ta ka paslaik v€l nav zindmi precizi visi Paredz&ds darbibas izbiives tehniskie
risindjumi, Birojs, izdodot $o atzinumu, pem véra, ka:

6.5.4.13.1. letekmes uz vidi novért&jums veicams péc iespgjas agraka paredz&to darbibu
plédnosanas un projektésanas stadijd. Lidz ar to - nereti par paredzéto darbibu
un jo ipadi liela méroga projektiem, kas skar visas Latvijas teritoriju, nav
pieejama pilniga un preciza informacija par katru lokala, neliela méroga
aktivitdti, tas risindjumiem, tehniskajiem pap@mieniem, kas pielietojami,
vadoties no vietéjiem apstékliem, aktivitdtes apjomiem, precizim realizicijas
vietdim u.c. faktoriem. Tas saistims pan ar minétd méroga darbibu kopéjo
apjomu, gan $8da apjoma darbibu ietekmes uz vidi novérté3anas mérki. Proti:
iepriek3€ju un savlaicigu projekta koncepcijas un no tas izrietofo ietekmju
novertgjumuy, lai cita starpd defindtu gan 3adas koncepcijas realizicijai
piemérotakds (no vides aizsardzibas viedokla) alternativas, gan defingtu
nepiecieSamas ricibas, virzienus un ierobeZojumus, turpinot tas talaku izstradi
un realizéciju (kad piemé&rotdka alternativa identificéta).

6.5.4.13.2, letekmes uz vidi noveértgjuma mérkim Zinojumd ir definétas iesp&jamais
Paredz&tas darbibas realizdcijas alternativas un So alternativu tvEruma ir
noteiktas arf planoto saistito objektu izbiives (vai perspektivas izbuves) vietas,
- infrastruktliras un pasaZieru vilcienu apkopes punkti, kravu pérkrauSanas
termindlis, elektropiirvades linijas, VJA u.c. objekti. Taja pat laiké, attieciba
uz daziem no minétajiem objektiem konstatéjams (pieméram, infrastruktiiras
un pasazieru vilcienu apkopes punkti), ka to izblives un ekspluaticijas
ietekmes uz vidi novért&jums Sobrid ir visparéjs, veikts vadoties no iesp&jamo
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6.5.4.14.

ietekmju veidiem un principiem, péc kidiem izbiives vietas nosakdmas
turpmakajas projekta realizicijas stadijas.

6.5.4.13.3. Lidz ar to, Birojs uzskata par nepieciefamu un konkrétajam gadijumam
pamatotu atzinuma ka obligato nosacijumu paredzét prasibu, ka Paredzétas
darbibas un saistito infrastruktiiras objektu, tajd skaitd satiksmes parvadu,
tiltu, pievedcelu, paralélo celu u.c. objektu izbiivei un parbiivei ir jasanem ary
Valsts vides dienesta tehniskie noteikumi, precizéjot jau konkiEtos
risindjumus un vides aizsardzibas prasibas darbibu realizdcijai tds norises
vield.
Nemot véra visu iepriekS minéto un Zinojumi novértéto, Birojs uzskata, ka saskana
ar Novértéjuma likuma 20.panta (10)daJu attiecibi uz biivniccibas procesu un
turpmiiku teritorijas izmantoSanu un apsaimniekoSanu ir nosakimi obligitie
nosacijumi, ar kiidiem Paredz&ti darbiba istenojama vai nav pielaujama. Lemjot
par obligito prasibu izvirziSanas nepiecieSamibu, Birojs uzsver, ka normativajos
aktos noteikto prasibu biivniecibai, tai skaitdi atkritumu apsaimniekoSanai,
ievéroSana ir beznosacijuma prasiba, kas jau noreguléta ar &réjiem normativajiem
aktiem, ir lerosinitajai un attiecigo darbu izpilditajiem saistoSa un citidd veida
Paredzétdas darbibas realizé$ana nav pielaujama. Lidz ar to, turpmaka projekta
izstrides gaiti, buvniecibas laikd un Paredzétids darbibas realizicijas rezultita
janodrofina visu normativajos aktos un Zinojumi paredzéto (vai efektivitates zipa
lidzvértigu) pasikumu ietekmes samaziniSanai realizicija un jaizpilda taja
noriditas appem$aniis spekad esoSos normatives aktus ievérot. Papildus un jo ipasi
pemot vérd to, ka péc iespéjas agriki Paredzétiis darbibas plinoSanas un
projektéSanas stadiji attiecibd uz liela méroga projekta lokilajiem risinijumiem vél
nav zindmi precizi visi izbiives tehniskie nosacijumi un panémieni, Birojs saskani ar
Novértéjuma likuma 20.panta (10) daju izvirza §idus obligatos nosacijumus:

a) lerosinditijai ir jAnodroSina Zinejumia paredzéto, taja skaitd droSibas
nosacljumu ievéroana ar teritorijas sagatavoSanu un bitvniecibu saistito
ietekmju novérSanai vai samaziniSanai. Jiparedz un jirealizé pasikumi, lai
biivniecihas darbu laikii nepielautu, bet, ja notiek negadijums, maksimali
ierobezotu naftas produktu, suspendéto vielu un citu piesirnejoSo vielu
nokjuvi vidé, tostarp pazemes iidenos, melioricijas teknés un virszemes
fidenos.

b) Plinojot transporta mar$rutus uz biivniecibas vietim un parvietofanis shemas
bitvebjektos, maksimdli jidizmanto eso$d3 celu infrastruktiira, pie
nepieciesamibas jau savlaicigi veicot vajadzigos pasikumus, lai nodroSindtu
Paredzétas darbibas nodroSinasanai nepiecieSamo ce]u segumu kvalititi vai
nestspéju. Bavdarbi iesp&jami janodroSina tadgjadi, ka piekluve biivniecibas
vietai tiek organizéta pa esoSiem celiem vai sagatavote dzelzcela nodalijuma
joshu. NepiecieSamibas gadijumi jiveic grantéto autoceju mitrindSana vai citi
pasikumi putek]u izplatibas ierobeZo$anai sausajos periodos dzivojamas
apbiives tuvumi.

¢) NepiecieSamie biivmaterifilu un tehnikas laukumi péc iesp€jas jaizvieto drpus
iidensteu un citu ohjektu aizsargjoslim un ti, lai netiktu negativi ietekméta
dzivojama vai sabiedriska apbiive.

d) Biivniecibas bizes maksimali jiplino valsts autocelu tuvuma un vietdis, kur
nav nepiecieSama mezu izcirSana un lieli teritorijas sagatavoSanas darbi.

¢) Biivniecibas laiki darbu veikSanas vieta iesp€ju robeZds janodroSina, ka
tehnika pirvietojas pa biivniecibas laukumu un javeic pasikumi, lai izvairitos
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4]

h)

k)

)

no ietekmes uz ipasi aizsargijamajiem biotopiem. Tehnikas un biavniecibas
materiilu pagaidu novietpu izvietojums planojams, respektéjot ietekmes uz
vidi novEért€juma gaitd apzinitis un valsti planotas biotopu KkarteSanas
ietvaros, iespéjams, precizéjamas ipadi aizsargijamo biotopu platibas, ka ari
dzivojamo vai sabiedrisko apbiivi, samazinot ietekmi uz tiem/to.

Biivniecibas laiki jiizvairas izbraukit pirmitras mezu vai zilaju biotopu
platibas ar smago tehniku, kur izbraukaSana biitiski maina mikroreljefu,
vegeticijas sastivu un ilgstoSi saglabijas iebrauktis rises.

Janodrofina biivniecibas darbu savlaiciga saskanpoSana ar atticcige vietéjo
pasvaldibu un biivdarbu veikSana, ki arf biavniecibas materidlu un atkritumu
transportéSana pec iespéjas javeic Arpus brivdienim un planojot darbus
galvenokiirt dienas laika posmi no plkst.7.00 lidz 19.00.

Darbibas vietdi mav pieJaujama piesdrpotu notekiidenu novadiSana vidé.
Piemérotikos notekiidepu novadiSanas risindjumus katram biivniecibas
jecirknim un darbibas vietai/zonai lokali ir janosaka biivniecibas projekta un
vietds, kur tas iesp@jams, pieslégianis centralizétim kanalizacijas sisttmim
risinima atbilsto§i attiecigo ipa¥nieku vai apsaimniekotiju nosacijumiem.

Noraktas grunts péc iespéjas jiizmanto atkartoti zemes klitnes izhiivei. Vietas,
kas Skérso piesdrnotas vai potenciili piesirpotas teritorijas vai atrodas to
tuvumi, jinodroSina grunts kvalitites Kontrole. Jaizstridd risindjumi
béivniecibd neizmantojamis grunts izmanto$anai/izvietoSanai un uzglabasanai
veida, kas negativi neietekm@ piegulo$as teritorijas un to izmantoSanu.

Péc bitvdarbu pabeigSanas jinodroSina visi nepiecieSamie rekultivacijas
pasikumi, lai atgrieztu biivniccibas laika ietekméto apkartnes teritoriju ne
sliktaka vides stivokli, kiids bija uz biivdarbu uzsik§anas bridi,

JanodroSina, ka uzb&rumi, tostarp tiltu un Skérsojumu vietiis tiek nostiprinati
un apzajumoti, lai novérstu erozijas attistibu intensivue nokri$nu gadijuma.

Nav pielaujama Paredzétias darbibas biitiska paliekoSa ictekme uz Sk€rsojamo
infrastruktiiras un inZenierkomunikicijas bavju funkcion&Sanu. Paredzétis
darbibas realizacijas gadijuma ir janodroSina gan pagaidu, gan palieckoSie
risindjumi So objektu funkcioné$anas nodroSinaSanai, taja skaitii parbiive vai
citi pasikumi to darbibai un aizsardzibai, kur nepiecieSams.

m) Konkrétas prasibas, kas piemérotas katrai attiecigajai teritorijai un

nepiecicSamas  esofds  infrastruktiiras un  komunikiiciju  darbibas
nodroSiniisanai  jinoteic  biivprojektéSanas laika, izstradajot darbu
organizéSanas projektu. Risindjumi jAnoteic sadarbiba ar attiecigo
infrastruktiiras un inZenierkomunikiiciju béivju parvalditijiem, taji skaitad AS
wlatvijas valsts celi”, AS ,Latvijas gize”, AS “Augstsprieguma tikls” un AS
“Sadales  tikls”, telekomunikiiciju w.c. inZenierkomunikiciju tiklu
parvalditijiem, un to realiziicijai jisapem tehniskie noteikumi,

Sadarbiba ar attiecigo infrastruktiiras un inZzenierkomunikiciju biivju
parvalditijiem jaizstrida un jisaskano ari iespEjamie objektu atslégumu laiki
un ilgumi, lai islaicigo biivju darbibas traucéjumu vai funkcionélanas
partraukumu laika raditu iespéjami mazikus traucéjumaus gala patérétijiem.

Nemot vérda Paredzétias darbibas mérogu un apjomus un to, ka biivniecibas
tehniskie risinijumi Kkatrai konkrétajai vietai un objektam tiks izstraditi
turpmakajas projektéSanas stadijas un daléji tiek izstriadati ari paraléli
Zinojuma vértéSanas gaitai, Paredzétis darbibas un saistito infrastruktiiras
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objektu, tajd skaiti satiksmes parvadu, tiltu, pievedcelu, paralélo celu u.c.
objektu izbiivei un pérbiivei ir jisanem ari Valsts vides dienesta tehniskie
noteikumi, precizéjot jau konkrétos risinijumus un vides aizsardzibas prasibas
darbibu realiziicijai tas norises vietd. Nemot véra jau konkrétos risinajumus
un citus saistitos apstakjus, VVD attiecigajai regionilajai vides parvaldei pirms
tehnisko noteikumu izdo$anas ir janem veéra, vai kiid& no gadijumiem nepastav
pamats ietekmes uz vidi siikotngja izvertéjuma pieméroS$anat.

p) Bavdarbu veikSana, tostarp nepiecieSamo kemunikiciju izbiive vai parbave ir
janodro§ina planveidigi un pardomiiti, lai maksimili noveérstu situiicijas, ka
péc darbu pabeigianas tiek atkirtoti uzsakti rak$anas un piirbives darbi.

6.5.5. Nozimigikids pdrmainas, trauc&jumi un ierobeZzojumi satiksmes jomd bavdarbu
veikSanas laika un Paredzétiis darbibas rezultiti:

6.5.5.1.Nemot vérd to, ka visi Rail Baltica dzelzcela un celu Skérsojumi ir paredzgti divos
Iimegos un Rail Baltica, ki arT dzelzcela infrastruktlira ir kopuma paredzéta norobeZota
no publiskds lietoSanas ce|u tikla, Zinojumd ar Paredzéto darbibu netiek prognozéti
paliekosi biitiski traucéjumi vai ierobeZojumi nedz celu tfiklam, nedz dzelzcelam. Tomér
neizb&gami Paredzgtd darbiba bils saistita ar vErd nemamiem traucgjumiem blvniecibas
laika, turkldt sagaidamas arT palickoSas parmainas satiksmes lietojuma. Biitiskikie
traucgjumi bis biivdarbu veikSanas laika, un tie iedaldmi §adas grupds: autotransporta un
velo satiksmes ierobeZojumi, ierobezojumi gdjéjiem un pasaZieriem, ki ari dzelzcela
satiksmes un parvadajumu ierobezojumi. To iemesls biis gan paSas Rail Baltica linijas
biivnieciba, gan, pieméram, Rigas pasaZieru stacijas un saistitds apkirtnes parbilive.

6.5.5.2.No satiksmes ierobeZojumu un izmaigu viedokla A5 posms (ievads Rigd) ir
vissareZgitakais, prasis virkni risindjumus un radis neértibas, jo gluzi logiski,
parvietofands ierobeZojumi jitamaki ir posmos, kas Skérso apdzivotas un it Tpasi blivi
apdzivotas vietas. ArT no jaunu satiksmes objektu un esoSo parbiives viedok|a biitiskakas
parmainas A5 posmi sagaidimas Rigas centrd un Daugavas kreisajd krasta, kur plinoti
sarezgitdki un kompleksi satiksmes mezgli (pieméram, Centrilds pasaZieru vilcienu
stacijas un saistitds apkartnes parbiive, Tornakalna tunela izbiive). Novértéts, ka $adas
sarezgitakajas Rail Baltica biivniecibas vietds buivdarbi var ilgt [1dz pat 3 gadiem, kas no
satiksmes ierobeZojumu un trauc€jumu viedok|a ir salidzino$i ilgs periods. Ietekmes
bitiskumu pastiprina apstaklis, ka attiecigds biivniecibas vietas jau Sobrid raksturo
augstas intensitites satiksme un ietekmes zond ir objekti, kuru funkciongSanas un
aizsardzibas nodroS§indSanai ir savlaicigi japlano un jarealiz€ virkni prasibu un risindjumu
(ietekmes uz vidi mazinasana lidz piepemamam un parvalddmam ITmenim). No ietekmes
uz vidi novErt€juma Zinojuma un saistitds dokumentiicijas, tostarp sabiedriskids
apspriefanas gaitd apkopotajiem viedokliem un argumentiem, lerosindtdjas sniegtas
papildus informacijas un skaidrojumiem izriet, ka paral€li ietekmes uz vidi novert€juma
procesam ir veikts un turpinas aktivs konsultdciju darbs ar visam Skartajam pagvaldibam,
tostarp Rigas domi, kuru mérkis ir no darbu organiz€Sanas un satiksmes parplanosanas
viedok|a planot un realizét péc iespEjas raciondldkus un efektivakus risindjumus.
Lidztekus Paredzétds darbibas ietekmes uz vidi novért€jumam ir realizéts arf projekts
“Rail Baltica dzelzcela linijas integricija Rigas centrald multimodala sabiedriska
transporita mezgld — tehniskd risindjuma izsirade”, kura ietvaros veiklais esodas situacijas
un perspektivo attistibu iesp&ju analitiskais darbs ir pamats arl Paredzeias darbibas
principidlajiem risindjumiem Rigas pasazieru vilcienu stacijas un saistitas infrastruktiiras
parbiivei.

6.5.5.3.Novértgjis Zinojumu, Birojs secina, ka Rail Baltica tehniskie un saistitie risingdjumi
alternativu griezuma ir novertéti tadgjadi, ka tie jau Sobrid sniedz informaciju par visiem
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celiem, ielam un dzelzeela 1Tnijam, kas sk&rso Rail Baltica trasi, planotajam Skérsojumu
izbiives vietdm un celiem vai citdm Skérsojuma vietdm, kas gan uz biivniecibas laiku, gan
péc Paredzétas darbibas realizicijas tiks slégti. Sada veida identificétas vietas, kur
iesp€jami pérejodi ierobeZojumi un traucgjumi un kur sagaidamas palicko3as ietekmes.
Ka jau iepriek§ konstatéts aja Biroja atzinuma, ir definétas planotds ricibas teritoriju
sasniedzamibas nodro$ind$anai ari vietds, kur ce]i tiks slégti. Papildus izvirziti
nosacijumi, lai sadarbiba ar Skartajam paSvaldibam izmaipu un traucgjumu apjomu
noteiktu samérigu.

6.5.5.4.1everojot to, ka ir paredz&ti verienigi biivdarbi un parmainas Rigas centrd, ietekmes uz
vidi novértéjuma gaitd un arT Zinojuma izvertésanas Biroja ietvaros papildus uzmaniba ir
vellita planotajiem tehniskajiem risindjumiem un secibai. Konstatéjams, ka personu
apvienibai “AECOM Rail Baltica Latvia Central Station Joint Venture” bijis uzdots
izstradat Rigas centrdld multimodald sabiedriska transporta mezgla inZeniertehniskos un
pilsétvides bilivniecibas risindjumus, nodroinot gan divu dzelzcela sist€mu, gan
sabiedriskd transporta un individudlo mobilitdtes veidu savstarpéju integraciju viend
transporta mezgla. Izpéte tika uzsdkta 2015.gada julija un td3s nosléguma zinojumu
lerosinatija ir sapémusi 2016.gada februari. Izpetes ietvaros analizéta esoda dazada veida
transportu sistéma un plisma, ki arf gdj€ju plismas starp satiksmes mezgliem Rail
Baltica ietekmes zond, tostarp stacijas k4, teritorijd ap pasaZieru staciju un ielu posmos,
pa kuriem tiek nodro3indta piek]uve stacijai un pliisma no stacijas uz citiem satiksmes
mezgliem vai pilsétu. Attiecigi vértéta paSreiz€jo mobilitites risingjumu efektivitite,
triikumi un ierobezojumi, bet, balstoties uz apkopoto informiciju un attistibas
prognozem, piedavati risindjumi k& optimali parveidot un parplanot pilsétas centrilo
satiksmes mezglu, lai plismas biitu logiskas, savstarpgji integrétas, savienotas un értas.
ParplanoSanas kritériji ir bijusi gan dzelzee|a Inijas raditd barjeras un teritoriju
fragmentacijas efekta mazinaSana (brivtelpas radiana zem dzelzce]a infrastruktiiras), gan
transporta veidu nomainas/parséanas starp daZzadiem satiksmes mezgliem vienkar§ums.
Vienlaikus izstrddatas rekomenddcijas arT citiem dzelzcela (uvumd esoSajiem
infrastruktiiras objektu ipaSnickiem k& izdevigi izmantot pirmainas, ko ieviesis Rail
Baltica projekts.

6.5.5.5.Atbilsto$i izstradatajam risindjumam un priekSlikumiem, pamatid nav paredzéta eso$a
uzberuma Rigas centra paplaSind$ana, bet Rail Baltica slieZu cela izvieto3ana eso3a
uzb&ruma ietvaros. Rail Baltica dzelzcela linija ir paredz&ta Rigas pasazieru stacijas D
mald, tom&r ar Paredz€tds darbibas realizlciju ir paredzéta kopumi eso3ds dzelzcela
infrastruktfiras Rigas pasazieru staciji parpldno3ana, vienlaikus parplénojot art veidus, k&
tieck organizétas un virzitas pasazieru un stacijas ékas apmeklétdju, SkérsojoSo gajgju
plismas. Lal mazinatu dzelzcela infrastruktiiras radito barjeras efektu, vietds, kur tas
novertéts ka iesp&jams, ir planota dzelzcela uzb&ruma aizsta$ana ar estakides risindjumu,
tadéjadi radot iesp€ias jaunu ielu posmu un Skérsojumu gaj&jiem izveidei. Ta, pieméram,
sads risingjums ka optimals ir izraudzits Rigas pasazieru stacijas R pusg, netiek izslégta
iesp€ja dal€ji $8du risindjumu piemérot arf uz A no stacijas €kas. Lai nodrosindtu vilcienu
kustibu 8&du blivdarbu veik3anas laikd, estakddi Skérsvirziend ir planots sadalit divas
atseviski biivéjaméas blivkonstrukcijds, organiz€jot biivdarbus secigi. Ari stacijas &kas
parbiive ir planota tad@jadi, ka ielas Ifmeni tiek nodrodindta sabiedriska transporta
caurbrauksanas, sabiedrisk@ transporta pieturvietu iespéjas.

6.5.5.6.Rail Baltica dzelzcela linijas pazeminaSana (tuneli) ir paredzéta péc Daugavas, vietd aiz
Miikusalas un Jelgavas ielas $k€rso$anas. Padzi|indjumi attiecibad pret esoSajiem sliezu
celiem Rail Baltica trase Skérsotu esosds dzelzcela linijas Tornakalns - Jelgava sliezu
celus un tiktu novietots zem esodds dzelzcela linijas Torpakalns - Zasulauks sliezu
celiem. Tune]a izbiivei Torpakaln k& optimélaka biivniecibas tehnologija ir identificéta
biivnieciba ar parseguma metodi. Sada risingjuma bivnieciba tiktu veikta pa 300 - 500m
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gariem posmiem, vilcienu caurbrauk$anu nodroSinot pa vienu sliezu ceju. Parseguma
izbiives tehnologija paredz, ka tiek izbilivétas tunela sienas lidz dolomita/mergela
stabilajam grunts slanim un tunela parseguma zona, kurd var tikt ierikoti sliezu celi. Tikai
péc tam tiek veikta grunts izrak$ana zem parseguma (veicot gruntsiidenu ITmena
pazeminaSanu starp tunela sienam), tunela pamata platnes izbfive un Rail Baltica sliezu
celu izbiive.

6.5.5.7.No Zinojuma izriet, ka pirms biivdarbu uzsikSanas darbu veikSanas projekta ietvaros ir
paredzéts izstradat un ar atbildigajam valsts vai pagvaldibu institlicijam vai uznémumiem
to kompetences ietvaros saskanot satiksmes organizacijas sh&mas biivniecibas skartajam
teritorijam biivdarbu laika. Sada veida ietekmes ir planots cik iespgjams samazinat, tomér
bez traucgjumiem Rail Baltica biivnieciba nav iesp&jama. Vért€jot galvenos traucgjumus
un to biitiskumu secindms:

6.5.5.7.1. Novértéts, ka traucEjumi esolo dzelzcela liniju ekspluatacija skars $adas
dzelzcela linijas: Riga — Zemitdni — Skulte; Riga — Lugazi - Valsts robeza;
Rigas pasaZieru — Krustpils; Jelgava — Krustpils; Riga — Jelgava; Riga —
Jirmala - Tukums. Traucgjumu daba biis saistita ar to, ka posmos, kur
paredz&ta Skérsojumu izblve, bivdarbu veikdanas nolikos bils nepiecieSams
nodroginat vilcienu kustibas partraukumu periodus, Pilniba partraukt dzelzcela
satiksmi nav paredzets nevienid dzelzcela linija, tomér sagaidams, ka bis
izmaipas gan vilcienu kustibas grafikos (biezums) gan vilcienu kustibas
atrumi. Bitiskdkie traucdjumi ir sagaidami Skirotavas parka 3k&rsojuma
izblivé, dzelzcela uzb&ruma pirblivé par estakddi Rigas centrd, Torpakalna
tunela izbiives vietd, Satekles/Daugavpils ielas rajond un pie Vagonu parka.
Sajas vietds ir gan paredzéti kompleksi parbiives risindjumi, gan pati vielas
specifika palielina ietekmes nozimibu ~ tajas ir liels skaits sliezu celu un
intensivaki dzelzcela satiksme.

6.5.5.7.2. Paredzams, ka kustibas péartrauk3ana uz noteiktiem sliezu celiem biis uz ilgaku
laiku un var ilgt pat vairdkus gadus. Atseviskds $adéds vietlds, tostarp Rigas
pasaZieru stacijas teritorija ir kopuma paredzéts parplanot un parbiivét arf
esofos slieZu celus, ne tikai lai raditu telpu jaunajai Rail Baltica Iinijai, bet ari
lai raciondli un optimili pArplanotu dzelzcela infrastruktfiru, nemot verd to
noslodzi un misdienu ekspluatdcijas prasibas. Pilniga vilcienu kustibas
apturg$ana nav paredz&ta, tomér $ddos posmos (pieméram, Tomakalna tunela
izbiives vieta, Skirotavas parka $kérsojums) biis jaslédz kustiba uz atseviskiem
sliezu celiem, to novirzot pa blakus esoSajiem sliezu celiem, vai, saskanojot ar
infrastruktiiras parvalditdju, konkiéti slieZu celi jaslédz uz atsevisku bilivdarbu
veidu veikSanas laiku. Tadg| ir Joti svarigu veikt visu apejoSo/pirveidojamo
risindjumu savlaicigu apzina$anu un sadarbibd ar iesp€jami ietekmétajam
pusém (jo 1pasi AS ,.Larvijas Dzelzcel§” un Rigas Brivostas Parvaldi) vienoties
par to realiziciju.

6.5.5.7.3. Fri¢a Brivzemnieka ielas parvadu, Torpakalna ielas parvadu un Altonovas ielas
parvadu ir planots uz tune|a blvniecibas laiku slégt un parbavét. Tapat ir
sagaidami dzelzcela satiksmes ierobeZojumi pa esoSajiem 1520 mm sliezu celu
celiem Riga — Jelgava un Riga — Jiirmala. Lai blivniecibas laika péc iespgjas
samazindtu ietekmi uz dzelzcela kustibas nodro$inasanu minétajds dzelzcela
linijas, prognozéts, ka tunela biivnieciba uzsikama ki viena no pirmajdm
inZenierbGvém (iesp€ju robezds bilivdarbus veicot rudens-ziemas periodd).
Minétds ir salidzinodi noslogotas dzelzeela linijas un dzelzeela satiksmes
parslégsana sdkotnéji ir paredzéta uz vienu sliezu ce|u izblives zonas mala un
tad pakapeniski uz sliezu celiem virs izblivéta tunela parsega. Sads risindjums
bez Saubam ir labaks k& satiksmes pilniga péartrauk$ana tunela atklatas
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6.5.5.7.4.

6.5.5.7.5.

6.5.5.7.6.

biivniecibas risindjumd, tomér ietekme bilis vérda pemama. Turpmakajis
projekta TstenoSanas fazes bis nepieciedams detaliz€ti planot nodroginajumu un
iesp&jamus pagaidu risindjumus gan pasaZieru, gan kravas vilcienu satiksmei
skartajos mar§rutos, jo Tpa$i Jirmalas, Jelgavas un Rigas Brivostas (Daugavas
kreisais krasts) virzienos. Sadarbiba ar AS “Latvijas Dzelzce[§” un Rigas
Brivostas parvaldi lerosindtdjai var bt janodrodina arf jaunu pagaidu pievadu
izbiive (apbrauk3anas marSrutu izveidei). Tapat, pusém sadarbojoties,
jaizstrada pasakumu plani un ricibas biivdarbu periodam, lai novérstu
negadfjumu un avariju situdcijas un operativai reagétu, ja negadijums notiktu,
tostarp noteiktu atbildibas un nosacijumus savlaicigai komunikacijai ar visam
lesaistitajam pusém.

Atbilstodi Zipojumid novertétajam, péc Paredzétds darbibas realizacijas (@
neietekm@s eso3ds 1520 mm dzelzcela sistémas sasniedzamibu un mobilitati,
nefragment8s to un neradis barjeras efektu, jo visi esofie sliezu celi tiek
Skersoti dazidos limenos, vietds, kur Rail Baltica dzelzcela linija atradisies
blakus esoZajam dzelzcelam, ta bils tajd pa3a augstuma, vietds, kur Rail Baltica
dzelzcela linija atradisies blakus eso3ajam dzelzcelam (kur nepiecieSams)
esosie gajéju Skrsojumi tiks parbiiveti par divlimepa $k&rsojumiem pari abiem
dzelzceliem un Rail Baltica dzelzcela biivniecibas rezultdtad netiks likvidéts
neviens esodd dzelzcela autoce|w/ielas 3kérsojums. Vietds, kur Rail Baltica
dzelzcela lnija $kersos esoos sliezu celus, biivdarbu laika biis nepiecieSami
kustibas péartraukumi.

Traucgjumi esofo autocelu ekspluatdcijd sagaidami ki trauc&umi divlimenu
gkérsojumu izblives laikd, trauc&jumi, ko radis papildus transporta plisma
apbraucamo ceju marsrutos, ka ari papildus transporta pliasma, kas saistita ar
bivdarbu nodroginaSanu. Prognozéts, ka traucgjumi autocelu ekspluatdcija
$kérsojumu izbitves laika varétu ilgt 2 ~ 6 méneSus. Lai risindtu So jautajumu
un nodrodinitu alternativas piek|udanas iespgjas, ir paredzéts, ka uz
biivniecibas laiku (vietds, kur tas nepiecieSams) tiks izbilivéti pagaidu
apbraucamie ce]i un darbu organizacijas projekta tiks ieklautas satiksmes
organizicijas sh&mas, kas saskanojamas ar attiecigajam valsts un pasvaldibu
institiicijam un celu parvalditdjiem. Lidz ar to, pilniga satiksmes apturg3ana
esolo celu Skérsojumu vietds biivniecibas laikd nav paredzéta, - lidz biivdarbu
pabeiganai nodroSinami pagaidu risindjumi, p&c to pabeigSanas satiksme
turpindma pa jaunajiem Skérsojumiem vai alternativajiem piekjuves celiem.

Traucéjumi gijéjiem, tostarp sabiedriska transporta lietotdjiem un
velobraucgjiem izpaudisies ki neértibas, ko radis izmainas dazadu teritoriju un
objektu sasniedzamibd, mainoties transporta pieturvietdim, marSrutiem,
iespejams paildzinot ce|u, lai sasniegtu dazidus galamérkus dzivesvietas vai
darbavietas tuvuma. Salidzinimas izmaipas un trauc&umi bls arT lielako
satiksmes mezglu - Rigas pasaZieru stacijas, autoostas, Lidostas teritorija un
§adas izmainas ir sagaiddmas visu attiecigo biivdarbu veik3anas laikd. No
Zinojuma izriet, ka 3idas izmaipas tiek pemtas vérd un konkrto biivdarbu
(darbibas vietu) konteksta paredz&éta arl gdj&ju un pasaZzieru pliismu plano3ana
un organizéSana. Rigas centra griezuma pétnieciski analitisks darbs gaj€ju un
pasaZieru plilsmu noveérté§anai, prognozé3anai un parplanosanai jau ir veikls
projekta “Rail Baltica dzelzce]a Itnijas integracija Rigas centrald multimodala
sabiedriska transporta mezgld — tehniska risindjuma izstrdde” ietvaros.
Zinojumi ir jetverta apnem3ands paredz8t un izbGvét nepiecieSamo saistito
infrastruktiiru gajéjiem, lai nodrofindtu Rail Baltica dzelzcela trases dro3u
§kérsoSanu apdzivotis vietds.
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6.5.5.8.No ietekmes uz vidi novért&juma ietvaros apkopotajiem viedokliem izriet, ka Rigas
pilsétas domei kopumid nav iebildumu pret izstraddta Rail Baltica risindjuma
novertéjumu, taja skaitd ietekmi, kas sagaidama Rigas pilsétas centrlo satiksmes mezglu
parbiives laika. Tas var biit skaidrojams arT ar intensivo konsultdciju un sadarbibas
procesu, Ierosindtdjai un Skartajam pa$valdibam izsverot optimilikos risindjumus.
Vienlaikus baZzas par parmaindm ir paudusi AS ., Rigas starptautiskd autoosta”, jo
biivniecibas laik# sagaidams, ka biis nepiecieSams nojaukt un demont@t ar7 blives vai tas
parbiivét gar dzelzcela uzb&rumu Prigas ield 1. No Zinojuma, sabiedriskis apsprie3anas
gaitd un ari Zinojuma izvertéianas ietvaros apkopotds informacijas izriet, ka ir veiktas un
turpinds konsultacijas ar AS ,,Rigas starptautisk@ cutoosta” un daZidi risindjumi
iespjamai pdrblivei un autoostas teritorijas attistibai ir izstraddti arm projekta “Rail
Baltica dzefzcela linijas integricija Rigas centrdld multimoddld sabiedriskd transporta
mezgla ~ tehniska risindjuma izstréde” ietvaros. Paredzéts, ka péc estakides izbtives un
brivtelpas radiSanas zem dzelzcela infrastruktiiras, %o zonu bis iesp@ams izmantot ari
autoostas nodrofindjumam un autobusu satiksmes, ka arT pasaZieru apkalpo3anas
trauc&jumi vai ierobeZojumi bilis pdrejosi. Tomer bitiskak tos izjutis tieSi biivdarbu
veikSanas laikd, kuru ilgums citu starpd biis atkarigs arf no piepemamaki autoostas
attistibas un pérbiives risindjuma, par kadu AS ,,Rigas starptautiskd autoosta™ vienosies
ar lerosinatdju. Netiek izslégts, ka uz laiku atseviSku autobusu marsrutu pieturvietas var
tikt parceltas arf uz citam alternativam teritorijam, par kurdm visdm iesaistitajim pus&m
biis nepiecieSams vienoties, nosakot tis sadarbibd un ar maksimali mazdku ietekmi uz
patérétaju.

6.5.5.9.Nemot v&ra minéto, Birojs secina, ka ietekmes uz vidi novért€jums veikts un tehniskie
panémieni bilvniecibai ir bijusi izsvérti tdd&jadi, lai nodroSindtu pagaidu mobilitates
risindjumus, saglabatu nozimigus Skérsojumus un raditu alternativas piek]uves iespégjas.
Vienlaikus ir identificéjama lerosindtdjas tdlredziga pieeja, pasai planojot un piedavéjot
art Skartajam pagvaldibam un teritoriju parvalditdjiem risindjumus, lai péc iespgjas
izdevigi izmantotu parmainas, ko ieviesis Rail Baltica projekts. Pie nosacijuma, ja tiek
nodroindti visi Zinojumd paredz&tie un papildus darbu organizacijas un bilivniecibas
projektos nosakdmie, ar iesaistitajam pusém saskanojamie tehniskie risingjumi konkréto
darbu izpildei, ki ari pardomati, ar riipibu un atbildibu realizéta no Zinojuma izrietosa
appeméands ietekmes parvaldit un mazinat, - Rail Baltica blivniecibas process biitu ne
tikai apgriitingjums, bet arT veids, k& ieviest pozitivas un misdienigas parmainas no
telpiskis planoSanas un pilsétplanosanas viedokla (optimiz€jot un uzlabojot satiksmes un
mobilitites iespgjas). Tomeér blivniecibas perioda ietekme uz satiksmes nodroindjumu
visticamadk biis biitiska, jo ipa$i Zinojuma identificétajos kompleksdkajos satiksmes
mezglos. Lidz ar to, Birojs uzskata, ka saskani ar Novértéjuma likuma 20.panta
(10)dalu attiecibi uz pirmaingim, traucéjumiem un icrobeZojumiem satiksmes jomi
biivdarbu veik$anas laiki un Paredz&tis darbibas rezultiti ir nosakami Sadi
obligitie nosacijumi:

a) Atbilstoi Zinojuma paredzétajam pirms biivdarbu wzsikSanas darbu veik$anas
projekta ietvaros jdizstradd un ar pasiifitiju un atbildigajim organizacijam
jasaskano satiksmes organizicijas shémas biivniecibas skartajim teritorijim
bitvdarbu laika. Satiksmes organizicijas shémis jiietver risindjumi gan
transporta plismu, gan dzelzce]a pasaziern un gijeéju plismu organizicijai.
Shémas jaizstrida, izvertéjot visus aspektus, kas, nodroSinot atbilstigu
bitvdarbu secibu, to veikSanas sezonu un optimilu bivniecibas tempu, péc
iespéjas samaziniis sastrégumus un ietekmes uz satiksmes plasmu. Riga un citas
apdzivotas vietds jinem véra apkartéjo celu un ielu satiksmes intensitite,
sabiedriskd transporta marSruti un biivniecibas tehnikas raditais ielu
noslogojums.
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b) Sagatavojot transporta organizicijas shému, ki prioritite nosakima
sabiedriskd transporta Kkustibas nodroSindSana ar iespéjami mazikam
izmainim taja bridi spéka esofajos marSrutos un kustibas grafikos, ka ari radot
iespéjami mazakus trauctjumus AS “Rigas starptautiskid autoosta” darbibas
nodrofini$anai. lerosinatajai jaturpina konsulticijas ar AS “Rigas starptautiski
auntoosta” par iespéjamiem savstarpéji piepemamiem risinijumiem, ka
nodroSinit AS “Rigas starptautiskd autoosta” darbibu biivniecibas laika.

¢) Par jebkuriem planotiem/paredzamiem vai iespéjamiem ierobeZojumiem un
traucéjumiem satiksmes infrastruktiiras objektu gan bavprojekta izstrades
gaitd, veicot darbu organizéSanas projekta izstriadi, gan tilak - planojot un
veicot biivdarbus, - ir jainform€ attiecigds infrastruktiiras ipaSnieks vai
parvalditijs un ar tiem biivniecibas normativajos aktos noteiktaja kirtiba un
vadoties no darbu specifikas jasaskano visi trauctjumi un darbibas
ierobeZojumi — to ilgums, pagaidu risinijumi un kompenséjosie mehinismi
objektu funkcionéSanas nodrofini§anai un turpinaanai.

d) Biivdarbu veikSanas laikii ar pagaidu risinijumiem ir janodroSina teritoriju un
ohjektu, ipaSi sabiedriski nozimigu objektu sasniedzamiba. Kur tehniski
iesptjams un tas ir samérigi un pamatoti, nav pieJaujama pilniga satiksmes
plasmas partraukSana esoSo celu Skérsojumu ar Rail Baltica vietds, Lidz
bavdarbu pabeigSanai nodro§inimi pagaidu risindjumi, kas nosakiimi
sadarbiba ar skarto teritoriju ipaSnickiem vai celu parvalditajiem (pieméram,
pagaidu apbraucamie celi vai jauni marsruti), bet péc to pabeigianas satiksme
turpiniima pa jaunajiem $kérsojumiem vai alternativajiem piekjuves celiem vai
marsrutiem.

¢) Jaizstriada risindjumi tunela izbiives, ki ari citu Riga realizéjamo biivdarbu
posmsecigai planoSanai un realizicijai, respektéjot gan esoSas, gan perspektivi
papildus plinotds pasazieru un kravu vilcienu pliismas, tostarp uz ostas
teritorijim Daugavas kreisaji krasti. JinodroSina un sadarbiba ar valsts AS
“Latvijas Dzelzeels”, Valsts dzelzeela tehnisko inspekciju un Rigas Brivostas
piarvaldi janodroSina un jarealizé pasikumu plins dzelzce]a pirvadidjumu
organizacijai btivdarbu veikSanas laikd. Pusém sadarbojoties, jaizstrada ari
pasikumu plini un ricibas hiivdarbu periodam, lai novérstu negadijumu un
aviriju situicijas un operativai reagétu, ja negadijums notiktu, tostarp noteiktu
athildibas un nosacijumus savlaicigai komunikicijai ar visam iesaistitajaim
pusém.

6.5.6. Drosiba un vides risku piArvaldiba, taja skaita ar geologiskajiem apstikliem saistitie
aspekti, piesarnojuma riski un dzelzcela linijas ekspluatacijas drosiba.

6.5.6.1.Ar Paredzétas darbibas realizicijas droSuma aspektiem ir saistita gan piemérotas darbibas
vietas (vai risinAjumu konkrétajd darbibas vietd) izvéle, gan ekspluatécijas prasibas, lai
pec iespEjas noverstu avariju riskus un paredzétu to iesp&amu seku parvaldibu. Nemot
verd minéto, ietekmes uz vidi noveérté§juma ietvaros ir iespgjami apkopota pieejama un
papildus nodroSindta informécija par planoto darbibas vietu inZeniergeologiskajiem
apstdkjiem, grunSu nestspgju, TpaSu uzmanibu pievérSot nelabvEligiem grunts tipiem
(kiidra, diipas, sapropelis, pliisto$i smilts). Analiz€ti arT miisdienu geologiskie procesi
biivniecibai paredzétajds/piegulosajds/Skérsojamis teritorijas, teritorijas parpurvodanis,
iesp@jamas trases seSands, karsta riska teritorijas, upju krastu un gultnes izskaloSanas.
Téapat ir identificéti risku aspekti, kas izriet no piesérpott un potencidli piesdrpotu
teritoriju, riipniecisko avariju risku objektu tuvuma, v&rtdts risku nozimigums un
nepiecieSamie pasakumi to novérSanai un iesp&jamai mazinaSanai, pasakumi grun3u
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nomainai vai nostiprinianai, papildus nepiecieSamie risindjumi sarezgitiko objektu
konteksta.

6.5.6.2.Sagatavojot geologisko apstak|u raksturojumu un sastadot geologiskos griezumus, ir
izmantotas 1:200 000 méroga Latvijas geologiskds kartes un dati par urbumiem Rail
Baltica izpétes koridord un 1,0 km zona gar to. Balstoties uz nov@rt€jumu, visas Rail
Baltica alternativu trasés un geologiskos apstakjus raksturojodos posmos ir identificétas
gan parmitras un parpurvotas vietas, gan vietas ar sareZgitiem geologiskiem apstakliem,
tostarp vietas, kur eso$o gruniu nestsp&ja nav pietiekosa un kur biis nepiecieSams grunts
slapus izrakt un aizstat ar atbilstigas nestsp&jas materialu. Noveért8tas art vietas, kuram
raksturiga misdienu geologisko procesu norise un kas atstdj iespaidu uz
nepiecie$amajiem tehniskajiem risingjumiem, kas nemami vérd turpmikis projektéSanas
gaitd. To starpd purvainiba, izskalojumi, noslideni, nogruvumi, karsta procesi,
izskaloSands un erozija. IdentificEtas vietas up€s, kur nepiecieS8ama krastu stiprinasana,
val kur upes novadamas zem dzelzcela linijas ar caurteku. Secinats, ka paredzot attiecigas
vietas atbilstigus risindjumus, miisdienu geologiskie procesi nav Paredz€tds darbibas
realizacijai limit€josi un nerada apdraud&jumu vai dro§ibas riskus, vienlaikus identificétas
vietas, kuris papildus uzmaniba japieveérs jau veicot lokilas izpétes tehniskd projekia
izstrades stadija.

6.5.6.3 Novertets, ka karsta procesi ir aktuali galvenokart tikai A4 posmam (Saurie$u, Salaspils,
Saulkalnes apkartng). Tos izraisa devona karbondtisko, it Tpa§i Salaspils svitas gipaino
nogulumu, izskaloana, kuras rezultdtd vietdm ir izveidojusas 1idz 5 m dzilas kritenes. So
procesu intensitite netiek vErtéta ka pasi augsta. NovErtéts, ka kvartéra nogulumu segas
sastavi konstatétais malsmilts-smildmilu no 2 — 4 m Iidz 8§ m biezais slanis, ki arf tas, ka
Salaspils un Plavipu horizontu @idens limeni atrodas vismaz 1,5 —~ 1,8 m dzijumi no
zemes virsmas, izslédz So agresivo Tdenu ietekmi uz Rail Baltica trases stabilitati.
Zinojuma novertets, ka karstu at(istibas un paaugstinatas infiltracijas zonas visticamak ir
gaidamas ari vietd, kur Rail Baltica trase §keérso Rigas HES didenskratuvi, tadé] tilta balstu
pamatu pdJu iedzilindSanas dzilums jdparedz lidz stabilu pamatni veidojoso Daugavas
svitas dolomitu virsmai.

6.5.6.4.A alternativas A8 posms §kérso Bauskas novadu, kur Skaistkalnes apkartn€ ir noveroti
aktivi miisdienu karsta procesi. Si teritorija neskar Rail Baltica trasi. Savukirt jau
Lietuvas teritorija Rail Baltica trases zona ir ieklauta Ziemellietuvas karstu teritorija.
Nemot véra Sos apstak]us, gan Lietuvas pus€, gan Latvijas pus€ ir veikta papildus
geologiskd izpéte un trases pierobezas intervilu apsekosana ar geofizikdldm metodém.
Papildus izpét€ nav konstatétas ne seno aprimuSo karstu procesu, ne miisdiends aktivo
karstu un sufozijas procesu pazimes. Tade@| lzstrddatdji konstaté, ka 5i teritorija
geologisko apstdklu zipd un iespEjamo miisdienu geologisko procesu attistibas
iespgjamibas zind ir piemé&rota dzelzcela linijas biivniecibai, neparedzot specidlus
tehniskos risingjumus, Secinats, ka dzelzce]a Inijas ekspluaticija nav saistita ar papildus
riskiem, ko varétu radit nepieméroti geologiskie apstak]i vai misdienu geologisko
procesu attis(iba.

6.5.6.5. Turpinot izpétes darbus, 1idz blivdarbu uzsak$anai ir jAnodroSina vdjo grundu vietu
padzi]inata izp&te un, kur nepiecieSams, nestspgjas pastiprinaSana vai grunsu iznem$ana
un aizstdsana.

6.5.6.6.Veicot ietekmes uz vidi nov@rtéjumu, iespEju robezas, ko noteic projekta mérogs un
skartds teritorijas lielums, ir novertéti Gdens horizonti un sprostslanu izplatiba, to
iespEjamais sastdvs, biezums, gruntsiidens lTmena ieguluma dzilums, tipiskakas sezonilo
svarstibu un izmainpu tendences, pemot vEra nokriSpu daudzumu, grontsiidens
papildind$anas (baro$aniis) un nopliides (atslodzes) zonas, ki arf ieZu filtricijas TpaSibas.
Min€tie apstdk|i attiecTgi tiek pemti v&rd, identificgjot problémsituficijas un planojot
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principidlos risindjumus, kadi biis nepiecieSami attiecigos Rail Baltica posmos.
Vienlaikus ir paredz&ts un tas jAnodro§ina, ka tehniskas projekt€Sanas ietvaros katra
konkréta darbibas vietd tiek veikti jau konkr&ti lauku pétfjumi, pieméerotdkos tehniskos
risindjumus izstradijot tadéjadi, ka tiek pemta vE&rd attiecigds vietas un ietekmju
specifika.

6.5.6.7.8ad4 ce|i ir identificéti tie posmi, kur gruntstidepu limenis ir tuvu zemes virsmai (0,5 ~
1,0 m) un kur Rail Baltica trase tiktu virzita pa parpurvotim, parmitrim teritorijam. Sadu
teritoriju vidii ir ari Torpakalna stacija un Uzvaras parka apkaime (gruntsiidens 3ajas
teritorijas iegu] 0,2 — 0,5 m dzilumd). Minétais aspekts ir jagem v&r, planojot un
realizéjot tuneja risindjumu un no Zinojuma izriet, ka Ierosinatgja apzinas - geologiskie
apstikli tunela biivniecibas zond kopumi ir sarezgiti. Lai novérstu tunela appliiSanas
risku, bilivprojekta izstrides stadijd ir javeic precizs pléidu riska novért&jums, tostarp
veicot iesp&jamo plidu ITmenu hidrodinamisko model&danu Daugava dazidiem pliadu
céloniem un attistibas scenarijiem, pieméram, jiiras vEjuzpliidi un pavasara pali ar dazadu
atkdrtoSands varbitibu vai iespgamas Daugavas hidroelekirostaciju kaskades avarijas.
Sada novertéjuma rezultdtd janoteic precizas applilstodo teritoriju robezas un Gdens
limeni tune]a zond. Veicot hidrodinamisko model&sanu un nosakot appliistodo teritoriju
robezas, galvend uzmaniba pievérSama tunela ieejas/izejas vietas virszemé noteik3anai,
nokri¥nu Udens un pazemes tdepu iepliides tuneli nepiejausanai un iespgjamai
atstiknéSanai blivdarbu un nepiecieSamibas gadfjumd ari ekspluatécijas fdz€. Veicot
hidrodinamisko model&$anu, janosaka arT atsiiknéjamo fidenu daudzums un pamatojama
pardomata buvdarbu tehnologijas un tidenu atstikn@$anas/novadiSanas risindjumu izvéle,
kas atbilst piepemo$o kolektoru jaudam un nerada riskus apkart esofajim biivém
stabilitdtes konteksta. Japem vérd, ka tunelis Torpkalna faktiski paredz€tu Latvija lidz §im
vél nerealizétas specifikas bilivdarbus un to nodrosindjumam nepiecieSams piesaistit
atbilstigas kvalifikicijas izp&tes un biivniecibas darbu veicgjus.

6.5.6.8.Tapat ir identificéti tie posmi, kur gruntsiidenu limenu dzilums no zemes virsmas Rail
Baltica trasé ir robezas no 2 lidz 5 m (saskand ar Zinojumu $adas teritorijas ir posmos
Al, A2, A3, B2 un B3), no ! lidz 3 m (saskand ar Zinojumu $adas teritorijas ir posmos -
Ad, A6, A7, A8, B6 un B8 posmai) un pat 5 m no zemes virsmas (saskand ar Zinojumu
sadas teritorijas ir posmos A8 un B8 posma).

6.5.6.9 Novertéts, ka Rail Baltica trases blivnieciba, izpemot atseviskus infrastruktiiras objektus,
skartu tikai kvartara nogulumus, kur parsvara sastopamas smalkgraudainds smiltis.

6.5.6.10.Rail Baltica 8kérsos Latvijas teritoriju ziemelu — dienvidu virziena, Sk€rsojot vai
atrodoties tuvumé ari riipnieciskajiem un riska objektiem, piesdmotdm un potenciali
piesarpotam vietam, kam pievériama Ipasa uzmaniba, lai, realiz€jot Paredz&to darbibu,
netiktu radits papildus apdraud@jums Siem objektiem, k& arf videi un sabiedribai. No
biitiskako riska objektu viedok]a konstat€jams, ka Rail Baltica relativd tuvuma ir
radioaktivo atkritumu glabatava “Radons” (~435m un 1,2km attdluma no alternativajim
B6 un A6 trasém), savukart Incukalna pazemes gdzes krituves biives atrastos ~7 km
attdlumi no A alternativas A4 posma. Incukalna pazemes gizes kratuve kopuma veido
~40km? lietu teritoriju, tomér tuvikie urbumi no planotas Rail Baltica A4 posma trases
atrastos ~ 4,5- 5km attdluma. Radioaktivo atkritumu glabitava “Radons” ir vieniga
specializétad radioaktivo atkritumu glabatava Latvija un saskand ar Valsts SIA . Latvijas
vides, geologijas un meteorologijas centrs” informiaciju, $ajd teritorijd ir izveidotas
septinas radioaktivo atkritumu apglabaSanas tvertnes, no kurim ekspluatacija atrodas 2.
un 7. tvertne. Pargjas tvertnes ir pilniba aizpilditas un parklatas ar daudzslanu parklajumu.
Zinojumai identificgts, ka saskand ar Baldones novada teritorijas plinojiuma 2013. - 2024,
gadam Teritorijas izmanto3anas un apbiives noteikumu, kas apstiprinati ar 2013. gada 9.
janvara Baldones novada domes s€des l€mumu, 78.2. punktu - 500 m radiusa ap
glabatavu aizliegta meZa zemju transformicija un dzivojama apbiive. Gadijuma, ja 3aja
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6.5.6.11.

posma Rail Baltica trase tiktu virzita pa B6 alternativu (skar arT meZu teritorijas),
nepiecieSami grozijumi teritorijas pldnojuma, kas paredz€tu izp€mumu meZa zemes
transformdcijai satiksmes infrastruktiiras objekta izbfivei. Novértgjot iespgamas Rail
Baltica ietekmes un nepiecie$amibu paredzgt TpaSas prasibas vai nosacijumus dzelzcela
linijas biivniecibai glabatuves tuvuma, no Zinojuma izriet, ka vienigd v&rd pemama
ietekme, kuras biitiskums attiecigi vErtéts padzilindti, varétu biit vibréicijas (blivniecibas
un dzelzcela linijas ekspluaticijas laika). Papildus novértgjot $adu ietekmi un (as
iespéjamids izplatibas zonas, secinits, ka Paredz&tas darbibas raditds vibracijas nerada
apdraud&jumu radioaktivo atkritumu glabatavas “Radons™ biivém ne biivniecibas, ne
ekspluaticijas laikd un §adu ietekmju kontekstd, ja akceptam izvElétos B6 alternativu,
neblitu nosak@mas TpaSas prasibas vai nosacfjumi. Tadgjadi, no drodibas apsvE€rumu
viedokla, radioaktivo atkritumu glabatavas “Radons™ atraands ~400m attdlumi no
iesp&jamas darbibas vietas nav izslédzo§s vai limit€joss faktors Paredz&tas darbibas B
alternativas izvélei Rail Baltica 6 sektord, ja tiek veiktas izmaipas vietgjas pagvaldibas
teritorijas planojumi. Apkopojot viedok]us un argumentus, kas par alternativajam trasém
izteikti ietekmes uz vidi novért&juma gaitd, secindms, ka no dabas aizsardzibas viedok]a
DAP nepiekrit Zinojuma ietvertajam salidzindjumam starp A6 un B6 aliernativim,
uzskatot, ka biitiskaka ietekme uz ziditdjdzivniekiem biitu tie$i A6 alternativai. DAP
ieskatd par rekomendgjamo trasi biitu pamats noteikt B6 alternativy, jo td skar ievEérojami
mazak Ipasi aizsargdjamo biotopu platibas, ka ari mazak fragment&tu meZu masivus. Arl
biedriba ,,Vides aizsardzibas klubs™ ietekmes uz vidi noveértgjuma gaitd ir vairkkart
versusi procesa dalibnieku uzmanibu uz nepiecieSamibu nodrodindt péc iespgjas mazaku
ietekmi uz meZu teritorijim. Tikmér VVD, kas ietver ari struktiirvienibu Radiacijas
dro§ibas cents, ki piemérotako rekomendé A6 posmu, jo tas atrodas talak no radioaktivo
atkritumu glabatavas ,,Radons”™. Tadgadi, ir konstatéjams, ka Sajd posma veidojas
potenciila konfliktsitudcija starp dazadam aizsardzibas interesém un gal&jd I&muma par
Paredzetds darbibas akceptu piepéméjam biis jaizsver, kurAim no tdm ir dodama
priek$roka. Tik tdlu, cik tas ietilpst Birgja kompetence, sniedzot par Zigojumu atzinumu,
Birojs nekonstaté, ka attiecibd uz k&du no 6.sektora alternativam no ietekmes viedokla
biitu kategoriski izslédzo$i apstdk]i, lai gan A6 gadijumd ipaSi aizsargdjamu veértibu
skdrums nepérprotami biitu lieldks un $ada konteksid no sugu un biotopu aizsardzibas
jomu reguléjosiem normativajiem aktiem valsts parvaldei izriet uzdevums nodro$inét un
veicindt to aizsardzibu, cik iespEjams nepieJaujot iznicindSanu arl &rpus ipasi
aizsargajamo dabas teritoriju robezam. Novértgjot Zinojumu, Birojam rodas iespaids, ka
rekomendacija nevirzit Rail Baltica trasi tuvak radioaktivo atkritumu glabatuvei vairak
tomér balstds sabiedribas paustu baZu un droibas sajiitas, mazak zinatnisku argumentu
kopuma. Tom@r bez ievéribas jebkurd gadijumd nav aistdjams apstaklis, ka B6
alternativas gadfjumi biitu nepiecie$ams rosindt grozijumus vietgjds paSvaldibas
teritorijas planojuma, turkldt normés, ko viet&ja pasvaldiba, vadoties no piesardzibas,
noteikusi sabiedribas drodibas apsvErumu dé].

Rail Baltica daZzadu alternativu trau tuvuma un apkartng ir apzinaii riipniecisko avariju
riska objekti, uz kuriem attiecas Ministru kabineta 2005. gada 19.jiilija noteikumu Nr.532
“Noteikumi par riipniecisko avariju riska novértéSanas kértibu un riska samazinasanas
pasakumiem” nosaciiumi (Zinojuma izvérté§anas laika, 2016. gada 5.mart stdjas speka
Ministru kabineta 2016.gada l.marta noteikumi Nr.131 , Ripniecisko avariju riska
novértéSanas kartiha un riska samazindSanas pasakumi”, kas aizstd) iepriekigjos). To
skaitd secinams, ka Incukalna novadd Rail Baltica A alternativa skar STA “VANGAZU
NAFTA" naftas bazes "MeZa miers" aizsargjoslu, bet SIA “4GA™ Propana dzelzcela
termindlis Skultes pagasta, LimbaZu novadd atrodas ~200 m attdlumi no C1 alternativas
un ~ 400 m no B alternativas B3 posma (terminala teritorija ftiek veikta gazu
uzglabasana). lekslietu ministrija savd atsauksmé par Zinojumu ir paudusi viedokli, ka
dzelzcela linijas blivpieciba bitu japaredz iesp&ami tdlu no §is teritorijas, tadé]
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atbalstima bfitu A alternativa, kas atrastos ~7km attdlumi. Tomér Izstraditaju vért€juma
nav identific€jamu izslédzosu apsiak|u, kas nelautu izvEl&ties no A3 posma trasi virzit pa
C1 alternativu, tad&adi paredzot iesp€ju dzelzcela Iiniju izbiivét tuvdk Skultes ostai.
Izstradatdju vErtéjuma Rail Baltica dzelzcela linijas biivnieciba un ekspluaticija neradis
papildus apdraudgjumu SIA “4GA” un SIA “VANGAZU NAFTA” objektiem.

6.5.6.12.Citu objektu konteksta secindms, ka Aconég, Salaspils novad@ no A alternativas AS posma
~100 m attdlumi atrodas TEC-2, savukért ~50m attdlumad no A alternativas A5 posma
Ripa atrodas SIA “Grindeks” razotne. Sdda rakstura objekti ir izvietoti arf Lidostas
teritorij@ un citviet. Zinojuma ir identific€ti nepiecieSamie risindjumi, saskagojumi vai
papildus pasakumi, kas realiz€jami, lai objekti nebiitu savstarpg)i konflikt€josi un
neraditu to lidzaspastavEésanas limit€josus, ierobezojosus apstakjus.

6.5.6.13.1r apzindltas arl piesirnotds vietas, kas registrétas piesarmoto un potenciili piesarpoto vietu
registrdl un kuras atrodas 1idz | km attdluma no paredz€tas dzelzcela linijas Rail Baltica.
Relativa tuvuma atrodas 3 objekti, - Ziemelu gudrona dikis Incukalna novada (Rail
Baltica trase A4 posma Sk€rso piesarpojuma izplatibas are@lu un ta buferzonu dika DR
mald), Vagonu parka lokomotivju uzpildes punkts Rail Baltica A5 posma 18.kilometra
izpétes koridord (trase neskar piesdrnojuma aredlu) un Marupes sadzives atkritumu
izgdztuve (tuvikais aftilums no Rail Baltica dzelzcela ITnijas A5 posma 1idz izgaztuves
robezai novértéti ka 280m, savukart attdlums lidz Rail Baltica C3 alternativas posmam -
175m, kas novértéts kd pietickams, lai nerastos nevélama mijiedarbiba starp abiem
objektiem). Attieciba uz Zimelu gudrona diki secindms, ka ietekmes uz vidi novértéjuma
letvaros ir izstradats tehniski labaks risindjums (D1) ka sakotngji planotd A4 posma trase,
- §ada risingjuma dzelzce]a linijas trase netiek vairs virzita par piesdrpojuma aredlu, bet
tikai (& buferzonu. Tomér Paredz&tas darbibas realizicijas gadijuma biis nepiecieS8ami
papildus piesardzibas un dro§ibas risingjumi, lai iesp&amu ietekmju mijiedarbibu
izslégtu. No Zinojuma izriet, ka lerosindtdja apzinds, - ja lidz Rail Baltica biivniecibas
uzsiksanai A4 posma nebiis pabeigti Zieme|u gudrona dika sandcijas darbi, bilis javeic
situficijas novért&jums un iesp&jams ari sandcijas darbi teritorijd, ko Sk&rso Rail Baltica
nodalfjuma josla. levérojot Biroja ligumu, skaidrojumu par Siem apstdkl]iem ar
papildindto Zinojumu ir sniegusi VVD, norddot, ka nepabeigto sandcijas darbu dalu ir
planots Istenot Eiropas Savienibas fondu 2014.-2020.gada plano3anas perioda ietvaros,
un saskand ar nosacijumiem &7 perioda ietvaros realizétu projektu Tsteno$anas termin§ ir
2023.gada 31.decembris. Gadijuma, ja sanacijas darbi Iidz Rail Baltica biivniecibai
attiecigaja posma da]d nav pabeigti un tiek identificéti objektu savstarp&jas mijiedarbibas
apstakli, kas bitu par pamatu ipaSiem risindjumiem piesdrnojuma aredla buferzonas
§kérsoSanai, tostarp droiibas kontekstd, - §T posma risindjumiem ir veicams ietekmes uz
vidi sdkotnéjais izvértéjums Novértéjuma likuma paredzetaji kartiba.

6.5.6.14. Novertets, ka Rail Baltica izpétes koridora atrodas arT vairdkas potenciali piesarnotas
vietas. Atbilstodi Zinojuma paredz&tajam, pirms zemes darbu uzsak$anas to teritorija
veicama teritorijas apsekoSana un nepiecieSamibas gadfjumi, grunts un gruntsidenu
kvalitdtes novért€sana. Janoteic, vai pirms biivdarbu uzsikSanas nav javeic sandcijas
darbi, sagatavojot paredzétds darbibas teritoriju un nepielaujot piesirpojuma izplatibu.
Sadu nosacfjumu realizacija jaizverte arT teritorijds, kur Rail Baltica planota pa eso$o
dzelzcela nodaljjuma joslu vai to 3kérso, ka arf citds paredz&tas darbibas vietas, kur trase

§kerso saimnieciskas darbibas teritorijas. Konstat€jot grunts vai gruntsiidenu
piesamojuma risku, jdveic fo kvalitdtes novértéSana un sandcijas pasakumi, ja
nepieciesams.

6.5.6.15.1r identificBtas arT citas tuvuma esod§ds piesarnotds vai potenciali piesdrnotas vietas, kas
atrodas 0,5km attdlumi no Darbibas vietas, un izsverti iespéjamie ierobezojoSie faktori
vai nosacijumi, kas npemami véra Paredz&tds darbibas realizicija. Citu starpd secinits, ka
dzelzcela linijas koridors ir planots 80 m attadluma no Cekules bijusas armijas bazes
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teritorijas robeZas, kur vargtu biit saglabajusies nespragusi municija. Lai noteiktu precizu
piesarnojuma daudzumu, nepiecieSama detala dzelzce]a linijai tuvakas teritorijas izpéle,
piesaistot §3da veida objektu specidlistus. K& obligits nosacijums ir nespragudas
municijas deton&3ana pirms blivniecibas uzsaksanas.

6.5.6.16.No ekspluaticijas droStbas viedok]a konstat€jams, ka Rail Baltica dzelzcela linija ir
paredzéta ar automatizétu kustibas vadibas sistému, taja skaitd signalizicijas sistému un
darbibu blok&Sanas sistému, automatisko vilciena aizsardzibas sistému, centraliz&tu
satiksmes kontroli, papildus noteik$anas sistému un telekomunikaciju sisteému. Rail
Baltica dzelzeela sistémas izveidé ir paredz8ti §adi papildus drosibas pasdkumi teritorijas
sagatavo$anas un infrastruktiiras izveid€ vai parveidé:

6.5.6.16.1. atbilstosi normativo aktu reguléjumam Rail Baltica dzelzcelam tiks noteikta
nodalijuma josla, dzelzcela ekspluaticijas un droibas aizsargjosla;

6.5.6.16.2. sliezu celi un ar tiem tiedi saistTtad infrastruktiira atradisies noZogota teritorija,
kur piekjuve biis tikai dzelzcela darbiniekiem vai darbuzpnéméjiem, kas
sanémusi attiecigas atlaujas un saskapojumus;

6.5.6.16.3. Rail Baltica dzelzcela infrastruktiira tiks aprikota ar miisdienigu kustibas
vadibas, signalizdcijas, telekomunikécijas un energoapgades sistému;

6.5.6.16.4. noZogotaja teritorija praktiski visa Rail Baltica Latvijas posma garuma
atradisies apkalpes ce]3. Avarijas vai negadijuma gadijuma tas nodro§inas atru
piek]uvi notikuma vietai arT arpus apdzivotdm vietam;

6.5.6.16.5. Valsts dzelzcela administracija, atbilstodi Dzelzcela likuma noteikiajam,
izvertés apdraudéjumu, ko Rail Baltica dzelzcela infrastrukitira rada cilvéku
veselibai un videi, un identifices nepiecieamos §3 apdraud@uma
samazinaSanas pasakumus;

6.5.6.16.6. ar dzelzcela infrastruktiiras darbibu un ekspluatiiciju saistitajiem
darbiniekiem, atbilstosi to kompetencei, tiks veiktas nepiecieSamas
apmacibas, taja skaita par ricibu arkartas situacijas.

6.5.6.17.lesp&jamas negadijumu situdcijas ir saistftas galvenokart ar avarijam, piem&ram, ja no
sliezu cel]a noskrietu pasaZieru vai kravu vilciens. Pamatd var piekrist Izstradatdju
secindjumiem, ka dzelzcela linijas tehniskie un droSibas risindjumi ir projektéti
(projekt&jami) tddejadi, ka visus identificgjamos risku izraisitdjus jau preventivi novers.
Pozitivi vert€jams nosacijums, ka blivak apdzivotas teritorijas, ko Skérsotu Rail Baltica,
t.1. - Rigas posma no Cekules lIidz Lidostai, planoti tikai pasaZieru parvadajumi. Tapat ir
paredzgts nodalit daZadas satiksmes plismas un krustojumus organizét atSkirigos
limenos, dzelzeela linija visd garumd bils norobeZota ar Zogu, kas samazina iespgju
krustoties Rail Baltica trasei ar iesp&jamiem dzivnieku un cilvéku kustibas marSrutiem.
levErojot gan sabiedriskas apsprieSanas ietvaros izteiktos ierosindjumus, gan institiiciju
izvirzitas prasibas, ar papildindto Zinojumu ir identificétas iesp&jamds negadijuma vai
avarijas situficijas un to lesp@amie ierosindtd)i un noteikts negadijuma atgadiSanas
varbiitibas Iimenis Rail Baltica dzelzcela linijjai. Novertéts, ka ar planotajiem
tehniskajiem risin@jumiem un kustibas vadibas sistému $ads varbiitibas limenis tiek
samazindts 10® 1idz 10® robezds. Tomér avariju iesp&jamibu, pat ja niecigu, pilniba
izslégt nevar, par ko liecina ari citu valstu pieredze, tadg| bez veéribas nevar tikt atstati
jautdjumi, kas saistiti ar avariju situdiciju un to radito seku pérvaldibu. Butiskakis
ietekmes iesp&jamu avariju gadijumi ir cilvéku bojaejas risks. Sads risks diemzél ir
saistdims ar visu nozimigu satiksmes infrastruktiiras objektu lietojumu. No vides
piesdrpojuma viedok]a bitiskaka ietekme ir kravas vilcienu avérijam, k& rezultatd
iesp&jama kimisko vielu vai kimisko produktu nopliide. K& iesp&jams avarijas izraisitdjs
identific€ta ar? plidu vi]na ietekme gadijuma, ja Gidenskratuve vai kaskadg, kas izveidota
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uz kadas no ddenstecém, notiktu avarija. Nemot véra iesp&amos caurplidumus, §ada
konteksta ka bitiskakie ir novertéti Rail Baltica posmi, kas $k&rso Daugavu, arf Gayju.
Zinojuma identificéts, ka biivprojekta izsirddes ietvaros ir nepiecieSams veikt Daugavas
HES un Gaujas mazo HES kaskazu iespgami nelabvéligakd avarijas scenirija
hidrodinamiskos aprékinus. Balstoties uz tiem biitu parbauddms, vai $ajos posmos
Paredz@tds darbibas realizdcijai nav nosakdmas papildus prasibas, tostarp vai Rail
Baltica ekspluaticijai nav nosakamas papildus procediiras ricibai avarijas situdcija. Nav
Saubu, ka ricibai avariju gadijumd@ nepiecieSams izstradat attiecigas procediiras un
nodrosinat tehnisko aprikojumu, lai nodrodindtu operativu reagéSanu un nepielautu vai
ierobezotu piesdrpojoso vielu nokjuvi vidé un tai skaita atklitos fidensobjektos. Sada
kontekstd novértéts, ka, - t& ki lejpus Rigas HES {denskratuves skérsoSanas vietas
atrodas SIA “Rigas fidens” tidens nem3anas vieta, - tad, lai nepielautu papildus risku, ka
piesdrnojosas vielas no dzelzeela var nok]iit Rigas HES Gidenskratuve, tiltam japaredz
lietus Gidenu savak3ana un novadiana uz notekiidepu attiriSanas iek@rtam. Zinojuma
identificéts, ka §adas iekartas ir paredzétas autoce|u projektd “Valsts galvena autocela
E67 posma A4 (Saulkalne) ~ Bauska (Arce) bitvnieciba”, ar kuru Rail Baltica tiktu
virzita vienotd koridord, tomér autoce}$ nav izb{ivéts un nav izslégts, ka Rail Baltica
projekts tiktu realiz€ts pirmais. Ja lidz Rail Baltica realizicijai nav izbiivétas minétas
iekartas, lerosinatéjai ir pasai japaredz citu piemé@rotu risingjumu realizdcija notekiidenu
attirifanai pirms to novadiSanas vide.

6.5.6.18.Iesp&jamas problémsitudcijas apzinidtas ar7 SkukiSu HES Gdenskrdtuves $kérsojuma
vietd, kas nemtas véra, izstradajot Skérsojumu tehniskos risindjumus.

6.5.6.19.No Zinojuma izriet, ka, lai nodro§indtu operativu reagéfanu un ricibu negadijumu vai
avariju situdcijas, tai skaitd piekluvi nomalas vietds, visa Rail Baltica trases garuma
paredz&to apkalpojoSo celu var@s izmantot arl operativie diemesti negadijuma vai
avirijas gadijuma. Sadu risindjumu pozitivi novértgjusi arf Iekslietu ministrija.
Vienlaikus ministrija  v&rsusi uzmanibu uz nepiecieSamibu lerosinatijai paredzét
atbilstoSu aprikojumu negadijumu parvaldiSanai, jo Latvijas Republikas 1cibd esodie
ugunsdzgsibas vilcieni ir paredzgti citam sliezu ceju platumam.

6.5.6.20.Papildus drosibas un piesarpojuma riski var bt saistdmi ar dzelzcela limjas izbiivi
teritorijis ar appliidanas varbiitibu, Sadas teritorijas galvenokart ir fGdensobjektu
aizsargjoslas un appliduma zonas ir attélotas arf viet€o pasvaldibu teritoriju
planojumos. Tomeér $ddd koniekstd ir janem vErd Paredz&tds darbibas specifiku un
planoto ekspluaticijas ilgumu, iesp&jamds izmainas mainigd klimata apstiklos. No
Zipojuma izriet, ka Rail Baltica dzelzce]a liniju ir pamatd paredzéts biivét uzb&éruma un
upju §kérsojumu vietds balstu izvietojums un slieZu celu augstums noteikts, nemot vérd
iesp&jamo appliidduma risku. PaSreiz€)a projekta izstrddes stadijd planots, ka tiltus ar
balstiem 0Odeni biis nepiecieSams biivét 14 fidenstecu $kérsojumu vietds. Atbilstosi
Zinojumam, Sk€rsojumu vietas ir apsekotas daba, veikti tdenste¢u hidrologiskie un
hidrodinamiskie aprékini $kérsojuma zonds. Applistodo teritoriju robeZas noteiktas,
izmantojot reljefa lazerskené3anas datus, matematiskds hidrodinamiskds model&anas
rezultdtus un apsekojumus dabd. Lai dzelzcela uzb&ruma izbiive neraditu papildus
applisanas draudus upju paliengs, novértéts, ka tilta laidumi j@paredz pietickami plati.
Tomér galigajai tilta laidumu platumu noteik$anai bivprojekta izstrides ietvaros
paredzéts veikt hidrodinamiskos aprékinus (novértgjumu) upem ar tiltiem un dzelzcela
uzb&rumiem, atrodot optimalako variantu. Vadoties gan no Zinojuma novertéta, gan
Biroja pieaicinata eksperta veért€juma, Birojs uzskala par nepiecie$amu noteikt, ka
Turpmakajds projeki€Sanas stadijds, nosakot nepiecieSamos risindjumus bilvju
konstrukeijam un izvietojumam Odenste¢u kérsojumu un citas vietds, kuras var skart
appliduma risks, nepieciesams veikt katras konkrétas vietas hidrodinamiskos aprékinus,
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pérliecinoties par pliidu apdraudétajam teritorijam misdienu mainigd klimata apstak]os
un atbilstigi pamatojot piemérotako risingjumu izveli,

6.5.6.21 Nemot vérd visu iepriek§ minéto, Zinojuma un ietekmes uz vidi novért§juma gaita
novértéto, Birojs uzskata, ka saskana ar Novértéjuma likuma 20.panta (10)dalu ir
nosakimi §adi obligitie nesacijumi: . '

a)

b)

d)

e)

Biivniecibas projektu izstrades gaita ir janodrolina nozimigi papildus izpétes
darbi, katrd konkrétaja darbibas vietd parliecinoties par grun3u stabilitati un
paredzot droSibas nosacijumus, taja skaitd eroziju risku konteksti. Vietis, kur
var bit kddrainas un vijas nestsp@jas gruntis, jipem veérd teritorijas
hidrogeologiskie un inZeniergeologiskie apstikli, nodroSinot grunsu aizstaSanu
un sliezu celu stabilitati. Balstoties uz veiktu izp@ti, katrd konkrétaji vieta
pamatojama nepiecie§ami biivju konstrukeijas veida izvéle.

Lai novérstu risku, ka upju krastos bitvniecibas vai ekspluaticijas laika var
veidoties krastu noslideni vai nogruvumi, kil arf iespejama krastu izskalo§anas,
tiltu krasta balstu izb@ives zona japaredz krastu nostiprinijumi un nogiiu
nostiprinaSana Skérsojumu vietis, Vienlaikus risindjumi planojami tadejiadi, lai
tie neizslédz dzivnieku migriicijas iespéjas.

Turpmiikajis projektésanas stadijis, nosakot nepiecieSamos risindjumus biivju
konstrukcijam un izvictojumam iidensteéu Skérsojumu un citis vietiis, kuras var
skart appliduma risks, nepiecieSams veikt katras konkrétis vietas
hidrodinamiskos aprékinus, pirliecinoties par pliidu apdraudétajam teritorijdm
miisdienu mainigd klimata apstiklos un atbilstigi pamatojot piemérotakoe
risindjumu izvéli.

Torpakalna tunela bilvprojekta izstrides ictvaros ir jiveic detalizéta
inzeniergeologisko un hidrogeologisko apstakiu izpéte, nosakot gan dazidu
kvartara perioda nogulumu (diipas, smiltis, smilSmali, malsmiltis}, gan
augSdevona dolomitu, mergeju un malu izplatibu, to fizikali mehaniskas
ipasibas, lai bavprojekti pamatotu un izvElétos piemérotikos konstrukciju
dzilumus wn risindjumus. Janosaka atsiikn€jamo Gdenu daudzums un
pamatojama pirdomata biivdarbu tehnologijas un fidenu
atsiiknéSanas/movadiSanas risindjumu izvéle, kas atbilst pienemoSo kolektoru
jaudam un nerada riskus apkirt esoSajam biivém stabilitites konteksta.
Biivprojekta risinijumus un baivniecibas tehnologijas ir jinosaka, balstoties uz
izpétes rezultatiem, un lerosindtijai jarékinds, ka iespéjamas Paredzétas
darbibas ietekmes monitoringam un novérSanai, ja tas biitu nepiecieSams,
japaredz resursi iespéjamas ietekmes zoni eso$o biivju konstrukeiju vzraudzibai
un nostiprinalanai.

Lai novérstu tunela appliSanas risku, baivprojekta izstrades stadija ir javeic
precizs pliidua riska noveértéjums, tostarp veicot iesp&jamo pladu Hmenu
hidrodinamisko modelé§anu Daugavi dazidiem pladu c€loniem un attistibas
sceniirijiem, pieméram, jiiras véjuzplidi un pavasara pali ar daZidu
atkiirtofaniis varbiitibu vai iespgjamis Daugavas hidroelektrostaciju kaskides
avarijas. Sada novértéjuma rezultitd jinoteic precizas appliistofo teritoriju
robeZzas un tdens limeni tunela zoni. Veicot hidrodinamisko modeléSanu un
nosakot appliistoSo feritoriju robezas, galvend uzmaniba pievérsama tunela
ieejas/izejas vietas virszemé noteikianai.

Tunela ieejas/izejas dalai jaatrodas drpus plidu apdraudétajim teritorijam.
Gadijumai, ja tas nav iesp&jams, biivprojekta jiparedz pretplitdu aizsargbiives,
pieméram, tunela izejas/ieejas dalas norobeZoSana ar dambjiem vai
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g)

h)

1))

k)

)

atbalstsienim, kas pieslégtos dzelzeela uzbérumam, kuram ari jabit pietiekami
augstam un neappliistoSam ekstremilu pliidu situicija. Japaredz atbilstosa un
darboties spéjiga drenazas/atsiiknéSanas un novadiSanas sistéma, kas Jaus savakt
un novadit infiltricijas un kondensiicijas tidepus, ki ari iidepus, kas tuneli
varétu ieplist lietus gadijuma.

Nemot veéra to, ka saskapa ar Zinojumi novértéto karstu attistibas un
paaugstindtas infiltricijas zonas visticamak ir gaidamas ari vietd, kur Rail
Baltica trase ¥kérso Rigas HES idenskrituvi, tilta balstu pamatu palu
iedzilindSanas dzilums japaredz Iidz stabilu pamatni veidojoSo Daugavas svitas
dolomitu virsmai.

Atbilstofi Zinojumi paredzétajam biavprojekta izstriides ietvaros ir
nepieciesams veikt Daugavas HES un Gaujas mazo HES kaskiizu iespéjami
nelabvéligika avarijas scenirija hidrodinamiskos aprikinus. Balstoties uz tiem
pirbaudams, vai Sajos posmos Paredzétds darbibas realizicijai nav nosakamas
papildus prasibas, tostarp vai Rail Baltica ekspluatiicijai nav nosakamas
papildus procediiras ricibai avarijas situacija.

T kit lejpus Rigas HES didenskrituves $kérsoSanas vietas atrodas SIA “Rigas
fidens” tidens nems$anas vieta, -, Iai nepielautu papildus risku, ka piesiirnojosis
vielas no dzelzcela var noklat Rigas HES ddenskratuve, tiltam japaredz lietus
tidenu savikSana un novadiSana uz notekiidenu attiriSanas iekiirtim. Ja lidz
Rail Baltica realiziicijai nav realizéts projekts “Valsts galveni autocela E67
posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) bitvniectba® un ta ietvaros plinotis
iekartas, Ierosinatajai ir paSai jinodroSina piemérotu risindjumu notekioidepu
attiriSanai pirms to novadiSanas vidé.

IpaSa piesardziba jasaglaba piesdrpotds vietds, piesirpotas grunts iznemSanas
un piesirnojuma migracijas ar gruntsiidepu plasmu konteksti. Tad ka Rail
Baltica varétu skart vairikas potenciali piesirpotas vietas, pirms zemes darbu
uzsakSanas to teritoriji veicama teritorijas apsekoSana un nepiecieSamibas
gadijumi, grunts un gruntsitdenu kvalitites novértéSana. Janoteic, vai pirms
biivdarbu wuzsak3anas nav jAveic sanidicijas darbi, sagatavojot paredzétas
darbibas teritoriju un nepiejaujot piesdrnojuma izplatibu. Sadu nosacijumu
realiziicija jdizveérté ari teritorijis, kur Rail Baltica plinota pa esoSe dzelzeela
nodalijuma joslu vai to §kérso, ki arf citas paredzétas darbibas vietas, kur trase
§kérso saimnieciskds darbibas teritorijas. Konstatéjot grunts vai gruntsiidenu
piesirpojuma risku, jiveic to kvalitites novértéSana un saniicijas pasikumi, ja
nepiecieSams.

Piesardzibas risindjumi jirealizé ari citis Zinojumi identificetajis ar droSibas
apsvérumiem saistitajas vietds, tostarp vietds, kur atzits par nepieciefamu
(pieméram, pie Ceckules bijuias armijas bazes) vai uz to noradis turpmaikas
projektéSanas ietvaros noskaidroti apstikli, veicama detila dzelzce]a linijai
tuvikas teritorijas izp@te, lai noteiktu nepiecieSamo priekS§darbu apjomu un
risindjumus (pieméram, nespriguSsas municijas detonSana) teritorijas
sagatavoSanai un infrastruktiiras izveidei/parveidei.

Gadijumi, ja Infukalna ziemeju gudrona dika sanicijas darbi lidz Rail Baltica
biivniecibai attiecigaja posma daja nav pabeigti un tiek identificéti objektu
savstarpéjas mijiedarbibas apstikli, kas butu par pamatu ipaSiem risinijumiem
piesarnojuma aredla buferzonas §kérsoSanai, tostarp droSibas konteksta, - §i
posma risinijumiem pirms to realiziicijas ir veicams ietekmes uz vidi sikotngjais
izvértéjums Novértéjuma likumi paredz&étaji kiartibi.
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m) Nemot vérd to, ka ap radioaktivo atkritumu glabatava “Radons” ir aizliegta
meZza zemju transformiicija, B6 posma akcepta gadijumi Paredzétds darbibas
IstenoSanas priekSnoteikums ir grozijumi paSvaldibas saisto§ajos noteikumos.

n) Skukifu HES idenskratuves estakides - tilta balsti jiieprojekté pietickami
masivi, lai neveidotes to vibricija, kas var nelabvéligi ietekmét HES
hidrotchnisko biivju tehnisko stivokli. :

o} Rail Baltica cliezu celi un gar tiem paredzétais apkalpes cel§ ir japaredz ka
publiskai satiksmei un sabiedriskai piekluvei norobeZota zona un dzelzcela
linijas §kérsojumi ar autoceliem un ielaim ir pielaujami tikai daZzidos limenos

p} Jinodrofina, ka Rail Baltica nodalijuma joslas ieZogotaja teritorija paredzéto
apkalpojoSo celu var izmantot ari operativie dienesti piekluvei negadijuma vai
avirijas gadijumi.

q) Ricibai aviriju gadijumd gan bivdarbu, gan ekspluaticijas fazés, kur
atticcinims, - ari sadarbibd ar  citim Rail Baltica projekta valstim, -
nepiccieSams  izstradat attiecigas procediiras informiicijas apmaipai un
reagéianai, ki ari nodroSinat tehnisko aprikojumu, lai nodroSindtu operativu
reageianu, glabSanas darbus un nepiefautu vai ierobeZotu piesarpojoSo vielu
nokluvi vidé, tai skaiti atklitos tidensobjektos. Jirisina ar jautijums par
piemérotikajiem risinfijumiem un tchnisko aprikojumu, kids var but
izmantojams, lai avariju situdcijis varétu noslégt Gdens noplidi no dzelzcela
linijas novadgriavjiem fidenstecés un lai piesirpojums nenoniktu melioriicijas
sistémds un virszemes iidensobjcktos.

r} JinodroSina dzelzce]a linijas atbilstoSa tehniska stivokla uzturéSana, nepiclaujot
defektus vai nolietojumu, kas varétu radit negadijumu un aviriju riskus. Tapat
ir japlino un, iespéjams, sadarbibd ar citim Rail Baltica projekta valstim
jiparedz atbilsto$u aprikojumu negadijumu pifrvaldiSanai, kas risinitu
jautijumu par ugunsdzésibas vilcienu piekluves fesp&jaim jaunajam sliezu cefu
platumam,

6.5.7. Udens objcktu $kérsojumi, ietekme uz @deniem, hidrologiskajiem apstakliem un
tidens biologiskiem resursiem.

6.5.7.1.Paredzétas darbibas realizicijas gadijuma jauna Eiropas standarta platuma dzelzcela linija
skérsos lielu skaitu Gaujas, Lielupes un Daugavas baseinu upes, ka ari valsts nozimes
tidensnotekas. Kopumé ir identificétas vairik k& 100 iesp&ami S$k€rsojamds valsts
nozimes tidensnotekas un vairdk ki 40 dazadas upju $kérsojumu vietas, tomér §is skaits
reprezenté visu Zinojuma vertélo alternativu kopsummu. Atkaribd no izvEIetas
alternativas trases, $kérsojamo tdensteCu skaits un attiecigi - izblv&amo Sk&rsojumu
skaits biis maziks. Skérsojamas lielas upes ir Gauja un divas vietdis — Daugava.
SkérsoSanas risindjumi vérteti ari vidéjam un mazam upém. Neviend no Rail Baltica
alternativim dzelzcela liniju nav paredz@éts virzit pari ezeriem vai to tuvumd, tomér ir
paredzEti skérsojumi divim Gdenskrdtuvém - Rail Baltica A alternativas A4 posms
Garkalnes novada $k@rstu Skukifu HES udenskratuvi, bet A alternativas A4 posms
Skérsotu Rigas HES denskratuvi (Skérsojums paredzets 7,8 km augspus Rigas HES).
Paredzétds darbibas TstenoSanas rezultdtd tapat tiktu $kérsots liels skaits Gidensnoteku un
meliordcijas sistému. Nov@rtéts, ka tiks skarts iev€rojams skaits lauku un meZu
meliordcijas sist€émas, vairdki simti melioricijas novadgriivju, susindtdjgravju,
kontlrgravju un nelielu strautu, k& ar7 ~1000 segtds drendZas kolektori un ~ 5000 drenu
zari. Visu $o objektu $k&rsoSana nozimé nepiecieSamibu pec piemérotiem tehniskiem un
organizatoriskiem risindjumiem, lai no vienas puses nodrodinatu Rail Baltica sliezu ceju
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dro3u izbiivi un ekspluaticiju, bet no otras puses neraditu tddus jaunus apstaklus un
parmainas, kas var biitiski nelabvéligi ietekmét hidrologiskos apstik|us, veicindt teritoriju
pérmitrind3anos vai nosusindlanos, biitiski nelabvéligi ietekmét idenste¢u caurplidi,
veicindt ledus sastrégumus, radit bitiskus piesArpojuma un ietekmes uz fddens
biologiskajiem resursiem riskus u.c. ietekmes, N

6.5.7.2 Katrai iidensobjektu skérsojuma vietai ietekmes uz vidi novert&juma ietvaros ir izstradats
skersojuma risindjums, kas noveértéts ki piemérotikais no tidensobjekta raksturparametru,
geologiskds uzbiives un dzelzcela linijas tehnisko parametru viedok]a. Novértéts, ka no
hidrologiska viedokla par sarezgitdm $kérsojumu vietdm jauzskata lields upes Daugava
un Gauja, it Tpasi Daugava Rigas HES {idenskratuves posmd, kuru $kersojumi ir ipasi
gari. Atbilstodi Zipojumam, ir apzinitas iesp&amds problémsitudcijas Rigas HES
iidenskratuves 3kérsojuma saistibd, galvenokart attieciba uz tilta balstu izvietojumu, lai
nesamazindtu gultnes §kérsgriezuma laukumu, straumes atrumu, neveicinitu ledus masas
uzkrasanos, erozijas/sedimentdcijas procesus, neietekméu HES kaskiides caurlaides
spgjas w.c. Lidzvertigi iespgamas problémsituacijas apzindtas ari Skukisu HES
fidenskrituves Skérsojuma vietd, kas pemtas verd, izstradijot Sk&rsojumu tehniskos
risindjumus.

6.5.7.3.Zinojumd raksturoti visu planoto tiltu principidlie risindjumi, k@ arT specifisko
§kérsojumu vietu risindjumi. Novértéts, ka, atkaribd no konkrétds bilivdarbu izpildes
vietas tiltu, parvadu, estakdzu laiduma konstrukcijas ir iesp€jams izbiivét 3 daZddos
veidos: uz vietas veidpiem (paredzéts izmantot visiem mazo un vidéo upju
§kérsojumiem, autoce]u un dzelzcelu parvadiem ar neso$ajam dzelzsbetona laiduma
konstrukcijam); ar slidoSiem veidpiem (paredzEts izmantot Daugavas tiltam pie
Saulkalnes, ka arf tiltiem Gaujas, Salacas un Vitrupes Sk&rsojumu vietds); ar uzbidisanu
(laiduma konstrukcijas uzbidisanas tehnologiju ir planots izmantot Daugavas tiltam Riga,
k& ari Rail Baltica planotajam Skirotavas parka 3kérsojumam, var tikt izmantota arf ki
alternativa slidoso veidnu tehnologijas izmantoSanai).

6.5.7.4.Blivniecibas laikd atseviskds vietdas tiks atsiknéti gruntsiideni, lai nodroSinétu
gruntsfidens pazeminasanu (gruntsiidenu pazemina3ana biis nepiecie$ama dzilo bavbedru
un tunela izbiives laikd). Novértéts, ka apdzivotds vields §os Udenus iesp&ams novadit
esofajd kanalizdcijas sistéma vai lietus fGdenu kanalizicijas sistémad, bet citviet -
virszemes {densobjektos. Atstikngjama gruntsfidens apjoms biis atkarigs no trases
varianta un izvél€tas biivdarbu tehnologijas, un $&dus precizus aprékinus ir paredz&ts
veikt tehniskds projektéSanas ietvaros. Tunela (Torpakalnd) gadijumé biivniecibas
risindjums ir paredzéts tads, ka arpus sakotngji ierTkojamas tunela blivbedres (franseja ar
betonétam siendm) gruntsiidens limenis netiktu pazeminits. Atstkn€tos gruntsiidenus
paredz&ts novadit pilsétas kolektoros. Paredzéts, ka nepiecielamibas gadijuma
biivniecibas laika traucgjo$o gruntsiidepu novadiSanai tiks izbiiveti kolektori Iidz eso3ai
pilsétas lietusiidens kanalizcijas sistémai.

6.5.7.5.Virszemes tdenu no dzelzcela linijas trases novadiSanai ir paredz&ti novadgravji. Lai
notece biitu netrauc@ta, dzelzce]a gravjiem jabat izbiivétiem ar tddu garenslipumu, lai
tdens pa tiem tiktu netraucgti novadits uz tuvakajam ddenstecém (tostarp esoSo.
gkérsojamo meliordcijas sistému promtekim), kurdm §k&rsojumu vietds tiks izblivEtas
caurtekas vai kuras tiks Sk&rsotas ar tiltu. levérojot So prasibu, nav pamata uzskatit, ka no
hidrologiskd viedokla dzelzcela trases virszemes tdepu novadiSana var€tu radit
nelabveéligu ietekmi uz piegulo8ajam teritorijam vai atklatiem {idensobjektiem.

6.5.7.6.Saistibd ar meliordcijas sistémam un to objektiem Zigojuma ir identificStas iesp&jamas
problémsituacijas, kuras var€tu rasties tajas vietds, kur tiks Skérsotas valgjas fidensteces
un segtis drendZas sistémas ar dzelzce]a uzb&rumu, No Zinojuma izriet, ka lerosindtdja
apzinds nepiecieSamibu nodro§inat meliordciju sistému funkciongSanu un ir appémusies

68



paredzet gan pagaidu, gan paliekoSos risindjumus tas nodro§ingjumam. Uzsakot Rail
Baltica bivniecibu, no sikuma ir paredzéta visu eso$o inZenierkomunikaciju parcel$ana
un parbiive, ki arf citas infrastrukiiiras parcelSana un parbive. Sadi darbi ietver arl
nepiecieS$amo Gdens novadiSanas sistému izbiivi, lai teritoriju sagatavotu sliezu cela
blivniecibai. Konkrétus tehniskos parametrus caurtekdm un to augstumiem ir pldnots
noteikt bivprojektd, tomér jau paSreizgjd stadija ir identific€jams $adu aprékinu veikSanai
izvirzamais darba uzdevums un planotie principidlie risingjumi. Ar Rail Baltica
bitvniecibu nedrikst tikt izraisita teritoriju appliifana, tadé] nepiecieSams ierikot
pietickamas tdens caurvades sp&jas caurtekas, tds nepiecieSams izbiivét atbilstigi
augstumi u.c. Blivdarbu veikSanas laikam katrd konkrétd vietd paredzéts izstradit vai nu
lokdlus risindjumus (var ietvert arl {idepu pérsiiknésanu), vai izbiivét jau paliekoSos
risindjumus vienlaikus ar dzelzcela bivdarbiem.

6.5.7.7.Zinojuma identificéts, ka vietds, kur uzb8rums Skérso fidensteces, vispargjd gadijuma
paredzéts izbiivét caurtekas vai tiltus, tom&r ne katrai mazajai {idenstecei/ melioricijas
gravim 3§ids risindjums ir no ekonomiskd viedokla pamatots. Tadé|, sadarbojoties ar
meliordcijas sist€mas apsaimniekotdju, biitu pielayjams veikt arT sist€@mas elementu
parplano$anu un nodro$inat fidenu aizvadiSanu lidz tuvakajam caurtekam {pa dzelzcela
linljas novadgravi). Protams, §ads risindjums var biit piemerots vienigi teritorijas, kur tas
tehniski ir iesp&ams, kas galvenokdrt atkarigs no reljefa un individuals piemerotakais
risindjums ir nosakiims un pamatojams tehniskas projeki€sanas ietvaros.

6.5.7.8.Novertéts, ka melioracijas sisteému stavoklis liela skaita melioraciju sistému Rail Baltica
Sk€rsojumu vietds ir neapmierino$a stavokli, jo Tdensnotekas ir pies€rgjulas vai
aizauguSas. Lidz ar to, nebiitu pamata uzskatit, ka, izbiivgjot dzelzcela liniju un tehniski
pareizi parbiivéjot skartaja trasé eso$ds melioracijas sistémas, eso$o meliordcijas sistému
darbiba kopumi uzlabosies. Ir sagaiddms stdvok]a uzlabojums vienigi Rail Baltica
ietekmes zond, bet Paredz&td darbiba neietver risinagjumus visas meliordcijas sistémas
renovicijai. Vienlaikus no Zinojuma izriet, ka tie$d Rail Baltica ietekmes zoni situdcija
uzlabosies.

6.5.7.9. Novertets, ka teritorijas, ko $kérso Rail Baltica trase, sikot no Salacgrivas novada
Liepupes pagasta (A3 un B3 posms) lidz Bauskas novadam (A8 un B8 posms), dzerami
idens ieguvei galvenokart tiek izmantots Gaujas horizonts. Trases ziemelu dald {Al, A2,
B2 posms un C5 alternativa) dzerama tidens ieguvei parsvara tiek izmantoti Arukilas un
Burtnieku horizonta Giden, bet uz dienvidiem lidz Lietuvas robeZai - seklak ieguloSie
Amatas, Plavipu, Daugavas tTidens horizonti. Visd Rail Baltica trases teritorija
individuilai Gdens apgadei galvenokart tiek izmantoti ar kvartara nogulumiem saistitie
iideni, parsvara gruntsiideni.

6.5.7.10.letekmes uz vidi novéri€juma ietvaros ir apkopota informécija par Rail Baltica trases
tuvumi esoSajiem registrétajiem centraliz@tajiem tidens ieguves urbumiem. Aptuveni
100m attalumd no Rail Baltica dazadu alternativu trasém ir kopuma 4 $§adi urbumi.
Novértéts, ka visd Latvija Rail Baltica trases biivniecibas zona atrodas zema un vidgja
pazemes lidenu piesarpojuma riska teritorijas, kur infiltracija artézisko tidenu horizontos
ir salfdzinosi neliela vai nenotiek. Novértéts, ka arT Vidzemes dala, kur plinotd dzelzcela
linjja tiktu virzita gar Vidzemes augstienes nogidzém, pazemes lidenu piesérnojuma
draudi nav identificjami, jo dzelzcela linija planota pietickami licld attdluma no pazemes
fidenu baro$an@s zonas. Lot retds vietds, kur kvartira segas pamatné nav glacigéno
malaino nogulumu un kur augidevona artézisko fidens horizontus parsedz kvartira
perioda smiltis (A4 posma 88. — 90. km, A6 posma 139. — 141. km, A7 posma 154. —
156. km, B6 posma 146. - 148. km) secinats, ka gruntsudeni un artziskie tdeni ir
savstarpg)i saistiti.
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6.5.7.11.Rail Baltica dzelzcela infrastruktiiras linija Latvijas teritoriji $k&rsos gan mazas, gan
vidéjas, gan lielas upes, kas ari péc biologiskds daudzveidibas un zivsaimnieciskas
nozimes ir |oti atSkirigas lidensteces. letekmes uz vidi novértéjuma ietvaros ir novértéta
aizsargdjamo zivju sugu sastopamiba up@s, ko Skérso Rail Baltica trase, ki ail vertétas
ietekmes un to veidi, kas )anem v&rd Rail Baltica ietekmes uz tdensobjektu
biologiskajiem, tostarp zivsaimnieciskajiem resursiem, Zivju narsta migraciju var baitiski
ietekmét darbi upes gultné. Tiltu balstu izblive saistita ar pagaidu struktiiru izveidoSanu
upes gultné, to uz laiku saSaurinot un attiecigi izmainot straumes atrumu biivniecibas
vietd. Bilivniecibas laikd pieaug trok$pa limenis, veidojas uzdulkojums un pasliktinds
fidens kvalitdte. Sie faktori ietekmé zivju uzvedibu, papildus stress var ietekmét zivju
narsta efektivitati. No Zipojuma 3.4.2.nodalas izriet, ka (acimredzot, neskaitot Daugavas
$kérsojumus) balstu biives iespgjamiba Sobrid tiek izskatita vairakam upém daZadu
alternativu griezumd, piemé€ram, - Salacd, SvEtupé, Gaujd, Lielajd Jugld, Mémel€ un
Miisd, lai gan Zinojuma 1.6.9.tabuld gan Gauja, gan SvEtupe uzskaititas kd upes, kuras
tilti paredz€ti bez balstiem (Biroja ieskatd, tas ir maz ticams). Novértéts, ka Skérsojamo
upju ihtiofauna bitiski atskiras péc sastdva, tad&| Zinojumd ir identific@t attiecigajds upés
nepiecieSamie ierobeZojumi vai risindjumi, lai ietekmi péc iesp&jas mazinatu:
6.5.7.11.1. Salaca, Svétupe, Gauja un Lield Jugla ir biitiskas laga, taimipa, upes néga un
vimbas nirsta upes, t.i., nozimigas gan rudeni, gan pavasari nérstojo$am
celotdjzivju sugam. Sajds upés nepieciesami ierobeZojumi darbiem tiedi upes
gultng, kas biitu janosaka no 1. septembra lidz 20. jiinijam. Secinits, ka tad, ja
biivniecibas tehnologiju vai citu apsvérumu péc §ddus ierobeZojumus nav
iesp€jams noteikt, darbi zivju narsta migracijas laika javeic diennakts gaisaja
dala, laujot zivim $k&rsot darbu zonu nakts laikd. Darbu ierobeZojums ziemas
perioda nepiecie$ams, lai samazindtu uzdulkojuma potenciilo ietekmi uz
lagveidigo zivju ikru attistibu narsta ligzdas.

6.5.7.11.2. Secinits, ka Miisd un Mémelé darbu ierobeZojumi biitu nosakimi pavasari
narstojodu sugu aizsardzibai no 1. apri]a lidz 20. jinijam. Zindma mérd darbi
rudent un ziemas perioda varétu ietekm@t vimbas rudens un upes néga nérsta
migraciju, ta¢u janem veérd, ka vimbas rudens migricija nesasniedz Mémeles
un Miisas posmu Skérsojuma vietd, bet upes n€ga resursu atrazo$and STm
upém nav biitiskas nozimes, - {8 galvenas ndrsta vietas atrodas zemak par
paredzamo $k&rsojuma vietu.

6.5.7.12.No Zinojumna izriet, ka padreizg)a projekta attistibas stadija nav planoti darbi, aktivitites
to upju gultngs, kuru Skérsojumu tehniskie risinfjumi neparedz balstu izvietoSanu upju
gultnés. Tomé&r, ja bilivdarbu veicgjs kadu lokalo apstakju d&] tom@r konstatétu
nepiecieSsamibu veikt kadas darbibas upes gultné, - pirms darbu uzsakSanas ir javeic So
posmu ihtiofaunas novértgjums un nepiecieSamibas gadijumd nosakdmi ierobeZojumi
veicamajiem darbiem.

6.5.7.13.No Zinojuma izriet, ka jauno Daugavas Zkérsojumu (tiltu) ir paredzéts izblivét tiedi
blakus esoSajam dzelzcela skérsojumam td D pusé. Tilta balsti ir paredzéti ka esogo balstu
pagarindjumi un tddéjadi nav sagaidams, ka papildus tilta bivnieciba varétu radit
izmainas eso3ajd hidrologiskaja rezima vai veidot ledus sastrégumus.

6.5.7.14. Zinojuma ir iestradati ietekmju uzraudzibas un kontroles pasikumi, tostarp paredzétas
prasibas monitoringam un infrastruktliras uzturé3anai. Paredzéts, ka biivniecibas laika
jduzrauga hidrometeorologisko situdiciju un gruntsiidens svarstibas tiesd biivdarbu
veik$anas zond, lai izvairftos no negaiditas biivbedres appliiSanas lietusgazu vai
gruntstidens limenu paaugstindSands rezultatd. Savukart ekspluatdcijas laikd reguléri
javeic dzelzcela gravju, caurteku un tiltu apsekoSana, lai savlaicigi izdaritu gultqu
partiriSanas pasakumus, tAdejadi savlaicigi novérfot vai samazinot iesp&jamo
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hidrologiskd un hidromeliorativa stdvok|a pasliktina$anos dzelzce]a nodalijuma josla un
tai piegu]o3ajas teritorijas.

6.5.7.15.Nemot véra visu iepriek§ minéto, Zinojumi un ictekmes uz vidi novértéjuma gaita
novértéte, Birojs uzskata, ka saskana ar Novértéjuma likuma 20, p.;nta (10)dalu ir
nosakiimi §idi obligitie nosacijumi:

a)

b)

¢)

d)

f)

£

h)

Rail Baltica bﬁvnieciba_ ne.dr_ikst negativi ietekmét pieguloSo teritoriju
hidrologisko rezimu un apkirtnes teritorija esoSo ipaSumu un biivju izmanto$anu.
Janodrosina $kérsojamo meliorativo sisttmu un bavju funkcionéSana, izbiivEjot
atbilstoSas caurtekas, kastveida tilta konstrukciju $kérsojumus vai veicot to
parplanoSanu un pirbiivi ar risindjumiem #degu aizvadiSanai uz tuvakajim
caurtekam. Pieméroti tehniskie risinijumi katrd konkrétajid vietd janodroSina
atbilstosi Skérsojamis Gdensteces un tas 1elejas platumam caurpladumam un
maksimilajiem limeniem.

Turpmiikas tehniskiis projektéSanas ietvaros ir jaizstradi un normativajos aktos
noteiktaja kartibd jasaskapo un jirealizé melioracijas sistému parveides
projektus, sanemot nosaczjumus ari no attiecigo melwmcuas sistému
infrastruktiiras Ipaniekiem vai parvalditajiem. Ar attiecige melioracijas sistému
infrastruktiras ipasniekiem vai pirvalditijiem ir jasaskano visi trauctjumi un
darbibas ierobeZojumi - to ilgums, pagaidu risinijumi un kompensgjoSie
mehinismi. Pie nepiecieSamibas japaredz savlaicigu sabiedribas, ieintereséto vai
skarto uzpémumu, zemes ipaSnieku, tiesisko valditiju vai pasvaldibu informéSanu
un sadarbibu islaicigu pirmaigu jautfijumu risiniSanai.

JinodroSina dzelzcela grivju projekté3ana un izbiive ar garenslipumu, kas
nodrofina netraucétu virszemes iidens no Rail Baltica trases novadiSanu uz
tuvikajim ddenstecém. Precizi novadgrivju garenslipuma un citi parametri
nosakiimi un pamatojami bavprojekta.

Up&m, kur tas tehniski iesp&jams, japaredz Skérsojumi bez balstiem upes gultné.
Skérsojamim nelielim wdenstecém, kur tas tehniski iespéjams, priekSroka
dodama kastveida tilta risindjumam, kas iesp€jami mazik ietekmé fidenstecu
gultni salidzindjuma ar caurtekam.

Udenstedu SkérsoSanai jaizvélas tadi tilta konstruktivie risinijumi un bévniecibas
pan€mieni, lai bavniecibas laika iespgjami minimili tiktu jetekméta Odenstecu
fidens kvalitite un hidrologiskais rezims, ka ari tiktu maksimili saglabati
nepirveidoti biotopi upé un paliené.

Tiltu balstiem jabit izvictotiem pietickami lield attiluma, Iai iespéjami mazik
ictekmétu straumes atrumu, neveicinitu ledus masu uzkrasanos tieSi tilta tuvuma.

Vietds, kur ar dzelzcela uzbérumu tiktu Skérsoti lokali reljefa pazeminijumi
(ielejas, gravas) ar garensfipumu perpendikuliri dzelzcela trasei, jiparedz
caurtekas vai citi risinijumi, kas nodroSina nokriSpu @depu novadiSanu no
ieplakim.

JinodroSina Rail Baltica virszemes noteces novadgrivju, caurteku un saistitds
infrastruktiiras uzturé$ana un tiriSana, nodrodinot netraucétu tdens noteci un
caurplidi.

Darbu veikSanai jiizvélas tadi risindjumi un papémieni, lai nepielautu pazemes
iidens horizontu piesirpoSanu. Vietds, Kkur biis nepiecicfama gruntsiidens
atsiikné$ana, pieméram, no dzilajim biivbedrém, jinodrofina ats@knéjama
gruntsiidens apjomu aprékini un tehniskds projektéSanas ietvaros jipamato
piemérotikais risinijums to novadiSanai. Sida novadiana nedrikst ictekmét

71



tidenstecu fidens kvalititi un hidrologisko reZimu. Kur nepiecieSams, jinodrosina
atsiknéto fidenu nostidiniSana, bet piesirpotu vietu tuvumi, ari piesirpojuma
kontrole.

i) Ja Rail Baltica, jauno pievedcelu, satiksmes celu u.c. saistito objektu ierikoSanas
rezultiti kida no viensétu grodu akiim notiek ievérojamas gruntsiidens resursu
vat kvalitites izmainas, kas ietekmétu ari iidensapgadi, lerosinatajai janodrosina
alternativas tidens ieguves iespejas konkriﬁtajas vnenset&s.

k) Darbu veikSana Miisas un Mé&meles gultné maksimili japline un jinodrofina
drpus laika perioda no 1. aprila lidz 20. janijam, bet Salacas, Svétupes, Gaujas un
Lielas Juglas upes gultn® maksimili jiplano un jinodroSina drpus laika perioda
no 1. septembra lidz 20. jinijam. Ja bivniecibas tehnologiju vai citu apsvérumu
péc So ierobezojumu nav iespéjams izpildit visu noradito periodu, darbi zivju
nirsta migricijas laika javeic diennakts gaiSaja dala, Jaujot zivim Skérsot darbu
zonu nakts laikd. NosacTjums par maksimiilu izvairiSanos no biivdarbu veikSanas
upes gultn€é nakts laika atticcinims ari uz citim up&m, ja bivdarbu veicgjs kidu
lokiilo apstik]u dg|] temér konstatétu nepiecieSamibu veikt darbibas to gultné.
Sada ‘gadijumai pirms darbu uzsiik3anas ir javeic S0 posmu ihtiofaunas
novértéjums un nepiecieSamibas gadijuma nosakdmi ari papildus nosacijumi vai
ierobeZzojumi veicamajiem darbiem.

I Lai samazinitu caurteku risinfijumu ietekmi uz zivju resursiem, caurtekas
platumam jabat viendidam vai lieliikam par upes platumu, tim jiparedz neliels
kritums un tas jetekai un iztekai jabat iegremd@tai Gdensteces gultné.

m) Pirms biivdarbu uzsikSanas attiecinamajiem darbiem normativajos aktos
noteiktaja kirtiba javeic zivsaimnieciskd ekspertize, lai noteiktu ietekmes un
iedarbibas uz zivsaimniecibas resursiem apjomus, iespéjamo zaud&umu un
kompensicijas lielumu un veidu. Biivdarbu, kas var izraisit ddenstecu
piesirpojumu, veikSanas termingi un iesp&jamo ietekmju samaziniSanas vai
kompensicijas pasikumi jisaskano ar Valsts vides dienestu, sanemot biivniecibas
tehniskos noteikumus, kur nepiecieSams, nemot vérd ari zivsaimnieciskas
ekspertizes rezultiitus.

n) Izveloties biives inZeniertehnisko risinijumu, priekSroka dodama risindjumam,
kas neskar upes litorilu un krastmalu. Vietiis, kur tas nav iesp&jams, darbu
veikSanas projektd japaredz pasakumi S¢ joslu atjaunoSanai p&c biivdarbu
pabeigSanas.

6.5.8. letekme uz Eiropas nozimes aizsargijamam dabas teritorijim (Natura 2000), to
ekologiskajim funkeijim, integrititi un aizsardzibas mérkiem.

6.5.8.1.Kopuma Rail Ballica dazadas trases alternativas $k€rsotu 1 vai 2 Eiropas nozimes
aizsargdjamas dabas teritorijas (Natura 2000), - visu alternativu gadifjumi dabas parku
“Salacas ieleja” un alternativu A2 vai C5 gadfjumi - dabas liegumu “Vitrupes ieleja”
(izveéloties B alternativu 3ajd posma, dabas liegums . Vitrupes ieleja” netiktu Skérsots).
Savukart atsevisku alternativu gadfjumd Rail Baltica tuvuma atrastos ari citas Natura
2000 teritorijas - B3 posms péc C4 piesléguma virzitos gar dabas liegumu “Dzelves krona
purvs” (tuvikajd vietd no nodalfjuma joslas ar€jas malas ~15m), ki ari gar aizsarggjamo
ainavu apvidu “4da#” (~440m). Savukirt dabas liegums “Melnd ezera purvs” atrastos
300 m no AS posma un 620 m no C3 alternativas Marupes novada.

6.5.8.2. Novértgjuma ietvaros, tostarp apspriezot ta rezultdtus sabiedribd un ar dabas aizsardzibas
joma kompetentajam institiicijim, ir konstat&jams, ka atseviskas no Rail Baltica
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alternativam ir iesp&ju robezds izstraddtas kd kompromiss starp dabas un cilvéku dzives
vides aizsardzibas interesém un, — k3 secinits Zinojumi, ~ biitisku ietekmi uz vidi
neraditu. Pie $adiem lerosinitdjas izstradatajiem risindjumiem zindma méra var pieskaitit
B alternativu Rail Baltica 3.sektora, jo sikotnéji gan Rail Baltica trase, gan EPL projekta
ietvaros planota elektroparvades lmlja tika projekt@ta cauri dabas liegumam ,,Dzelves un
Kropa purvs” un aizsargdjamo ainavu apvidum ,,4daZi” (no alternativas lerosinatija ir
atteikusies). K& kompromisa trase tiek piedavata ari C5 alternativa, kas 8kérsotu dabas
liegumu |, Vitrupes ieleja”. Tomér regul&jums attiectbd uz Natura 2000 teritoriju
aizsardzibu un izpémumu pieJaujamibu paredz ipaSu kéartibu, kuras priekSnoteikumi
pirms galéjo lémumu pienems$anas ir papildus japarbauda. Natura 2000 teritoriju
aizsardzibu noteic Tpass reguljums. Likuma ,Par ipa§i aizsargagjamam dabas
teritorijam” (turpmak TADT likums) 43.panta (4)daa noteic, ka darbibam, kas var biitiski
ietekmé@t Eiropas nozimes aizsargdjamo dabas teritoriju (Natura 2000), veic ietekmes uz
vidi novértg§jumu. Balstoties uz ietekmes novértgjumu, ir japarbauda, vai Paredzéla
darbiba negativi neietekmés Eiropas nozimes aizsargdjamas dabas teritorijas ekologiskas
funkcijas, integritdti un nebiis pretrund ar tas izveidoanas un aizsardzibas mérkiem.
Pretgja gadijumi Paredzéto darbibu veikt nav atauts (TADT likuma 43.panta (5)dala). Ja
caur Natura 2000 teritoriju un taja eso$iem biotopiem ir paredzéts virzit dzelzcela liniju
un elekiroparvades Iiniju, citu starpd, piemé&ram, izc€rtot Tpasi aizsargdjama meza biotopa
kokus nodalijuma joslas platuma, - ietekme uz Natura 2000 bds tie3a un tas aizsardzibas
mérku kontekstd var biit biitiska. ArT tad, ja biivnieciba planota Natura 2000 teritorijas
tuvumd, nav izslégts, ka ietekmju zonas skars aizsargdjamo teritoriju. Tadé| Paredzétas
darbibas ietekmes uz vidi novértéjuma ietvaros ir veikts arl ietekmes uz Natura 2000
teritorijim novértéjums.

6.5.8.3.Ipasi aizsargdjamo dabas teritoriju — dabas lieguma ,,Vitrupes ieleja” un dabas parka
wSalacas ieleja” izveides un aizsardzibas mérkus noteic to individuilie aizsardzibas un
izmantoSanas noteikumi, bet Natura 2000 tikla kontekstd papildus — Natura 2000 datu
formas. No dabas lieguma ,Vitrupes ieleja” individualajiem aizsardzibas un
izmantoSanas noteikumiem (Ministru kabineta 2009.gada 24.marta noteikumi Nr.254
wDabas lieguma |, Vitrupes ieleja” individudlie aizsardzthas un izmantoSanas noteikumi”,
turpmak Vitrupes ielejas Noteikumi) izriet, ka dabas liegums izveidots, lai nodro$indtu
ipadi aizsargdjamo bezmugurkaulnieku un angu sugu, smil8akmens atsegumu, meZu un
saldiidens biotopu aizsardzibu, k& ar veicindtu teritorijas ilgtsp&jigu apsaimnieko3anu
(2.punkts). Savukart 2009.gada 10.marta Noteikumu Nr.228 , Dabas parka , Salacas
ieleja” individudlie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi™ (turpmak Salacas ielejas
Noteikumi) 2.punkts paredz, ka dabas parks izveidots, citu starpd, lai nodroinatu Latvija
un Eiropas Savieniba Tpadi aizsargdjamu biotopu (lai skaitd nogdZu un gravu meZu)
aizsardzibu (2.punkts).

6.5.8.4.Zinojuma dazadas vietds noradita atskiriga informicija par sk€rsojamdm minéto teritoriju
aizsardzibas zon&m, tomér, parbaudot piedavitas Rail Baltica trases kopskata ar Vitrupes
ielejas Noteikumu un Salacas ielejas Noteikumu sastdva ietvertajam funkciondlo zonu
kartém, kad ari ievérojot DAP sniegtos skaidrojumus, izriet, ka Rail Baltica trasé C5
Skersojuma vietd dabas lieguma ., Vifrupes ieleja” ir gan dabas lieguma un regul&jama
rezZima zona, gan (iesp&jams, proti: atkarigs no (rases preciza novietojuma) ainavu
aizsardzibas zona, bet A2 S$kérsojuma vietd — reguléjamd rezima un dalgji ainavu
aizsardzibas zona. Savukért dabas parka ,, Salacas ielejas” konteksta secinams, ka Rail
Baltica A2 8kérsojuma vieta tiktu virzita pa dabas parka un dabas lieguma zonu, bet B2 -
neitralo zonu.

6.5.8.5.Zinojuma secinats, ka:

6.5.8.5.1. Alternativas A2 gadijuma dabas parka .Salacas ieleju” teritorijd, dabas parka
un dabas lieguma zond Paredz€tds darbibas rezultdtd tiktu iznicinati 0,12ha
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prioritdara meZa biotopa 9180* NogdZu un gravu meZi (Zigojuma 3.18.7 tabula),
kas tiktu neatgriezeniski zaud@ts, vienlaikus sadalot atlikuSo biotopa daju divas
dalas. Secinats, ka ietekméta platiba un ietekme procentuili (3,65% no biotopa
kopplatibas dabas parkd un 0,003% no kopplatibas Latvija) nebiitu vért€jama
ka biitiska un §7 platiba tiktu atgiita ar ietekmi kompensgjo§iem pasikumiem.
Tomér secinits, ka 8da biotopa iznicindSana ir pretruna dabas parka izveides
mérkiem un individuilajiem aizsardzibas un izmanto3anas noteikumiem
(Salacas ielejas Noteikumi), jo dabas parka aizsardzibas mérld ir cilu starpd
saistiti tie§i ar mezZa biotopu aizsardzibu. Paredz€ts, ka $adas alternativas
izvEles gadfjuma tiktu realizéti kompens€Sanas pasikumi ar jaunu biotopa
poligonu atgfifanu citviet, ki arT nodro$inati ietekmes mazina$anas pasakumi —
izvairoties no balstu izvietojuma biotopu platibds, paredzot minimalo
nepiecie§amo balstu skaitu, nodrosinot hidrologiskd reZzima saglabdSanu, ar
tehniskajiem risindjumiem samazinot ap@nojumu. Ar S8ddu pas@kumu
realiziciju lzstrddataji paredz, ka ietekme wuz Natura 2000 teritorijas
ekologiskajam funkcijam, integritati un aizsardzibas mérkiem nebfitu biitiska
(Iai gan uz R no planotas trases dabas parka ekologiskas funkcijas un integritate
tiktu da]gji traucéta), tomér par piemerotaku atzist B2 alternativu, jo B2 posms
dabas parku Skérsotu neitrdlaji zona.

6.5.8.5.2. B2 trases gadijuma (arT pieddvatds C5 alternativas atzara vietd) dabas parks
SSalacas feleja” tiktu Skérsots neitrdlaja zond, kas saskand ar Salacas ielejas
Noteikumu 44.punktu ir izveidota apdzivoilds vietds, ka arT potencidlajos
satiksmes atlistibas mezglos, lai veicindtu to ilgtspgjigu atfistibu, ki arf
nodrodindtu transporta infrastruktiiras uzturSanu un attistibu.  Sakotng)i
Zinojum@ novértéts, ka $ajd Skérsojuma vietd nav Tpadi aizsargdjamu biotopu,
tomér, papildinot Zigojumu, secindts, ka tiktu skarti $adi plavu biotopi — 0,56ha
vai 0,66ha biotopa 6210 Sausi zdldji kalkainds augsnés un 0,49ha vai 0,64ha
biotopa 6450 Palienu zaldji. Novértéts, ka no agrak kartétajiem biologiski
vértigajiem zaldjiem upes Z krasta aizsargdjamo biotopu kritérijiem atbilst tikai
daja, tomér kopgjas biotopu platibas Seit ir lielas un nozimigas. Novértéts, ka
péc blvniecibas ietekm@tajis platibdas ir sagaidams biotopa atguvums,
iznEémums ir tikai balstu vietas, kur biotopi nevarés atjaunoties. Precizs balstu
izvietojums papildindld Zinojuma 3.18.3.ati€ld nav atspogulots, tomér no
Zinojuma izriet, ka ir paredz&ts piemérol aizsardzibas pasfkumus, tostarp
izvairities no balstu izbiives biotopu platibés. Birojs pievienojas lzstradaidju un
DAP secindjumiem, ka par piemérotdko dabas parka ,Salacas ieleja”
sk&rsojumu ir pamats atzTt alternativu B2.

6.5.8.5.3. A2 alternativas gadijuma secindts (Zinojuma 3.18.8.1abulas 2.daja 594.1pp), ka
dabas lieguma ,Vitrupes ieleja” regul&jamd reZima zond, Rail Baltica
nodalfjuma josld ir kopumé vairdk kd 2,5ha aizsargijamo biotopu, no tiem
0,04ha biotopa 6210 Sausi zdldji kalkainas augsnés, 0,2%ha biotopa 6450
Palienu zalaji, 0,53ha Eiropas Savienibas prioritéri aizsargdjami mezZa biotopa
0020* Veci jaukti platlapju meZi, 0,30ha biotopa 9160 Ozolu mezi, 1,24ha
biotopa 9050 Sugam bagats eglu mezs, 0,46ha Eiropas Savienibas prioritari
aizsargdjama biotopa 9180* Nogdzu un gravu meZi, 0,018ha biotopa 7160
Minerdlvielam bagdti avoti un avoksndji un 0,060ha biotopa 8220 SmilSakmens
atsegums. Novértgjot platibas, kas tiktu zaud€tas ar Paredzétéis darbibas
realizdciju (t.i. — visa nodalfjuma josla noradita platiba), secinats, ka kopumi ir
pamats uzskatit, ka tiks radita biitiska ietekme vz visu ietekmélo biotopu
stdvokli un izplatibu dabas liegumd un Latvija. Zinojuma iestradati ietekmes
mazinasanas pasakumi (ietekmétajiem biotopiem vismaz lidzvértiga platiba un
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kvalitaté paplasindt kadu no eso$ajiem poligoniem vai sekmé@t jauna
izveidosanu, ka ari virkne tehnisko pasakumu, - dabas lieguma “Vitrupes
ieleja” un biotopa leritorija izvairities no balstu izbiives, paredzét minimalo
nepiecieSamo balstu skaitu, nodro$indt eso3d hidrologiska reZima saglabasanu,
nodro3indt tehniskos risindjumus, kas samazina teritoriju, kurd veic augsnes
parbidi un teritorijas izbraukadSanu ar smago tehniku). Tomér secinats, ka
Natura 2000 teritorijas $kérsojums $aja vietd jebkurd gadfjuma radis biitisku
ietekmi uz dabas lieguma ekologiskajam funkcijam, jo teritorija izveidota
konkréto biotopu aizsardzibai (aizsargdjamas dabas teritorijas izveides mérkis).
Izstradatd)ji, pamatojot rekomendaciju nevirzit Rail Baltica pa So trasi un
akceptét citu alternativu, Zinojuma 635. un 781.lpp secina, ka alternativai A2
§ajd posmd ir blitiska negativa ietekme gan uz biotopiem, kas atrodas
Skersojuma vietd, gan uz dabas liegumu kopuma, - 1a ekologiskajam funkcijam,
integritati, lieguma izveidoSanas un aizsardzibas mérkiem, jo teritorija ar
palicko$u line@ru objektu tiek sadalita divis dalas.

6.5.8.5.4. C5 alternativas gadijuma:

6.5.8.5.4.1. Rail Baltica nodalijuma josla dabas lieguma ,,Vitrupes ieleja” abos
upes krastos (dabas lieguma un regul&jamé rezima zona) ietekmes
uz vidi novértéjuma ietvaros veiktas apsekosanas rezuliatd sugu un
biotopu jomas eksperts Janis Zommers ir konstatgjis Eiropas
Savienibas prioritari aizsargdjamu meza biotopu 9020% Veci jaukti
platlapju mezi. Tomer, kartgjot Natura 2000 teritoriju un nosakot
tas statusu un aizsardzibas mérkus, biotops Sajd vietd bijis
kvalificéts ka cits prioritari aizsargdjams meZu biotops 91F0*
Jaukti ozolu, gobu, osu mezi gar lieldm upém. Abi minétie biotopi
ir reti sastopami, Eiropas Savieniba prioritdri aizsargdjami mezu
biotopi, tomé&r atbilstosi literatlirai sikoméji kartétais biotops 91F0*
Jaukti ozolu, gobu, oSu meZi gar lielim upém aizpem vismaziko
platibu no visiem Eiropas Savientbas nozimes biotopiem Latvija'.
Savukart upes dala $aja Sk&rsojuma vietd atbilst aizsargdjamam
upju straujtec¢u un dabisku posmu biotopam 3260.

6.5.8.54.2. Zinojuma novértéts, ka ar Paredz&to darbibu ki linefiru objektu
meZa biotops tiktu sadalits divas dalas un o ietekmi uz Natura
2000 teritoriju lzstradatdji noverteé ka butiskaku, salidzindjuma ar
ietekmi no aizsargdjamo biotopu zaudgjuma, lai gan lokali to
veértiba un vitalitdte tiks negativi ietekméla. Bivdarbu laikd biis
nepiecieSams 1zzagét kokus trases teritorija un iesp&jamos bistamos
kokus trases tie$§d tuvuma. Téapat paredzama zemsedzes nostum3ana
tilta balstu izblives vietas. Lidz ar to, biotopa dala, kas parklasies ar
Rail Baltica nodalijuma joslu, tiks neatgriezeniski iznicindta un td
neatjaunosies (paredzama gan biotopa, gan 1aji Kkonstaiétas
aizsargdjamas sugas - lakSu audzes platibas un kvalitdtes
samazinaSanas). Afttiecigi Zinojumd secinais, ka Paredz&tas
darbibas C5 allernativas Tsteno$ana radis negativu ietekmi uz
Eiropas nozimes prioritari aizsargdjamo biotopu poligoniem, kas
atrodas §kérsojumu vietd, tomeér ietekmi uz Natura 2000 teritoriju
kopuma uzskata par Tslaicigu un tddu, kurai sugas un biotopi

' Eiropas Savienibas aizsargdjamie biotopi Latviji. Noteikinas rokasgrimata, 2.precizétais izdevums, VARAM,
Riga, 2013, 306.1pp.
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6.5.8.5.4.3.

6.5.8.5.4.4.

0.5.8.5.4.5.

6.5.8.5.4.6.

piemérosies. Sadus secindjumus Izstraddtdji citu starpd saista ar
plénotajiem pasdkumiem ietekmes uz vidi mazindSanai.

Proti, no Zinojuma izriet, ka ir mekl&ti risingjumi, lai ietekmi
Natura 2000 8kérsoSanas gadijumi maksimali mazinatu. Noradits,
ka Natura 2000 teritorija dabas lieguma “Vitrupes ieleja” 110 kV
elektroparvades Iiniju paredz8ts novietot iespgjami tuvu Rail
Baltica trases tilta konstrukcijai, kopgjd koridora stigas platumu
samazinot no 77 vai 80m lidz 67m, vai ieguldot elektroliniju zeme
kd kabeli, attiecigi samazinot stigas kopgjo platumu lidz 35m
(Zinojuma 735.1pp). Kabela risindjumd gan noveriéls, ka tas
projekta realizaciju sadardzindtu par ~ 300 000 EUR, turkldt no
biivniecibas un uzturdfanas (organizé3anas) viedokla tas ir
komplicétiks, jo nepiecieSamo izejmateridlu piegade vien var prasit
lidz pat 6 m&neSiem.

Saskapd ar Zinojumu tehniskaja projektd, piesaistot un
konsult&joties ar jomas ekspertiem, ir paredzéts tilta balstus un tilta
gala biivkonstrukcijas noteikt tadas, kas vismazik ietekmétu skarto
teritoriju. Tilta balstus, cik vien iespgjams ir paredz&s novietot
drpus Eiropas savienibas prioritéri aizsargdjami biotopa, paredzot
ari minimélo nepiecieSamo balstu skaitu Vitrupes ielejas
§kErsoSanai. lzsvérts, ka tiltu biitu iespgjams izblivét ar tikai 2
balstiem, nebiivéjot los upes gultné.

Aprékinats, ka C5 alternativas gadijumi tiktu iznicinati (zaud@ti)
~1,10ha vai 0,8%ha prioril@ri aizsargdjami biotopa, atkariba no
izvélela elektroparvades linijas risindjuma. Balstoties uz veikto
novértéjumu, Izstradatdji norada, ka nebiitu pamata uzskatit, ka tiks
radita biitiska ietekme uz aizsargdjama biotopa stdvokli un izplatibu
Latvija, jo tiks iznicinati tikai 0,01% no biotopa 9020* Veci jaukti
platlapju meZi platibas Latvija. Attiecibd pret konkréto Natura 2000
teritoriju zaud&jums nav novertéts, jo biotops 9020% Veci jaukti
platlapju meZi Natura 2000 teritorija iepriek§ kvalificéts ka 91F0*
Jaukti ozolu, gobu, osu mezi gar lielam upém. S1 sikotnéja biotopa
kontekstd zaud&jums biitu nepéarprotami biitisks, jo darbibas vieta ir
viena no retajim, kur tdds Latvijas teritorija iepriek$ vispdr bijis
konstatéts. Tomér arT dabas datu parvaldibas sistéma ,,0zols™ §is
biotopu platibas ir atspogulolas kd biotops 9020% Veci jaukti
platlapju meZi, kas |ayj secindt, ka sakotngja karté8ana varétu biit
bijusi k]iidaina.

Saskanid ar Zipojumu, lai samazinitu ietekmi uz palicko$ajam
biotopa da]am, ari C5 alternativas gadijuma paredzéts izvairities no
tehnologisko celu izbiives un visus darbus veikt tikai pa jau
izbiivéto trases daJu. Tadgl, lai gan ietekme sagaidama negativa,
secindts, ka ilgtermipd (paredzot ari ietekmes mazindSanas
pasikumus) izmainas biotopa 9020% Veci jaukti plailapju meZi
platibé biis kopumai nebiitiskas. Noradits, ka pasikumi ietvertu $adu
aktivita3u kopumu: atkartota dabas lieguma “Vitrupes ieleja”
biotopu kart&§ana pirms paredz&tas darbibas Isteno3anas aftiecigajd
Rail Baltica posma, identificgjot biotopa 9020* Veci jaukti
platlapju meZi poligonus, ko iesp&jams paplainit vai kuriem
iespgjams uzlabot kvalitati, veicot apsaimnieko$anas pasikumus,
pieméram, miru$as koksnes apjoma palielina$ana, nevélama kriimu
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stiva izkopSana, zemsedzes atsegSana ap lielajiem kokiem,
nodrodinot saules gaismas piek]uvi. Attiecigi secinats, ka ar
papildus risindjumiem C3 vietd ietekme uz Natura 2000 teritoriju
biitu biitiski mazdka ki A2 sk€rsojumam. Lai gan B2 alternativas
gadfjumi Rail Baltica trase tiktu kopuma virzita &rpus Natura 2000
teritorijas, [zstradatdji tomér rekomendé akceptét C5 alternativu, jo
§is ir kompromisa risindjums, kas izstradats sadarbiba ar padvaldibu
un 13 iedzivotdjiem un 3adam risindgjumam ir paSvaldibas un
iedzivotdju atbalsts.

6.5.8.6. Novertgjis Zinojuma ietvertos secingjumus attiecibd uz C5 alternativu, Birojs kopuma
sliecas piekrist lzstraddtdjiem attiecibd uz sagaidamds ietekmes bittiskumu skarto biotopu
platibu griezuma, ja to salidzina ar biotopa 9020% Veci jaukti platlapju meZi izplatibu
Latvijd un Eiropas Savienibd kopuma. Zaud@ti platiba visdrizékais atzistama ki neliela
un Biroja ieskatd to zaud&ums nevar apdraudét biotopu labvéligas aizsardzibas statusu
Eiropas Savieniba. Turklat ir paredz&ti risindjumi gan maksimilai zaud&amu
samazina$anai, gan ietekmes uz palieckoSajam biotopu platibam samazindSanai.
lerosindtdja ir arT appémusies rikoties, lai zaudétas biotopa platibas faktiski kompens€tu.
Tomér janem vérd, ka Tpadi aizsargdjamie un Eiropas Savieniba prioritari aizsargdjamie
biotopi $ajd gadijumi atrodas ipaSajd Eiropas Kopienas aizsardzibad un ir identificéis, ka
tiesi konkrétaja vietd upes ielejd ir Ipasi piemérota vieta to sargdSanai, lai nodroSinatu
nepiecie§amo aizsardzibas reZimu visas Eiropas Savienibas interesés. Ar prioritdro meza
biotopu aizsardzibu ir saistdims ar konkr€tds Natura 2000 teritorijas aizsardzibas mérkis
un tas neparprotami noteikts ari Vitrupes ielejas Noteikumos, reglamentgjot Sajos
biotopos aizliegtas darbibas. No TADT likuma 17.panta izriet, ka Tpasi aizsargdjamo
dabas teritoriju vispdrgjo un individudlo aizsardzibas un izmanto$anas noteikumu
izstrides mérkis ir reglamentétl pielaujamo un aizliegto darbibu veidus aizsargdjama
teritorijd (ja nepiecieSams, arf tas iedalfjumu funkcionalajds zonis), pemot véra konkrétas
aizsargdjamds teritorijas Tpatnibas, ki ari tds izveidoSanas un aizsardzibas mérkus un
uzdevumus. Tadgjadi, - ja $ados noteikumos ir reglamentéts, ka kida darbiba ir aizliegta,
- 13 ir pretrund konkrétas aizsargajamas teritorijas (ar funkcionalds zonas) mérkim un t&s
ietekme ir pietiekami butiska, lai darbibu biitu nepiecie$ams aprobeZot vispargji.

6.5.8.7.No Vitrupes ielejas Noteikumu 10. un 13.punkta izriet, ka Regul&ama rezima zona
izveidota, lai aizsargdtu teritoriji esoSos Tpa$i aizsargdjamos meZa biotopus, Tpasi
aizsargdjamds bezmugurkaulnieku sugas, ki aiT citas teritoriji sastopamds Tpasi
aizsargdjamis sugas un biotopus. Savukart dabas lieguma zona izveidota, lai aizsargétu
Vitrupes ielejas ekosistému un ar to saistitos Tpasi aizsargdjamos biotopus un sugas.
Saskana ar Vitrupes ielejas Noteikumu 11, un 12.punktu regul&jama reZima zona kopuma
ir aizliegta jebkdda saimnieciskd darbiba, izpemot Saurus izp@mumus, pieméram,
medibas, sénu un ogu vikianu personigajam vajadzibam, cilvéku mekl&$anu un glabsanu,
celu uzturéSanu, bet eso3u ce|u renovicija, rekonstrukcija (sapemot Tpasu atlauju) ir
atlauta tikai tad, ja tie ir darbi, kas nav saistiti ar to paplaSindSanu un zemes lielojuma
veida mainu. Ari 14.1.punkts noteic, ka dabas lieguma zond aizliegta kopuma zemes
transformacija, iznemot (ar specialu atlauju) tOrisma, izzinas objektu ierikoSanai, esosu
celu un infrastruktiiras objektu rekonstrukcijai, renovacijai. Tadgjadi, - jaunas dzelzcela
linijas biivnieciba dabas lieguma ., Vitrupes ieleja” gan A2, gan C5 3k€rsojuma vietas ir
kopuma aizliegtas ar Vitrupes ielejas Noteikumiem. Tiesibu normas izdevgjs ir noteicis,
ka $adas darbibas vispdréji nav savietojamas ar teritorijas aizsardzibas mérkiem.

6.5.8.8.Gadijumi, kad individudlajos aizsardzibas un izmanto3anas noteikumos tiedi aizlieglas
darbibas, kam ir negativa ietekme uz Natura 2000 teritoriji sastopam@m Eiropas
Savientbas prioritaram sugdm vai biotopiem, izn€muma karta varétu blit piejaujamas, ir
reglamentéti ar IADT likumu. Mingtd likuma 43.panta (10)dala noteic ,.Ja péc atbildiga
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6.5.8.9.

nozares ministra priek§Slikuma Ministru kabinets ir pienémis rikojumu par to, ka
paredzétd  darbiba nepiecieSama sabiedribai  nozimigu intereSu apmierindSanai,
aizsargdiamo teritoriju_aizsardzibu _un izmantoSanu_reguléioSos normativajos _akios
noteiktajam darbibdm pieméro $a panta ceturtds, piekids, sestds vai septitas, asiotds un
devitas dalas nosacijumus”™. Afttiecigi, - jabiit veiktam ietekmes uz vidi novértéjumam,
Paredzgtda darbiba ir vienigais risindjums noteiktu sabiedribai nozimigu intereSu
realizdcijai, ir noteikti kompenséjosie pasikumi ietekmes uz vidi mazinaSanai un Ministru
kabinets ir piep€mis rikojumu saskapd ar 201l.gada 19.aprila noteikumu Nr.300
LKartiba, kada novértéjama paredzétds darbibas ietekme uz Eiropas nozimes Ipasi
aizsargdjamo dabas teritoriju (Natura 2000)” (turpmak Natura 2000 Noteikumi) V daju.
Proti, Natura 2000 Noteikumu 45.punkts noteic, ka gadfjuma, ,,ja saskand ar ierosindtdja
sagatavoto novertejuma zinojumu (...) paredzétas darbibas TstenoSana negativi ietekmes
feritorijd sastopamds Eiropas Savienibas prioritards sugas vai biotopus, bet paredzéta
darbiba ir vienigais risindjums un nepiecieSams sabiedribas veselibas aizsardzibas,
sabiedribas droSibas vai vides aizsardzibas interesés”, tiek gatavots informafivais
zinojums un Ministru kabineta rikojuma projekts l1€émuma piegemsSanai par to, vai
paredzéld darbiba nepiecieS8ama sabiedribai nozimigu intereu apmierindSanai. Tomér
buitisks $adas kartibas pieméroSanas priekSnoteikums ir, lai konkréta darbiba 3o interedu
apmierindSanai bilitu vienigais risindjums. Konkrétaja gadijjuma §ada procedira
Paredz€las darbibas ietekmes novert&jums nav bijis virzils un priekSnoteikumi
izpgmumam no Vitrupes ielejas Noteikumu piemérodanas nav iestdjuies. Sada
prieksnoteikuma virzidanai nav konstatéjams arf galvenais pamats, jo Rail Baltica trasei
gan A2, gan C5 posmiem attiecigajos sektoros ir iesp€jamas un ari tiek pieddvatas
alternativas. Ta ki Paredz€tajai darbibai tiek piedavitas iesp&amas alternativas, A2 un
C5 posmu virziSanai IADT likuma (6), (7) un (8) dalas kartiba lidz Biroja aizinuma
izdoSanai nebija pamata. levérojot arT Eiropas Savienibas Tiesas judikatiird jau
nostiprindtas atzinas (skat., pieméram, spriedumi lietds C-521/12 un C-258/11), Birojam
ir japem verd tiesas noteiktails, ka ietekmes mazinafanas pasakumus, kas platibas
zudumus Natura 2000 teritorijd atglitu citviet, dalibvalstij ir jauzliko un ipaSaja
saskano3anas kartibd at|aujas iegG3anai jAvirza ki kompensgjoSos pasikumus (IADT
likuma 43.panta (6) un (7)dala). To piemé&roSanas priekSnoteikums ir piepemamu
alternativu neesamiba.

Lidz ar to Birojs nevar norobeZoties un neverst lémuma par Paredzetas darbibas akceptu
piengmeja uzmanibu uz ietekmes uz Natura 2000 teritoriju novertedanas kritérijiem, ko ir
noteicis Eiropas Parlaments un Padome, un no ietekmes butiskuma pazimém, ko ir
izvéléties un pat tiek pieddvitas alternativas, kas ietekmi uz Natura 2000 teritoriju
neraditu vispdr, Birojs nevar pievienoties Izstraditdju secindjumam, ka alternativu caur
Natura 2000 virziSanu normativie akti neaprobeZo vai ka bez TADT likuma 43.panta
priekSnosacfjumu iestdSanas, tai nav limit€josu/ierobezojosu apstak]u (Zinojuma nodala).
Aizliegums ir ietverts Vitrupes ielejas Noteikumos un TADT likuma 43.panta (5)dala, bet
papildus nosacijumi negativas ietekmes uz Eiropas nozimes prioritari aizsargdjamiem
biotopiem gadijuma ir ietverti Natura 2000 noteikumu V dala.

6.5.8.10.Birojs apzinas, ka C5 trase ir izstrAdats k& kompromisa risindjums un lerosindtija,

sadarbiba ar Salacgrivas novada paSvaldibu un vietgjiem iedzivotdjiem ir veltijusi daudz
laika un resursus, lai péc iespgjas sagaidamo ietekmi uz Natura 2000 teritoriju mazinatu,
tomeér Birojs, ievérojot ta funkciju un lomu ietekmes uz vidi novért€juma procesa, ka art
delegéto piendkumu sniegt gal&jd [Emuma pienéméjam objektivu un patiesu novert&jumu
par lietas faktiskajiem un tiesiskajiem apstikl]iem, citu saturu atzinumam Natura 2000
kontekstd noteikt nevar., C5 alternativas iespg€jamibu aprobeZo argjie normativie akti un
izn€muma piem&ro$anai nav konstatdjams bitisks priekSnoteikums (alternativu
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neesamiba). ArT DAP, 2016.gada 14.aprili sniedzot nosléguma atsauksmi Nr.4.9/26/2016-
N-E par papildindto Zinojumu, norfda, ka C35 ir uzskatima par kompromisa variantiu
starp sabiedribas un dabas aizsardzibas interesém, tomér atkfrtoti v&r§ uzmanibu uz §is
alternativas realizécijas atbilstibu speka eso3ajiem normativajiem aktiem.

6.5.8.11.Saistiba ar Paredzétas darbibas ietekm@m uz Eiropas nozimes aizsargdjamdm dabas
teritorijam (Natura 2000) - dabas liegumu . Dzelves Kropa purvs” un aizsargijamo ainavu
apvidu ,.AdaZi” (s ir arT putniem nozimigas vietas), secinims, ka Zinojuma rekomendéla
B3-2.posma realizicijas gadijuma Rail Baltica trase tiktu virzita gar dabas liegumu
wDzelves Kropa purvs” (tuviakajd vietd no dabas lieguma lidz Rail Baltica nodalijuma
joslai biitu ~15m), bet lidz ainavu apvidum biitu ~440m. Sajos posmos gar dzelzce]a
[iniju tiktu virzita arf EPL Projekta ietvaros paredz&td elektroparvades linjja. Zinojuma ir
ietverts vértéjums par iesp&jamu Paredzétés darbibas ietekmi uz dabas lieguma “Dzelves -
Krona purvs” ekologiskajiem apstik]iem, tostarp purva biotopiem, pemot vérd varbiiléjas
hidrologisko un hidrogeologisko apstakju izmainas. Tapat, pieaicinot nozares ekspertu,
vertéta ietekme uz ornitofaunu. Pamatd secindts, ka bez savlaicigas tadu risindjumu
paredzeSanas, kas ietekmi uz Natura 2000 teritoriju nerada, nelabvéliga ietekme biitu
sagaidama. T&dé] jau sakotn€jds projeki€sanas stadija ir identificéti, tostarp no
hidrologiskajiem vai hidrogeologiskajiem aspektiem izrietodi iespgjamie riski, un ar
nozares ekspertiem ir izstridati risindjumi, lai Rail Baltica biivniecibas ietekmju
iesp&jamd izplatibas zona neskariu aizsargdjamo teritoriju vai aizsardzibas mérkiem
noteiktas konkrétas teritorijas un neizsauktu parmainpas Natura 2000 teritorijas
ekologiskajos apstak|os, neietekmétu tas aizsargfjamas dabas vértibas, tostarp biotopus,
kas ir ari putniem nozimigas dzivotnes. Saskana ar papildinito Zipojumu, vienigi pasa
Paredzetas darbibas vietd (Tslaicigi) varélu lokali tikt izsauktas hidrologiskd reZzima
izmaipas (grun$u nomainas rezullatd), tom&r nav sagaidamas, ka tas varétu izsaukt kadas
palieckosas parmainas jau Natura 2000 teritorijas vai §Ts teritorijas ietekmét. Attieciba uz
dabas liegumu “Dzelves - Krona purvs” novértéts, ka Rail Baltica blivniecibas vieta
atrodas augstdk kd dabas liegums un virszemes noleces pliisma ir vErsia virziend uz
liegumu. lzvéloties atbilstigus tehniskos risindjumus, tostarp ierikojot caurtekas, lai
neizsauktu izmainas hidrologiskaja reZimd un nodrodindtu p@c iesp€jas nemainigus
apstakjus (kas projektda ir paredzéts), netiek prognozéts, ka ietekmes vartu sasniegt
Natura 2000 teritoriju un netick prognozéts, ka varétu izmainities hidrologiskais un
hidrogeologiskais rezims vai ekologiskie apstik}i Natura 2000 teritorija un tas biotopos.
Attiecigi, netiek prognozéta Sdda veida ietekmes iesp&jamiba arf tdldk eso$a aizsargdjamo
ainavu apvidu ,.dda#i” kontekstd. Vienlaikus no Zipojuma izriet, ka, izstraddjot
meliordcijas sistému pérbiives vai rekonstrukcijas risindjumus teritorijam, kas atrodas
tiesd dabas lieguma “Dzelves - Kropa purvs” tuvuma, paredz€ts piesaistit un konsultéties
ar attiecigas jomas dabas aizsardzibas ekspertiem un institicijam. Tadgjadi tiktu saglabata
nepiecie$ama piesardziba.

6.5.8.12.letekmes uz vidi novért€juma gaitd lerosindtdja ir atteikusies no tddu alternativu
izsvéruma, kas ietekmi uz dabas liegumu ,.Dzelves - kropa purvs” varétu radit tiesi,
tomér B3-2 posma realizicijas gadijumi trase tiktu virzita salidzino$i tuvu, 1adg]
novertéts, ka ietekmju zipa traucgjods dabas lieguma “Dzelves - Krowa purvs” un
aizsargdjamo ainavu apvidus ,.4daZi” kontekstd varétu biit troksnis. Ta ki Saja posma
Rail Baltica tiktu virzila vienotd koridord ar EPL Projekta ietvaros izblivEjamam
elektroparvades linijam, iespgjamas ietekmes uz ornitofaunu abu projektu gadijumai ir
vertéjis viens dabas eksperts - R.Lebuss, iesp€ju robeZas izvirzot arf vienotus risindjumus
ietekmes novér§anai/mazinaSanai.

6.5.8.13.Paredzétas darbibas Zinojuma iestradati eksperta secindjumi, ka, vadoties no pa3as
piesardzigakas pieejas, troksnis varétu radit trauc€jumus ornitofaunat lidz lkm attaluma
no trokSna avota, kas dzelzce]a linijas gadijumi nesasniedz teritorijas, kas noteikias ki
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putniem nozimigas purva dajas Natura 2000 teritorijas (18s atrodas 1.5 - 3km attaluma no
iespgjaméas Rail Baltica linijas). Tomé@r 3ads attdlums neizslédz negativu ietekmi uz
ornitofaunu  pilnibd. Tad&] eksperts ir noteicis, ka javeic ietekmes mazinaSanas
pasikumus. SAdu pasakumu ietvard ir gan izvairi§ands no darbu veikSanas putniem
nozimigds sezonds, gan pasdkumi monitoringam. Zinojumd lzstradatdji min, ka slieZu
celiem posma gar dabas liegumu “Dzelves ~ Kropa purvs” ir paredzéts tehniskais
aprikojums, lai samazinatu trokSpa ITmeni ta raSanas avold, konkrétus risindjumus Saji
projekié3anas stadiji vél nenosakot. Atbilstodi Zinojumam, §adu risingjumu grupa ietilpst:
sliezu cela slipéiana, vilcienu ratipu slip&Sana, trases balasta blivuma palielind$ana un
attluma starp gultniem samazindSana, slieZu aprikoSana ar vibricijas slapgtdjiem,
vilcienu ratipu aizsegiana, aerodinamiskds pretestibas mazind$ana, kustibas dtruma
samazina3ana. Biroja vért§juma, lai gan dalgji efektivi, $8du pasdkumu realizdcija prasa
ilgtermina uzturé3anas darbus un efektivakie pasakumi ir liela m@ra atkarfgi no paSu
vilcienu tehniskd aprikojuma un nosacfjumiem, kas izvirzami parvaditjiem (mazik no
Paredzétds darbibas kd sliezu celu infrastruktiiras nodro$indjuma). Tadé] biitu pamats
noteikt, ka Saja posma papildus realiz€jami arf situdcijai piemérotaki un saudzigaki
risingjumi trokSpa samazind3anai skapas izplatibas celd, pieméram, trok3pa izplatibas
barjeras vai grunts valpa izveide. Nemot vE&rd trokSpa izplatibu ierobeZojo3o sienu
nelabvElgo ietekmi uz ornitofaunu (sadursmju risks), Birojs ir lidzis lerosindtdjai sniegt
vért&jumu, kidas ir iesp&jas paredzetajai troksna izplatibas ierobeZo3$anai Natura 2000
teritoriju virziend 8aja B3 alternativas posma izvéléties grunts valna metodi. NovErtgjis
papildinato Zinojumu, Birojs secina, ka konkr&li risingjumi Sobrid netiek paredz&ti, tomér
saudzigdku metozu izvéle Biroja ieskald ir izvirzama k& prioritate.

6.5.8.14.Jetekme uz dabas liegumu “Dzelves ~ Kropa purvs” un aizsargijamo ainavu apvidu
~AdaF” ir veriéta a7 otras darbibas - EPL Projekta - ietekmes uz vidi noveértgjuma
zinojuma. Kumulativo ietekmju konteksta no vértgjumiem izriet, ka:

6.5.8.14.1. Kopuma 3ie ir labdkie no lidz 3im pieddvitajiem traSu risindjumiem
(variantiem jeb alternafivim). Nemot v&rd s@kotngjos risindjumus un trases
modifikicijas, kas tika izstradatas ietekmes uz vidi novért&juma procediru
gaitd, Rail Baltica un EPL Projekta summard ietekme uz §Im divam Natura
2000 teritorijam Rail Baltica 3.sektora ietvaros ir biitiski samazindta, laika
gaitd atsakoties no 1adam alternativam, kas ts §kérsotu tiesi.

6.5.8.14.2. Tomeér ari $aja variantd tuvais novietojurns dabas liegumam ,.Dzelves — Kronu
purvs” eksperta ieskatd, - k& jau minéts iepriek$ - bez savlaicigas ietekmes
noveér§anas un mazindSanas varétu negativi ietekmét liegumd mito3as putnu
sugas, tostarp tas, kuru aizsardzibai Natura 2000 teritorija veidota. Saskana ar
Natura 2000 teritorijas ,.Dzelves — Kropu purvs” standarta datu forma
noteikto, aizsardzibas statuss teritorijai ir noteikts citu starpd 18 Eiropas
Padomes direktivas 79/409/EEK (péc labojumiem direktiva 2009/147/EC) par
savvalas putnu aizsardzibu l.pielikuma ietvertu putnu sugu aizsardzibai
(sugas, kurdm japieméro 1ipadi dzivotnu aizsardzibas pasakumi, lai
nodrodindtu to izdzivoSanu un vairo$anos sava izplafibas aredld). Saistibd ar 8
no tam Paredz&tas darbibas Zipojuma eksperts identific€ iesp&jamu trok3na
ietekmi (Zinojuma 3.18.28.tabula), tadé] noteikts, ka ParedzStajai darbibai
3aja posmd ir jarealiz€ pasdkumi, kas troksna traucgjumu samazina.

6.5.8.14.3, K& citas varbiitgjas ietekmes identificéti arT tadi aspekti, ka putnu sadursmes
iespgja ar elektroparvades Iiniju vadiem ekspluaticijas laikd; putnu sadursmes
ar vilcieniem un dzelzcela infrastruktiiru (vadiem, aizsargZzogiem). Novertéjis
Paredzétds darbibas risindjumus un izdarijis apsvérumus par darbibu
pielaujamibu, eksperts no vienas puses secina, ka aizsardzibas interesés Rail
Baltica un EPL Projekia trasi $aja posma vislabak biitu maksimali atvirzit no
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aizsargdjamam teritorijam (proti, idzigi ki tehniskie risingjumi C alternativu
izpildijjum@ bijusi izstradati ar7 citos Rail Baltica sektoros), tomér no otras
puses atzinis, ka Rail Baltica kopd ar planoto EPL Projektu B3-3 tras€ ir
pielaujama, ja tiek realiz€ts paredz&to pasikumu komplekss, kas nodro$ina
putnu sugu lokalo populdciju labvéliga statusa saglabasanu, ka ari tiek veikts
putnu  monitorings  (ietverot  pirms  biivniecibas, bioivniecibas un
pécbiivniecibas (ekspluatacijas) fazi). Pasikumu kompleksu, ki ard
monitoringa planu rekomendéts sagatavot laicigi, péc Iémuma piepemSanas
par trases konfigurdciju un akceptétajam alternativam, bet pirms tiek uzsikta
trases projekt8Sana, lai Sos pas@kumus var ieklaut projektésanas un
biivniecibas, ka art turpmakas trases ekspluatacijas planos,

6.5.8.14.4. Lai nelabvélfgu ietekmi uz Natura 2000 teritorijam neraditu, eksperts noteicis,
ka jarealizé $idas aktivitdtes: biivniecibas perioda darbi veicami &rpus putnu
ligzdoSanas laika; periodd péc bitvniecibas janodrosina elektropirvades liniju
markéSana; meliordcijas sistému atjauno3ana vai rekonstrukcija pielaujama
tikai tiea lmmiju tuvumd, nekdda gadijuma nav piejaujama Tpasi aizsargdjamas
dabas teritorijas un teritorijas, kas ar tam robeZojas.

6.5.8.14.5. levérojot to, ka Rail Baltica 3.sektora alternativaji posmé (A3) eksperts ir
identificgjis biitiskas ietekmes putnu faunas aizsardzibas konteksta (skat. arT §1
Biroja atzinuma 6.5.9.nodaju) - k& rekomendaciju starp divam alternativim
(B3 un A3) eksperts tomér iesaka izvElEties alternativu B3, kas tiktu virzita
gar dabas liegumu ,.Dzelves kropa purvs™. So trasi izvéléties rekomendé ari
lzstradataji un iesp&jamas ietekmes uz Natura 2000 teritoriju ,.Dzelves krona
purvs” konteksta DAP nav izvirzijis priekSlikumus vai ierosindjumus
rekomendétds B3 trases korekcijam.

6.5.8.15.Dabas liegums “Melna ezera purvs™ atrastos 300 m no A5 posma un 620 m no C3
alternativas. S7ir C tipa Natura 2000 teritorija. Novértéts, ka dabas lieguma novérojama
liela putnu daudzveidiba salidzino$i neliela platiba. Rudens migraciju laikd purva
atpiiSas arT migrgjosie putni. No Zinojuma neizriet, ka Rail Baltica biivnieciba varétu
izsaukt nevélamas pirmainas $ajd Natura 2000 teritorijd, kas varétu tiesi ietekmét (as
ekologiskds funkcijas, integritati vai biitu pretrund ar t3s aizsardzibas mérkiem.
letekmju kontekstd identificéts vienigi, ka Rail Baltica rekomendgtas C3 alternativas
tuvuma, bet A5 alternativas gadijuma ~ dal&ji arT nodalijjuma joslz (jau drpus Natura
2000 teritorijas) ir novérota migréjofo zosu pulcESanas. Attiecigi, Rail Baltica
biivnieciba var izsaukt izmainas (salidzindjumi ar paSreiz€jo situaciju) - putnu
pulc€Sands un barosanis vietu maipu. Tomér $adas ietekmes netiek vért€tas ka biitiskas,
jo tieSu apdraud&umu putnu aizsardzibai noteiktajai Natura 2000 teritorijai nerada un
apkartnes teritorijas novértétas ki pulc&sands un baro$ands mérkiem pietiekosas.

6.5.8.16.Dabas  liegums , Mérnieku dumbrdji® atrodas ~4km attdlumd no planoti
robez§keérsojuma punkta ar Igaunijas Republiku un no novért€juma ietvaros
novértélajiem apstikliem neizriet, ka Paredzeétas darbibas realizdcija Latvijas
Republikas teritorija (t.i. — Paredz&td darbiba) varétu $o Natura 2000 teritoriju ietekmét
tiesi, vai kdda méra atstit negativu iespaidu uz tds ekologiskajam funkcijam, integrititi
un aizsardzibas mérkiem. Tom@r Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi noveért€juma
ietvaros ir konstatéjams, ka trases virziSana talak jau lgaunijas Republikas teritorija biis
nepiecieSama ar padzi]inatu ripibu, tas precizu novietojumu un risindjumus projektgjot
péc iespEjas pardomiti un attd@lindti no dabas lieguma. Min&td Natura 2000 teritorija ir
veidota biotopu, galvenokdrt parmitru platlapju meZu biotopu aizsardzibai, (adg]
hidrologiska reZima stabilitites jautdjumi iespgjamo ietekmju kontekstd ir jo Tpasi
biitiski. Jautdjumi par dabas lieguma , Mérnieku dumbraji” aizsardzibas nosacijumiem ir
bijusi aktualiz&ti arT Paredz@tas darbibas parrobezu ietekmes konsultdciju ar Igaunijas
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Republiku ietvaros, tostarp baZas par nevélamu ietekmi uz putnu faunu paudusi
Igaunijas Ornitologijas biedriba, rosinot parvértét robezskérsojuma punktu. Tas saistams
ar apstdkli, ka biotopi dabas liegumi ir ari putniem nozimigas dzivotnes un tur
konstatéti 4 ligzdojoSu aizsargdjamu putnu sugu péri. Kontekstd ar iesp&jamu
robezskérsojuma punktu Igaunijas Republikas Vides ministrija savd 2016.gada
26.janvira oficidlaja pazinojuma parrobeZu konsultaciju rezultita (Nr.7-12/16/803) ir
veérsusi uzmanibu, ka parrobeZu konsultdcijas Latvijas un lgaunijas Republika ir jau
sakotnéji vienojusads par iespéjamas robezu $k&rsolanas vietu (saskapa ar lerosinatdjas
sniegto informiciju Latvijas Republikas un lgaunijas Republikas Satiksmes ministrijas
ir 2015.gadd vienojusas par konkréto robezikérsoSanas punktu; papildindtd Zinojuma
pielikums Parskats par sanemtajiem komemariem un IVN zipojuma veikiajiem
labojumiem”, 25.1pp.). Attiecigi skaidrots, ka Paredz@ds darbibas ietekmes uz vidi
novertéjums Latvijas pierobeZas zond tiek veikts vienai traSu novietojuma allernativai,
Atzim&jams, ka principidla vienoSands par robezas SkérsoSanas vietu, kas noteikta
vadoties no projektu priekSizpéteé apkopotds, tostarp vides informdcijas, ir pamats, lai
varétu veikt izsvErtu izpéti naciondlo novérié3anas procediiru ietvaros un savstarpgji
koordinétu to gaitu un rezultatus. Balstoties uz izpétes rezultdtiem, ja uz to nordditu
nepiecieS§amiba, pastdv iespEjas arl trases korekcijam un jaunu alternativu izpétei.
Vadoties no Biroja riciba esodds informacijas, ar Rail Baltica saistitu Igaunijas
planoianas dokumentu stratégiska ietekmes uz vidi novért€juma dokumentacijas
sabiedrisko apspriedanu ir planots uzsdkt 2016.gada vasara un parrobezu konsultcijas
ar ietekmes uz vidi novért&juma joma atbildigajam Igaunijas Republikas institiicijam
noskaidrots, ka stratégiskd ietekmes uz vidi novEri€juma ietvaros tiek piedavata
alternativa, kas Rail Baltica trasi no dabas lieguma ,Mérnicku dumbraji’ atvirzitu
piesardzigd attdluma. Tai pat laikd, Latvijas Republikas atbildigo institiiciju un
nevalstisko organizéciju aktiva lidzdaliba Igaunijas Republikas ietekmes novért€juma
procesd biis nozimigs priekSnoteikums, lai rastu labdko risindjumu dzelzcela linijas
trajektorijal un risingjumiem. Lidz ar to, lai gan Sobrid nav indikaciju, ka Paredz&a
darbiba un tas planotais novietojums Latvijas teritorija (pierobezas zond) varétu bit
priek$noteikums nelabvéligai  ietekmei uz dabas lieguma ., Mérnieku dumbraji”
ekologiskajim funkcijam, integrititi un Natura 2000 teritorijai noteiktajiem aizsardzibas
mérkiem, gadijumi, ja turpmiakds projekt€3anas gaitd tiek identificéta tdda Igaunijas
teritorij@ paredzéta Rail Baltica posma iesp&jama negativa ietekme uz dabas liegumu
wMeérnieku dumbraji”, kas prasitu trases korekeijas ari Latvijas teritorija, biis veicams
Rail Baltica pierobezas sektora papildus noveértgjums un izstriddjami papildus
risingjumi. Vadoties no izveértéSanas un piesardzibas principa - instruments 3adu
iesp€jamu izmainu, ja tas biis biitiskas, ietekmes novert&€anai ir identificgjams, i, —
izmaigu ietekmes sdkotngjais izveért€jums, ka to paredz Novertgjuma likuma B.Zpanta
(1)dalas 2)punkts un 3)punkia c)apakspunkts.

6.5.8.17. Tidgéjadi, vadoties no Zinojuma novértéti, Zipojuma izvértéSanas gaitd
noskaidrotd un konstatéts, ki ari Saji atzinuma izdaritajiem apsvérumiem, Birojs
uzskata, ka saskapa ar Noveértéjuma likuma 20.panta (10)daju ir nosakimi §idi
obligatie nosacijumi, ar kiidiem Paredzéti darbiba istenojama vai nav pieJaujama:

a) Ir pielaujama vienigi tidu Paredzétas darbibas altermative un  tehnisko
risindjumu realizicija, kas nav pretruni Eiropas nozimes ipaSi aizsargijamo
dabas teritoriju (Natura 2000) aizsardzibas mérkiem un negativi neietekmé to
ekologiskas funkcijas un integritati.

b) Nav pielaujama Paredzétdas darbibas alternativu realizicija, Kas ir aizliegta ar
aréjiem normativajiem aktiem un ir vispargji aprobezota, nemot véra konkrétas
ipasi aizsargiijamiis teritorijas un funkcioniilas zonas ipatnibas, ki ari tas
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a)

izveidoSanas un aizsardzibas mérkus un uzdevumus, lidz ar to Rail Baltica
biivniecibu 2.sektora kopuma ir pamats virzit pa B alternativas trasi.

Ierosinitijai ir jinodroSina Zinojuma paredzétie vai izpildes un efektivitates
zind Iidzvértigi Paredzetds darbibas risindjumi akceptéjamo Rail Baltica
alternativa realizacijas ietekmes uz Natura 2000 teritorijim novérSanai un
mazind$anai. Taji skaiti Paredzétiis darbibas realiziicija un ar to saistita
melioracijas sisttmu pirbiive vai ierTkoSana nedrikst izsaukt hidrologiska
reZima un vegeticijas izmainas Natura 2000 teritorijis. Posmos, kur Rail Baltica
virzas gar Natura 2000 teritorijam, 3adu darbu, kas izsauc hidrologiski rezima
izmainas, veikSana ir piejJaujama tikai Rail Baltica nodalijuma josli un tas tieSa
tuvumi, konkrétus risindijumus izstridijot, sadarbibd ar DAP un piesaistot
attiecigis jomas sertificftus dabas aizsardzibas ekspertus. Kur nepieciefams,
veicami precizi aprékini, bilvniecibas projektd pamatojot piemérotikeo
risindjumu izvéli. Ierosindtijai jareékinas, ka nemainigu hidrologisko apstik]u
nodro§inaSanai posmos, kas virzites Natura 2000 teritoriju tieSika tuvumi,
papildus piesardzibas noliikos var bt nepiecieSama ari hidroizolgjoSo
membriinu (grunti iedzilinita idens necaurlaidiga materiiila) ieriko$ana.

Atbilsto§i ornitofaunas eksperta rekomendiicijai lidzigi ki tehniskie risindjumi C
alternativy, izpildijumi bijusi izstradati ari citos Rail Baltica sektoros,
Ierosindtajai jaizsver, vai nav iespéjams posma péc C1 alternativas un pirms
dabas lieguma “Dzelves ~ Kropa purvs” un putnu sugas aizsardzibai veidota
mikrolieguma ti tuvumi Rail Baltica trasi no B3 trases virzit atpaka] uz A3 trasi
vai iesp&jami atkiipjoties no dabas lieguma un mikrolieguma izpétes koridora
ietvaros. Gadijums, ja tiek akceptéta B3 alternativa, kas virzita dabas liegumu
“Dzelves — Kropa purvs” un aizsargijamo ainavu apvidus ,Adefi” tuvuma, ir
janodrofina risindjumi, kas nepielauj hidrologisko apstik|u izmainas Natura
2000 teritorijis un samazina dzelzce]la ekspluaticijas trokSpa limeni un ti
izplatibu. Kur tas tehniski iesp&jams, par piemérotiko risindjumu trokipa
izplatibas ierobeZoSanai Natura 2000 teritoriju virziena varétu biut atzistama
grunts vajna metode, vienlaikus nodrofinot caurteku ierikofanu un citus
nepiecieSamos pasdkumus, lai neizsauktu izmaipas hidrologiskaja un
hidrogeologiskaji reZimi, kas varétu skart Natura 2000 teritorijas un
nodroSinitu péc iespéjas nemainigus apstiklus tajas.

Piesardzibas nolitkes biivniecibas darbi Rail Baltica posmeos, kas planoti citu
starpd putnu sugu aizsardzibai veidotu Natura 2000 teritoriju tuvumi veicami
drpus putnu ligzdo$anas laika. Sajas teritorijis janodroSina ari elektroliniju
markéSana un putnu monitorings, kas ietvertu pirms-biivniecibas, biivniecibas
un péc-biivniecibas (ekspluatiicijas) fizi. Monitoringa plans un pasikumi
nosakami sadarbibi ar attiecigiis jomas sertificétu ekspertu/ekspertiem, ietverot
ari pasikumu kompleksu ricibam, ja nelabvéliga ietekme tiktu konstatéta.

Ja turpmiikds projektéSanas gaiti tiek identificéta tida Igaunijas teritorija
paredzéti Rail Baltica posma iespEjama negativa ietekme uz dabas liegumu
wMérniekn dumbriji®, Kas prasitu trases korekcijas ari Latvijas teritorija,
veicams Rail Baltica pierobezas sektoram papildus izstridijamo risindjumu
izvértéjums saskapi ar Novértéjuma likuma 3.2panta (1)dalas 2)punktu un
3)punkta c)apakipunktu.
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6.5.9. Ietekme uz ipasi aizsargdjamam dabas vértibiim, tostarp ipasi aizsargajamim dabas
teritorijiim un mikroliegumiem, ki ari biologisko daudzveidibu.

6.5.9.1.T4 ki cauri visai Latvijas teritorijai ir planots virzit jaunu linedru infrastruktiiras objektu
un ietekmes uz vidi novért€juma mérkis ir novertét péc iespéjas optimalu tas izvietojumu,
Zinojuma secindts, ka, lai sabalansétu dazidas aizsardzibas intereses, - bez aizskaruma
dabas aizsardzibas jomai, tostarp Ipa$i aizsargdjamu vEértibu konteksta, ParedzEtds
darbibas realizacija diemZ&l nav iesp€jama.

6.5.9.2.Pamata no Zinojuma izriet, ka viens no Paredz&tds darbibas planosanas un iespgjamo
alternativu noteikSanas principiem ir bijusi sikotngja dazadu teritorijas aizsardzibas,
intereSu aizskdruma u.c. apstdklu apziniSana. Tikai balstoties uz izsvErumu par dazadam
interesm, to sadursmi un iesp&amu lidzsvarosanu, meki&ts veids ki Rail Baltica trasi
cauri Latvijas teritorijai virzit, - no sikotn&jam ~50 alternativim, to skaits samazinats lidz
piedavatajam A, B un C tras€m. Viens no $adiem batiskiem aspektiem, kas plano3ana
nemts vErd, ir arf ipasi aizsargdjamas dabas teritorijas, mikroliegumi, k& ari aizsargdjami
biotopi un sugas. Tapat pemti v&rd meZu masivi, biologiski vertigas teritorijas. Tomé&r
§ada izsvéruma secindts, ka, neatkarigi no izvelEta trases varianta, Rail Baltica dzelzcela
Iinijai biitu jaskerso ZBR teritorija, jo tas veido plasu teritoriju Latvijas Z dald un ietver
visu Latvijas Z pierobezu. Sada kontekstd ir biitiski respektét dzivnieku ekologiskos
koridorus, saglabit sugu migréciju un iespjamu teritorijgs vienotibu. Tépat - faktiski
neatkarigi no iesp&jamam trases alternativim, Rail Baltica tie$d tuvuma (vai pat trases
vietd) biitu arT mikroliegumi un dabas pieminekli (diZkoki), jo Latvija kopuma ir izveidoti
vairgk ka divi tiksto$i daZadu mikroliegumu, kas veidoti ipadi aizsargfjamu sugu un
biotopu. aizsardzibai, ari dizkoku kopskaits Latvija ir ievérojams. Td ki 8§im
teritorijam/objektiem ir noteikts Tpass aizsardzibas statuss un to izmanto§anu regulé argjie
normativie (speciilie) akti, darbibu realizacijas iesp&amiba un nosacijumi (a7 iznémumi)
ir javérté gan iesp€amis ietekmes, gan normativajos aktos noteiktu aprobezojumu
kontekstd. Trase $kérsos arf mezus un lauksaimniecibas zemes, kas ir vértiba gan no
ekonomiskd, gan biologiskds daudzveidibas viedok|a, tostarp ki ekosistémas dzivnieku
migrécijai, putnu populdciju aizsardzibai. lespgju robeZas ietekmes uz vidi novértéjuma
gaitd ir veikts esofo un turpmak iespgjamo dzivnieku migricijas koridoru novertéjums,
apzindtas putnu masveida pulc&sands (barosanas, ligzdosanas, riesta) vietas un migrécijas
koridori, identificétas problematiskas teritorijas.

6.5.9.3.Saistiba ar mikroliegumiem no ietekmes uz vidi novért€juma gaita novErteta izriet:

6.5.9.4.Tris alternativu (posmu) gadijjumd Rail Baltica nodaljjuma josla Skérsotu
mikroliegumus vai to buferzonas:

6.5.9.4.1. B3 alternativas B3-1 posms $k&rsotu melna stirka aizsardzibai veidotu
mikroliegumu un tadgjadi ietekmétu to tiedi un bitiski. Saja posma
pastav alternativa trasi virzit pa A3-1 posmu vai pirms mikrolieguma
trasi no B3 posma novirzit uz austrumiem pa C4 posmu. Attdlums lidz
minétajam mikroliegumam no A3 alternativas tad biitu — 1,7km, bet no
C4 — 115m. Lidz ar to, Zinojuma Izstradatdji rekomendé $aja posma
izvEél€ties trases virziSanu s3kotng&ji pa B3-1 posmu, bet pirms
mikrolieguma dzelzcela liniju aizvirzit pa C4 alternativu. Sada
gadijuma tielas ietekmes un iejaukdands mikrolieguma teritorija (1
dalgja iznicind$ana) nenotiktu, tomér, ievérgjot trases salidzino3o
tuvamu, trauc€juma ietekme saglabatos, ta biitu ilgstoda un sekas
vertgjamas ka biitiskas (A3-1 posma gadijjumi ietekme nebfitiska).

6.5.9.4.2. A3 alternativas A3-3 posms §kérsotu laksa jeb mezloku aizsardzibai
veidotu mikroliegumu un tadgjadi ietekmétu to tiedi un biitiski. Saja
posmi pastiv iespgja trasi pirms mikrolieguma novirzit uz rietumiem pa
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6.5.9.4.3.

Cl alternativu, Sadd gadijumi attdlums 1idz mikroliegumam bitu
~400m un negativas ietekmes netiek konstattas. Lidz ar to, Zinojuma
Izstradataji rekomend€ $ajd posma izvEléties trases virziSanu sikoingji
pa A3 posmu, bet pirms mikrolieguma dzelzcela liniju aizvirzit pa Cl
alternativu.

A4 alternativas gadijumi (A4-1 posms) Rail Baltica nodalijuma josla
robeZotos ar medna aizsardzibai veidotu mikroliegumu un Sk@rsotu td
buferzonu. A4 posmd Rail Baltica trasei kopumd nav bijusas
identificétas pienemamas alternativas un attiecigi trasi Paredz&tas
darbibas realizacijas gadijuma ir paredz€ts virzit pa mikrolieguma
buferzonu. Sada gadijuma tiesas ietekmes un iejauksands mikrolieguma
teritorijd (1a8 da]€ja iznicindSana) nenotiktu, tomér, ievErojot trases
tuvumu un buferzonas $kérsojumu, trauc€juma ietekme saglabatos, ta
biitu ilgstos$a un sekas vértgjamas ki biitiskas.

6.5.9.5.Vairaku alternativu (posmu) gadjjumia Rail Baltica nodaljjuma josla vai ar ta
izbivi saistita infrastruktiira atrastos tie§a mikroliegumu tuvuma:

6.5.9.5.1.

6.5.9.5.2.

6.5.9.5.3.

6.5.9.5.4.

Rail Baltica 2.sektord A2-1 posms virzitos ~300m attadluma no melna
starka aizsardzibai veidota mikrolieguma (B2 alternativas gadijuma
attdlums biitu ~1,3km). Ornitofaunas eksperta R.Lebusa vért&juma
ietekme uz mikroliegumu A2 alternativas gadijuma biitu biitiska, Iidz ar
to Zinojuma Izstradataji trasi rekomend€ virzit pa B2.

Rail Baltica 2.sektord, Salacgrivas novadd ir izstridats alternativais
trases posms C5. Saja sektora sakotn@ji trasi ir rekomendéts virzit pa B2
trasi, Sk@rsojot dabas parku ,.Salacas ieleja” (d neitrila)d zona, bet talak
novirzit uz rietumiem pa C5. Sada gadijumi Rail Baltica nodalijuma
josla atrastos tikai 10m attdluma no maza érgla aizsardzibai veidota
mikrolieguma (ja trasi turpindtu virzit pa alternativu B2, attdlums Iidz
mikroliegumam biitu 580m). Rekomendétas C5 alternativas gadijuma
tiesas ietekmes un igjaukSands mikrolieguma teritorija (13 dalGja
iznicinasana) nenotiktu, tomér, ievérojot trases tuvumu, traucgjuma
ietekme saglabatos, ta biitu ilgstoa un omitofaunas eksperta vertgjuma
sekas vert€jamas ka biitiskas.

Rail Baltica 3.sektord starp rekomendéto C4 un iespéjamo A3
alternativu ir vidgja dzena aizsardzibai veidots mikroliegums (attiecigi
390m un 420m attdluma). Saja posma atvirzit trasi pa ~2km attdluma
esodo B3 alternativu nav rekomendgjams, jo — ki jau konstatéts ieprieks
~ B3-1 posms $aja vieta $k€rsotu melna starka aizsardzibai veidotu
mikroliegumu un tadéjadi ietekmétu to tiedi un bitiski. letekme uz
vidgja dzena aizsardzibai veidoto mikroliegumu C4 un A3 gadijuma
biitu salidzindmas un pieaicindtd ornitofaunas eksperta R.Lebusa
vértéjuma bitu nosaciti nelielas,

Talak Rail Baltica 3.sektora dzelzcela Iinijas trasei tiek piedavatas divas
alternativas —~ pa B3-2 vai A3-3 posmiem, kur B3-2 virzitos gar dabas
liegumu ,,Dzelves - kropa purvs”, bitu ~ 440m attdlumid no
aizsargdjamo ainavu apvidus ,,4da#” un virzitos ~100m attiluma no
melna starka aizsardzibai veidota mikrolieguma, - savukirt A3-3 posma
gadfjuma no 5Im uzskaititajam teritorijdm Rail Baltica atrastos viena
lidz vairaku kilometru attdlumi, tomér virzitos 5m attdlumi no cita
melna starka aizsardzibai veidota mikrolieguma. Salidzinot $os
iespgjamos aizskdrumus no ornitofaunas aizsardzibas viedokla, eksperts
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R.Lebuss secina, ka putniem nozimigas purva dalas dabas liegumi
,.Dzelves - kropa purvs” atrodas 1,5 - 3km attaluma no iespgjamis Rail
Baltica linijas. Attiecibad uz diviem mikroliegumiem, kas veidoti melna
starka aizsardzibai, eksperta vért€jums ir 1idzvertigs, gan virzot trasi
~5m metru attaluma, gan ~100m attdlumd sagaidamais ilgtermina
trauc€jums bitu parak liels un ligzdas visticamik tiktu pamestas ari
gadijumi, ja pa$i biivniecibas darbi tiktu veikti &rpus ligzdo3anas
perioda. Lai gan alternativas A3 gadijjuma eksperts identificé iesp&ju
melnajam stirkim parcelties uz citu piemérotu vietu, ka rekomendaciju
izveleties eksperts iesaka alternativu B3.

6.5.9.5.5. Rail Baltica 4.sektord nav identificétas piepemamas Rail Baltica
alternativas un Zinojumi tiek izskatita tikai A4 alternativa. Jau
konstatéts, ka ti Skérsotu medna aizsardzibai veidota mikrolieguma
buferzonu, bet papildus pie Vangazu infrastruktiiras apkopes punkta
pievadce]s robeZotos ar meZa baloZza aizsardzibai veidotu
mikroliegumu. Papildinitd Zinojuma 3.18.3.apak3nodald novértéts, ka
mikroliegums jau Sobrid atrodas ~40m attdlumd no esoSds 1520mm
platuma dzelzcela linijas, trok3paina vietd, tade| ietekme ar Paredzéto
darbibu nav sagaiddma biitiski negativa.

6.5.9.5.6. A4 trases tuvumi ir identificéti ari citi mednu riesta aizsardzibai
izveidoti vai planoti jaundibindmi mikroliegumi, ka arf trispirkstu dzena
aizsardzibai izveidots mikroliegums tikai ~100m attdlumi no planotds
nodalijjuma joslas. Ietekmi uz mednu riestiem eksperts visos gadijumos
verté ki biitisku un riestus apdraudo$u, tomér uz trispirkstu dzeni verté
ka salidzinosi nelielu.

6.5.9.5.7. Visa garuma Rail Baltica trase dazidu alternativu griezuma virzitos
salidzino3d tuvuma (30 — 100m un lielaka attdluma) arT no augu sugam
vai biotopiem veidotiem mikroliegumiem, tom@r pie nosacijuma, ja tiek
paredzéti nepiecielamie pasdkumi stabila hidrologiskd rezima
saglabadganai, biitiska nelabvéliga ietekme uz §iem mikroliegumiem un
to aizsardzibas mérkiem netiek identificéta.

6.5.9.6.Nemot v&rd iepriek§ konstatéto, Birojs vers gal€ja 1émuma piepéméja uzmanibu
uz sekojosiem apsvErumiem. Mikroliegumi ir teritorijas, ko nosaka, lai
nodroZindtu ipa§i aizsargijamas sugas vai biotopa aizsardzibu #rpus TpaSi
aizsargdjamam dabas teritorijim, ki arT Tpadi aizsargdjamis dabas teritorijas, ja
kida no funkciondlajaim zonim to nenodroina. NosacTjumus mikroliegumu
aizsardzibai regulé Ministru kabineta 2012.gada 18.decembra noteikumi Nr.940
“Notetkumi par mikroliegumu izveidoSanas un apsaimniekosanas kartibu, to
aizsardzibu, ka ari mikroliegumu un to buferzonu noteikfanu” (turpmak
Mikroliegumu Noteikumi) un tie pamatd paredz, ka mikroliegumos ir aizliegtas
jebkidas darbibas, kas ir pretruna ar konkrétd mikrolieguma izveido3anas
mérkiem un uzdevumiem, iznicina vai trauc€ attiecigo Tpasi aizsargijamo sugu,
boja tis biotopu, tai skaitd kas maina hidrologisko reZzimu vai izmaina vegetaciju.
Siem aizliegumiem ir tikai Sauri izp@mumi un pdrsvard saisfiti ar meZa
ugunsdrosibu, nepiecieSamibu péarvietoties pa meZu (pielaujot TpaSos sezonas
periodos), nepiecieamibu  uzturét esofo infrastruktiru  uw.c. Savukart
Mikroliegumu Noteikumu 53.punkts paredz, ka veicot visu veidu projekt€Sanu un
planodanu, ir jaievéro (ti. - jArespekt€) mikroliegumu izvietojumu un to
aizsardzibas un apsaimniekoSanas prasibas. Ki jau konstatéts ieprieks, dazadu
izveidotu mikroliegumu kopskaits skaits Latvija parsniedz divus tiikstoSus un
tade| pilnibd izvairities no mikroliegumu tuvuma Paredzetas darbibas kontekstd
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nebiitu iespgjams. Tomér, lai lemtu par Paredz@tas darbibas pielaujamibu un
nosacijumiem tas realizécijai, gan Birojam (iev@rojot tam delef€lo kompetenci),
gan gal&ji lEmuma pienéméjam, pildot valsts parvaldes pienikumus, ir japem vérd
spekd esoSie normativie akti, jAvadds no kartthas un nosacfjumiem, kada
nelabvéliga biitiska ietekme iznémuma kéarta varétu biit pielaujama. Attiecigi:

6.5.9.6.1.

6.5.9.6.2.

6.5.9.6.3.

6.5.9.6.4.

6.5.9.6.5.

Zinojuma autor] uzskata Paredz&to darbibu un t@s rekomend@tas trases
posmus par pielaujamiem, pamatoties uz Vides aizsardzibas likuma
l.panta 7)dalu. Min&td tiesibu norma noteic izpémumu attiecibd uz
pielagjamu kaitgjumu mikroliegumiem, nosakot, ka par kaitgjumu nav
uzskatama tada iepriek$ identificéta nelabvéliga ietekme, kas radusies,
veicot darbibu, ko neparprotami atlavusi attieciga iestade saskand ar
Sugu un biotopu aizsardzibas likuma 14.pantu un likuma “Par ipasi
aizsargdjamdm dabas teritorijam”™ 43.pantu vai saskani ar citiem vides
aizsardzibas jomu reglamentéjoSiem normativajiem aktiem, ja nav
konstat@ta butiska negativa ietekme uz §im sugéim un biotopiem.

Saskapad Sugu un biotopu aizsardzibas likuma 14.pantu, uz kuru Vides
aizsardzibas likuma 1.panta 7)dala ir ietverta atsauce un kas vargtu biit
attiecinims uz iespgjamu izpémuma pieméroSanu putnu  sugu
aizsardzibai veidota mikrolieguma gadijuma, putnu sugu individus
atlauts iegiit vai traucét tikai izn@muma gadijuma, ja kumulativi izpildas
noteikti kritériji, pirmkart, nav pienemamas alternativas, otrkart, tas
nekaité attiecigo populiciju labvéligai aizsardzibai, treskart, tas
nepiecieSams, lai nodroSinitu kidu no 14.panta (2)dalas
apakipunktos uzskaititiem npolikiem, pieméram, sabiedribas
veselibas aizsardzibas un drodibas interes@s. Ja mikroliegums nav
veidots putnu sugas aizsardzibai, nelabv€liga ietekme uz sugu
iznémuma k&rtd biitu pielaujama arl, lai nodrofindtu citas seviski
svarigas intereses, arl socidla vai ekonomiska rakstura intereses
(14.panta (1)dalas 2)apakspunkts).

Sugu un biotopu aizsardzibas likuma 14.panta (1) un (2)dald minétajos
gadijumos jebkura persona, arl valsts vai pa§valdibas iestade, var lagt
piemé&rot iznémumu, vérioties ar iesniegumu DAP. Par iznémuma
pieméroSanu DAP pienem attiecigu [@mumu (14.panta (3) un (4)dala).

Konkrétaja gadijumd atbilstodi Zinojuma novertélajam bez tieSas
nelabvéligas ietekmes uz mikroliegumiem un tie$as iejauksands to
teritorija Paredz&€tas darbibas realizicija ir iespgjama, jo tAm tras€m, kas
mikroliegumus §kérso, ir piepemamas alternativas. T4, pieméram, no
B2 posma trasi iesp&jams talak virzit vzreiz pa A3 -1 vai pirms melnid
starka aizsardzibai izveidotd mikrolieguma novirzities pa C4. Rail
Baltica 3.sektord, lai neskérsotu lak$a aizsardzibai izveidotu
mikroliegumu, trasi iespgams aizvirzit pa Cl. Tomér vairaku
Izstradatdju rekomend@to alternativu gadijumd Rail Baltica trases
virzitos |oti tuvu vai tie$i gar putnu sugu aizsardzibai veidotiem
mikroliegumiem (lai gan ir iespgjamas ari alternativas) un Paredz@tis
darbibas ilgtermina ietekme wuz mikroliegumiem, sagaidamais
trauc@jums sugai noveriéts ka biitiski negativs. Pie §adiem posmiem
pieskaitims C5 un C4 un abiem Siem posmiem ir novErtétas
pienemamas alternativas ~ B2 un A3-1.

Vienlaikus no Zinojuma izriet, ka vienlidz bitiska ilgtermina ietekme
uz putnu sugam veidotiem mikroliegumiem un sagaidamais traucgjums
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§im sugam sagaidams ari alternativa A3-3 un B3-2, ki arT A4 gadijuma.
Rail Baltica 3.sektora dala, kur akcepta [émuma pienéméjam paredzéts
liigt par piemé&rotdko noteikt vai nu posmu A3-3 vai tam alternativo
posmu B3-2, citas alternativas identificétas nav (t.i. — vai nu A3-3 vai
tam alternativais B3-2), savukért A4 posmam pienemamas alternativas
nav identificétas kopuma. A3-3 un B3-2 gadijumai biitiska traucgjumu
ietekme skartu melno starki, bet A4 gadfjjumd -~ medni. Atbilstodi
Zinojumam (599.1pp) ietekme uz melna starka populacijam kopuma
nebiitu uzskatdma ka biitiska, bet uz medga Viduslatvijas populacijam —
biitiska. Vienlaikus netiek identificéts, ka ar $o darbibu varétu mainities
populdcijas lielums vai sugas aizsardzibas statuss valsti. lzvErstu
izsve@rumu par Paredz€1ds darbibas un tas risindjumu atbilstibu Sugu un
biotopu aizsardzibas likuma 14.panta (2)dalas apakSpunktos
ietvertajiem izn@muma nolitkiem (pieméram, drodiba atliecigajos
posmos), Zinojums un td papildindjumi, kas iesniegti 2016.gada
31.martd, nesatur. Attiecigi Birojs pirmsskietami nekonstaté pilniba
izslédzosus apstik|us lerosinatdjas tiesibdm par §iem posmiem vérsties
DAP ar liigumu izpémumu pieméroSanai. Tomér jdsecina, ka $idas
atlaujas sapemsana lidz ar to kliist par vienu no priekSnoteikumiem
Paredz€tas darbibas realizdcijai un iespéjamibai kopumai, jo 3ajos
posmos citas pienemamas alternativas nav izskatitas un normativie akti
citus izp€mumus, piemeram, S3da méroga infrastruktiiras izbiives
gadfjuma Sobrid neparedz. Tapat biitu janodroSina eksperta izvirzitie
nosacfjumi sagaiddmas ietekmes mazindSanai. Blivdarbu veikSana nav
pielaujama laika posmd no 1.februfra lidz l.augustam medna
aizsardzibai veidotu mikroliegumu tuvuma, bet posma no 1.aprila 1idz
20.jtlijam citu mikroliegumu tuvuma.

6.5.9.7.Vertgjot ietekmi uz ornitofaunu kopuma, omnitofaunas eksperts un Zinojuma autori
konstate, ka nelabvéliga ietekme izpaudisies gan biivniecibas, gan ekspluatacijas perioda
un tas saistits ar dzivotpu zudumu iepriek3&am lietojumam zaudé&tajds, tostarp meZu,
teritorijds un dzelzcela satiksmes raditu troksni. K& bitiskiika §ada ietekme vErt€jama
ipadi aizsargijamu dabas teritoriju un mikroliegumu tuvuma, kur piemérojams ipass
aizsardzibas reZzims, jo teritorijas ir noteiktas kd piemérotas konkréto sugu aizsardzibai,
tom@r bez ievéribas nav atst3jama arl ietekme arpus $adu Tpadi jutigu teritoriju apkartnes.
No Zinojuma neizriet, ka Paredzgtas darbibas ietekme uz omitofaunu biitu novertéta ka
nepienemama un nepielaujama, tomer eksperts izvirza virkni nosacfjumu un prasibu, kas
biitu jdievéro biivniecibas un ekspluaticijas fizés. Ipadu uzsvaru eksperts ir licis uz
ietekmes monitoringu, kura rezultdti varétu biit priekSnoteikums talakajam ricibdm un
[Emumiem par piemérojamiem ietekmes mazindSanas pasikumiem (elektrotiklu
markéSana, prettrok$nu barjeras, lai nepievilindtu aizsargdjamus plésigos putnus -
bojagajuso dzivnieku savdk3ana u.c. ieteiktie pasikumi). Rekomend@tds monitoringa
veikSanas vietas (atkaribd no akcept€tas alternativas) ir atspogulotas eksperta atzinuma
Nr.RL/065/24.07.2015 (ar redigéjumiem 1idz 22.09.2015) 2. un 3.attéla. Ar no Zinojuma
izriet, ka pirms biivniecibas uzsdkSanas, biivniecibas laikd un ekspluatacijas laika
rekomendéts veikt putnu monitoringu melno stirku un dienas plésigo putnu ligzdoSanas
vietds, kas atrodas planotds dzelzcela linijas tuvumd lidz 1 km attdlumi, ipasi
aizsargijamds teritorijds, un dzelzcelam pieguloSajis to dalas, ki arf kontrolposmos visas
trases garumd, lai novertetu dzelzcela ietekmi uz lokdlajdm un migréjodam puinu
populcijam (ieskaitot mirstibas pétijumus). Noradits, ka $8da monitoringa ietvaros biitu
veicamas putnu uzskaites, ligzdoSanas iecirknu un mednu riestu parbaude ligzdosanas
periodd un mirstibas pétijumi dzelzce]a liniji. Péc elektropirvades linijas izbiives
rekomendgts veikt bojagajuso putnu uzskaites putnu Hgzdosanas (mazulu baroSanas laika,
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kad vecajiem putniem ir raksturiga augsta lidojumu aktivitate) un pécligzdoSanas perioda
(laikd, kad izlido jaunie putni). Putnu ligzdo$anas laikd k& prioritari monitoringa
veikSanai noteikti dienas plésigie putni, baltais un melnais starkis. No Zipojuma izriet, ka
lerosindtdja apzinds, - ja tiks konstatéta nozimiga -putnu bojdeja sadursmes vai
elektrotraumas rezultdtd, nepiecieSams rast risindjumus elektropdrvades linijas
marke3anai posmos, kur ir augstakais putnu sadursmju risks. -

6.5.9.8.1zpétes ictvaros Rail Baltica dazadu alternativu tuvuma ir apzindti ari dabas pieminek]i.
Alternativu kopsumma novértéts, ka no dabas pieminekliem (nemot vérd to daZzddus
veidus) Rail Baltica nodaljjuma josla tiegi skartu vai iesp@ami ietekmétu tikai
aizsargdjamus kokus. Alternativu kopsumma identificéti kopumi 7 $adi aizsargdjami
koki, - 2 dizkoki, 4 potencidlie dizkoki un 1 koks, kura statuss ve€l preciz€jams
(papildinatd Zinojuma 2.11.2.tabula). levérojot lzstradatdju rekomend@to trasi ar papildus
aprobeZzojumiem posmiem, kas izriet no 3i Biroja atzinuma, no Zinojuma izriet, ka
nevienu no diZkokiem k& ari koku, kura statuss vél preciz&jams, Paredzétd darbiba Rail
Baltica 1.-3.sektora neskartu tiedi, ja trase tiktu virzita pa rekomend@to trasi, vai trasi, kas
izriet no iepriek$ 3aja Biroja atzinuma identific@tajiem apstakjiem. Tomer 3 potencidlie
dizkoki, kurus Paredz&td darbiba var negativi ietekm@t, atrodas A4 posma nodalfjuma
josld un 3ajd posmd pienemamas alternativas lerosindtdja kopuma nav identific€jusi
(attiecigi tddas netiek izskatitas). VEél viens potenciilais dizkoks atrastos A8 posma
nodalfjuma josld (8aja posma ir alternativa B8). No tiesiskd reguléjuma, kas paredzeéts
dabas pieminekju - diZzkoku aizsardzibai, izriet, ka dizkoku aizsardzibas prasibas ir
piemérojamas gan pa$am kokam, gan teritorijai ap koku vainaga projekcijas platiba, ka
ari 10 metru plata josla no tas (mérot no aizsargdjama koka vainaga projekcijas argjas
malas) (Ministru kabineta 2010.gada 16.marta noteikumu 264 ,.Ipasi aizsargajamo dabas
teritoriju visparéjie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi”, turpmak IADT Noteikumi)
un aizsargiijamd koka teritorija vispargji ir aprobezotas jebkadas darbibas, kas to boja vai
iznicina, maina ta dzives apstik]us, negativi ietekm& (3 augdanu un attfstibu (TADT
Noteikumu 38.2., 40., 41., 46.punkts). Sada koka nocirSana (novik3ana) pieJaujama tikai
gadijumos, ja tas kjuvis bistams un nav citu iesp&ju novérst bistamibas situdiciju
(piem@ram, apzigét zarus, izveidot atbalstus), un sanemta DAP rakstiska atlauja (IADT
Noteikumu 46.punkts). Citus izp8muma nosacijumus $adas ipadi aizsargdjamas dabas
teritorijas kategorijas kontekstd normativie akti, kas regulé dabas aizsardzibas jomu,
neparedz. Proti, tikai IADT Noteikumu 46.punkta apstak]i ir identificgjami ka konkréto
prick$noteikumu kopums, pie kuru iestdSanas izp€muma k&rtd piem@rojams Vides
aizsardzibas likuma 1.panta 7)punkts. Sada griezuma Birojs no vienas puses atzist, ka
ipasa regul&juma triikums valstiski nozimigu projektu gadijuma, kas vérsti uz sabiedribai
nozimigu interesu realizaciju, varétu bit uzlikkojama dalgji ka tiesibu sistémas nepilniba,
jo, pieméram, pat Eiropas nozimes aizsargdjamo teritoriju {Natura 2000} aizskaruma
gadfjum, ir paredz&ta kartiba un nosacijumi (ja nav piepemamu alternativu) negativas
ietekmes iesp&jamai pielaujamibai. Tom&r no otras puses, nemot véra Birojam ietekmes
uz vidi novErt§juma procesa parraudzibai delegéto kompetenci, Birojam nav pamata
neverst galgja [@muma piengméeja uzmanibu uz spéka esosajiem normativajiem aktiem un
karttbu, kas piemérojama, izlemjot jautdjumu par Paredz&tds darbibas alternativim,
tehniskajiem risingjumiem un obligatajiem nosacljumiem, ar kadiem 1& var biit
realiz€jama. Arf saskand ar Zinojuma 5.1.2.tabulu Jespéjamd ietekme uz vidi un
ieteicamie ietekmes uz vidi samazindsanas pasikumi projekiéSanas posmam” iespgjama
ietekme uz dizkokiem tiek vértéta kd verd nemami nelabvéliga. Tad€] noteikts, ka
tehniskis projektéSanas laik3 javeic atkartota dizkoku un potencialo dizkoku apseko3ana,
lai novertétu to stavokli un nepieciefamibas gadijjumd izveért€étu nepiecieSamibu veikt
korekcijas trases novietojumé vai paredzét aizsardzibas pasikumus biivniecibas laika.
Jaatzimé, ka §is nosacijums attiecindms ne tikai uz aizsargdjamiem kokiem Rail Baltica
nodalTjuma josl3, bet arT uz IADT Noteikumu 38.2.punkta noteiktajam aizsargdjamo koku
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teritorijim, kas parkldjas ar Rail Baltica nodalfjuma joslu un kurds piemérojami IADT
Noteikumu nosacijumi. lznémuma kérta var biit piemérojams Vides aizsardzibas likuma
1.panta 7)punkta nosacijums, ja tiek identificéti IADT Noteikumu 46.punkta apstakli un
sanemta attieciga DAP rakstiska atlauja.

6.5.9.9.Citu dabas pieminek|u kontekstd secinams, ka tie atrodas salidzinoi tdlu no Rail Baltica

6.5.9.10.

6.59.11.

6.5.9.12.

6.5.9.13,

koridora un uz tiem netick prognozéta negaliva ietekme nedz dzelzcela linijas
buvniecibas, nedz ekspluaticijas laika.

Rail Baltica A1, A2, A3, B2, B3 posmi, ka arT C4 un C5 alternativa 8kérso ZBR ainavu
aizsardzibas un neitrilo zonu. Novértéts, ka trases sakuma daja — A1, A2, B2 posms un
C5 alternativas sakums Skérso ainavu aizsardzibas zonas 4.zonu un A2 posma, C5
alternativas izpétes koridors $kérso nelielu dalu no ainavu aizsardzibas zonas 2.zonas.
Talak trase turpinds pa ainavu aizsardzibas zonas 5.zonu — to 8kérso A2, B2 posms, C4
un C5 alternativa. P&c tam trase $kérso ZBR neitrdlo zonu. Neitrlaja zond plinots A3,
B3 posms un C1 un C4 alternativas. Kopuma, novert&jot sagaidimo ietekmi uz ainavu,
secindts, ka parmaipas biis biitiskas, tomér nav identificéti tadi apstak}i, kas Paredzgtas
darbibas realizdciju ar planotajiem risinfjumiem ainaviskajai integréSanai kopuma
limitétu.

letekmes uz vidi noveért€juma ietvaros, katrd no alternativu posmiem 300m koridord ir
apzindtas sastopamas dabas v&rtibas - Ipadi aizsargdjamas sugas un biotopi. No Zinojuma
izriet, ka informécija apkopota, izmantojot gan publiski pieejamo informaciju un dabas
datu parvaldibas sistému ,,Ozols”, gan veicot teritoriju apsekoSanu visas Rail Baltica
trases garumé. Papildinot Zinojumu, 2016.gada 31.martd Biroja tika lesniegts ari
biologiskds daudzveidibas novértésanai pieaicindto ekspertu atzinumi. Novértets, ka
Paredz&td darbibas stenoanas rezultdtd tiks mainits teritorijas izmanto3anas veids
jievérojama platibd (konkréta platiba atkarigpa no izvElétds trases alternativas). Sajas
teritorijas  konstat€jamas arl  platibas, kas atbilst ipa$i aizsargdjamu biolopu
kvalificEjosam pazimém, ka ari aizsargdjamu sugu atradnes.

Biologiskds daudzveidibas kontekstd nozimiga vértiba ir mezi, kas vienlaikus ir gan
ekologiskajai, gan ekonomiskajai ilgtspéjai nozimigs resurss un dabas kapitals. Saistiba
ar meZu Skérsojumu sabiedrisko apsprieSanu gaita ir identificéti daz#du iesaistito pusu
atSkirigi, par pret&ji viedok]i par vélamo Rail Baltica trases virzibu. Tostarp izskangjusi
gan priekslikumi trasi virzit iespgjami talu no apdzivotam vietdm - cik iesp&jams pa meza
zemém, gan viedok]i, ka ietekme uz meZu resursiem ar Paredz€to darbibu varétu biit
parmériga un trasi péc iespjas biitu jAvirza pa antropogéni jau parveidotdm teritorijam,
mazpirveidotu dabas vidi neskarot. DaZadu alternativu griezuma Zinojuma ir aprékintas
lidz8ingjal izmanto$anai zaud€jamés (parveidojamis) lauksaimniecibas un meZa zemes
platibas, veikts arf izcértamis koksnes apjoma aptuvens aprékins. Salfdzinot alternativas
vai to posmus sava starpd, izSkiro8i biitiskas tendences (atSkiribas) sagaidimas ietekmes
griezuma galvenokart neieskicgjas, iznemot Rail Baltica 6.sektoru (A6 pretstatd B6), kur
Izstradatdju rekomend@tas A alternativas gadijuma tiktu zaud@ta par ~33ha lieldka platiba
(aptuvens izcirstds koksnes apjoms par ~7000m’ lieldks) ka B6 posma, un Rail Baltica
8.sektoru. 8.sektord Izstradatdju rekomend&tds A alternativas ietekme uz meZa resursiem,
tostarp biologiskds daudzveidibas kontekstd, biitu ievErojami lieldka. Salidzinodi — B8
posma gadijumi tiktu zaud@ti ~1,25ha meZa (izcértamés koksnes apjoms ~272m%), bet
A8 posma gadijumi ~5%ha un izc€rtamas koksnes apjoms biitu ~12809m°. Ievérojot
Zemgales specifiku, meZa platibu zaud&jums regiondld méroga ir bittisks.

No Zinojuma izriet, ka trase ir iespéju robeZas plinota té, lai aizskdrums aizsargdjamam
dabas vEértibam, tostarp vErtigam mezu un lauksaimniecibas zemju platibdm biitu péc
tespEjas mazaks. Kur iesp&jams, trase planota pa zemju un meZu masivu kontiirdm vai to
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tuvuma, mazinot fragmentacijas ietekmes, tdpat planoti pasdkumi ietekmes uz
aizsargdjamam dabas vertibAm mazinaSanai.

6.5.9.14. Tomér sagaidams, ka, Tstenojot Paredzéto darbibu, neatgriezeniski tiks zaud&ti tie biotopi,
kas atrodas $aja teritorija Sobrid, tapat tiks ietckmétas arf blakus eso33s teritorijas, jo tur
var mainities augdanas apstdk]i tuvumi esoSajos biotopos, tiks fragmentéta teritorija,
veiktas reljefa izmainas. Tédpat var mainities hidrologiskais rezims, jo, uzlabojot Sobrid
neatbilstigd stavoklT eso3ds meliordcijas sistémas posmos, kurus Sk&rsos Rail Baltica, var
kit sausakas atseviskas Sobrid parmitras teritorijas. Rezultdtd, paredzétds darbibas
tuvakaja apkartng var€tu mainities arT biotopu sastdvs. Zinojumai ir apkopota informacija
par aizsargdjamo biotopu platibdm un konstat@tajim aizsargdjamu sugu atradn€m, kas
konstatétas izpetes teritorijd. Eiropas Savieniba aizsargdjami un prioritéri aizsargdjamie
biotopi ir konstatéti visas alternativu tasés, to vidil galvenokart meZu un zalaju biotopi.
Veicot aprékinus, konstatéts, ka Rail Baltica nodalijuma josld vislieldkds aizsargdjamo
biotopu platibas (~140 ha) ir A alternativas gadifjuma, kas citu starpd skaidrojams ar
apstakli, ka vairdkos posmos A alternativu trase tiek izskatita ki vienigad pienemama
alternativa (Al, A4, A7 posmi). Lidz ar to, bez papildus izsvéruma posmu griezuma,
aizsargijamo biotopu platibas nav alternativu salidzindjumi tiesi piemérojamas k&
vErt&sanas kritérijs. B alternativas posmos konstatéti ~60 ha aizsargdjamo biotopu, bet C
alternativajos posmos kopsumma ~17 ha.

6.5.9.15. Kopuma vért&jot paredz&tds darbibas ietekmi uz botopiem un meZzu masiviem, secindts,
ka:

6.5.9.15.1. Butiskaka ietekme sagaiddma posmos, kas §kérso Latvijas zieme|u un centralo
da]u lIidz Rigas HES tidenskratuvei, jo tie, galvenokdrt, traséti pa meZa zemém,
meza teritorijas veidosies barjeras efekts un Rail Baltica nodalfjuma joslai
piegujoSajds teritorijas iesp&amas izmainas mikroklimata (apgaismojums, véja
ietekme, mitruma rezims).

6.5.9.15.2. Trases dienvidu dala pec 3kérsojuma par Rigas HES udenskratuvi skar
ieveérojami mazak meza zemju un ari biotopus, 17dz ar to radot mazaku ietekmi
ka ziemelu dala.

6.5.9.15.3. Dzelzce]a trases izbilve aizsargdjamo z3aldju biotopu teritorijd tos
neatgriezeniski iznicinas, ar dal&ja biotopa iznicind$ana vai 13 sadaliSana
savstarp&ji nesaistitds dalas nozimé biotopa fragmentdciju un attiecigi
kvalitates samazinasanos.

6.5.9.15.4. Aizsargdjamo zaldju biotopiem bitisks ir ari barjeras efekts, jo dzelzcela trases
izbiives rezultdtd tiek apgriitinata piek]liSana z3laju platibdm vai arT to
apsaimniekotdji parcelas vz dzivi citur. Zaldja kvalitati un pastavésanu
apdraud apsaimniekosanas trikums.

6.5.9.15.5. Biotopu 6410 Mitri zaldji periodiski izzlisto$ds augsnés var apdraudé&t
hidrologiskd rezima izmainpas, jo tam nepiecie$ami specifiski apstakli -
sezondli paaugstinats gruntsiidens limenis.

6.5.9.16.letekme uz biologisko daudzveidibu aizsargfjamo vértibu kontekstd biivniecibas laika
novértéta ki vienlidz biitiska visd trases garumi, izpemot posmu caur Rigu un
pieslégumu no Lidostas lidz Rail Baltica trasei Baldones novada, jo trase tur parsvard
§k@rsotu biitiski parveidotas teritorijas. Bitiskaka ietekme sagaidama biivniecibas posma,
kad attiecigais biotops pilnigi vai da]gji tiks iznicinats dzelzce]a nodalijjuma joslas stigas
izveidoSanas un t3s blvniecibas rezultata. Novertéts, ka gadijumos, kad Rail Baltica
nodaljjuma josla un saistitds infrastruktiiras teritorijas kérso daju meZa biotopa, pastav
risks, ka negativi tiks ietekméta arf atlikusd biotopa dala, zaudgjot savu iesp€jamo
ekologisko vértibu. Tomér daju ietekmju iesp&jams samazinét vai novérst, istenojot tam
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paredz€tus specidlus aizsardzibas pasakumus. K& secinats iepriek$, papildus no
biologiskas daudzveidibas viedok]a iespgjamas daZadu intere3u konfliktsituacijas
iezimgjas A8/B8 posmu kontekstd, jo A8 trase $kérsotu un attiecigi - fragment&tu mezu
masivus Zemgales regiond, kur mezu platibas nav plasi parstavétas un tadé| regiondld
kontekstd no biologiskas daudzveidibas viedok]a ir biitiski. Taja pat laika B8 trase skartu
augstvértigas lauksaimnieciba zemes, vienlaikus biitu ari ar lieldku ietekmi uz Tpasumiem
un apdzivotdm teritorijim. Saistiba ar 3o intere3u sadursmi nav identificgjami no ar&jiem
normativajiem aktiem izrietosi tiedi aizliegumi vai aprobeZojumi kddas no alternativu
realizacijai, kas biitu par pamatu Birojam izvirzit obligdtus nosacijumus kidas no trasém
izvelei. Kd uz to pamatoti nordda ari lzstrAdatdji, ietekmes uz vidi vertgjums ietver
izsvErumu par ietekmi, ko rada dazadi faktori, to griezuma rezultats var biit ar7 atSkirigs.
Tomér dabas vértibu kontekstd, uz ko noradijusi arf DAP, prieksroku $ajd sektord biitu
rekomendgjams dot B8 trasei. Izsvertu I8mumu par piemérotiko risindgjumu pienem
akcepta 1émuma pienméjs.

6.5.9.17.Dala no pasiikumiem biivniecibas ietekmes uz biologisko daudzveidibu mazina3anai jau
pamemti obligito nosacijumu sastdva ar & Biroja atzinuma 6.5.4.nodalu, tostarp attieciba
uz objektu plano3anu, blivniecibas laukumu uw.c. objektu izvietojumu, tehnikas
pirvietofanos u.c. aspektiem, tadé] atkartoti netiek aplitkoti. Papildus no Zinojuma izriet,
ka ir paredzéti §adi pasakumi ietekmes uz biotopiem un tajos parstavetam aizsargdjamam
sugdm mazinasanal:

6.5.9.17.1. Ta k& Paredzgtd darbiba skar plaSas teritorijas un lidz ar to ari loti dazddus
(gan veida, gan sastiva, gan kvalitdtes zind) biotopus un t@s realizdciju
(blivniecibu) teritorijas, kur ir biitiskaka ietekme uz biotopiem (trase arpus
Rigas loka), planots uzsakt ne atrak ki 2020.gada, kad planots pabeigt biotopu
inventarizdcija visa Latvijas teritorijd, - Zinojuma noteikts, ka biitu veicams
atkartots Rail Baltica akcept8tas trases biotopu noveért&jums konteksta ar
biotopu karteanas rezultdtiem, lai izvértdtu, kuriem biotopiem un kurds vietds
veicami papildus pasdkumi to stivok|a saglabdSanai Latvija.

6.5.9.17.2. Biivniecibas laika javeido norobeZojodie vajni parmitro aizsargijamo biotopu
(9080*, 91E0*, 91D0* w.c) pusé ta, lai netiktu samazinats mitruma limenis
(netiktu trauc€ts hidrologiskais reZims) aizsargdjamos biotopos. Biotopi,
kuriem paredz&ts nodroSinat papildus aizsardzibas pasikumus att€loti
Zinojuma pielikumu 2.s&uma 7.pielikuma). Pasdkumi jirealiz€ tada apjoma4,
ki nepiecieSsams dzelzcela infrastruktliras izbiivei atbilstosi standartiem,
iesp&jami mazdk skarot un nodroSinot labvéligu aizsargdjamo meZa biotopu
(9080%, 91E0*, 91D0* u.c. no hidrologiska rezima atkarigajiem biotopiem)
aizsardzibas statusu.

6.5.9.17.3. A6 posma realizacijas gadijumd p&c paredz€tds darbibas Tsteno$anas veicams
padi aizsargdjamo meZa biotopu (9080*, 91E0*,91D0* u.c. no hidrologiskd
rezima atkarigo biotopu) stdvokla, jo Tpasi struktiiru un funkeiju, monitorings,
nepieciefamibas gadijuma plianojot un realiz&jot pasakumus biotopu stavokla
saglabdsanai vai nepasliktindsanai.

6.5.9.17.4. lespgju robeZds paredz&ts izvairities no tieSas zaldju biotopu iznicinaSanas;
gadijumos, kad trase tiek izblivéta z&lju biotopa teritorija, priekéroka dodama
risindjumiem, kas zaldju kompleksu nesadala vairakas dalas.

6.5.9.17.5. Veidojot skérsojumus péri upju ielejam, kurds atrodami aizsargdjamie z&ldju
biotopi, maksimali jAizvairds no balstu izblives to teritorija, applii§anas reZima
ietekm@8anas, kd arT janodrofina tehniskie risingjumi, kas samazina
NOENOjumy.
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6.5.9.17.6. Iznicinatas biotopu platibas, ka arT apdraudétas platibas, kuram Paredz&tas
darbibas realizdcijas rezultata biitu apgriitinata piek|GSana un/vai nakotng vat
netikt nodrosindta piem@rota apsaimniekoSana, aizstdjama, novirzot lidzek]us
apdraudétu un zemikas kvalitdtes biotopu atjauno$anai un apsaimniekoSanai
(pieméram, kriimu izcirSanai, plauSanai ar siena novikSanu vismaz 5 — 10
gadu perioda, noslédzot attiecigus ligumus ar zemes ipasniekiem).

6.5.9.17.7. Ta ki Sie pasikumi nenovérsis biotopu kopgjds platibas samazinaSanos, to
iesp€jams aizstdt, nodroSinot piemérotu apsaimniekoSanu teritorijdm, kas
kartétas kd potencidli Eiropas Savienibas aizsargdjamie zilaju biotopi
(Zinojuma noradits, ka dati uzkrati DAP projekta “Potencialo biologiski
vértfigo zaldju inventarizacija (2013.-2014.)7 ietvaros) un pie pareizas
apsaimnieko3anas tuviiko 10 gadu laikd varétu sasniegt aizsargdjamo zalgju
biotopu kvalitati.

6.5.9.18.Secinits, ka ekspluatacijas laika radita ietekme sagaidama nebiitiska vai ar netiks radita,
ja tiks realizéti planotie pasakumi hidrologiskd rezima saglabaSanai un uzbiivéta
infrastruktiira (caurtekas, kastveida tilti u.c.) tiks uztur8ti labd tehniskd stavokli.
Ekspluatcijas laikd biitiska ietekme sagaidima, tikal notiekot avérijai un veicot
glabsanas un tés likvidacijas darbus.

6.5.9.19. Tadgjadi, apkopojot ieprieks konstatéto, Zigojuma novértéto un ti vértéSanas gaiti
izteiktos viedokjus un argumentus, secinims, ka dabas vértibu aizsardzibas
konteksta sarezgitika un kompleksaka ir Rail Baltica Z dala lidz ievadam Riga un
attiectbdi uz Paredzétis darbibas realiziiciju ir konstatéjami ari atseviSku
alternativu realiziiciju ierobezojosi faktori. Tipat ir identificEjami tidi papildus
nosacijumi, kura izpilde varétu klat priekSnoteikums Paredzétas darbibas
realizacijai arT kopumai. Biitiski apstikli konstatéti jau Eiropas nozimes
aizsargijamo dabas teritoriju (Natura 2000) kontekstii un pic pasreiz spéki esoSa
reguléjuma - identificéjami arl saistiba ar mikroliegumu un dabas pieminek]u
aizsardzibu. Gan japiebilst, ka vairikis teritorijis iezim@jas potenciilas
konfliktsituicijas starp dabas aizsardzibas interesém un ietekmi uz ipaSumiem un
apdzivotim teritorijaim. Saistiba ar min&to Birojs jau iepriek$ ir atzinis, ka lémuma
pienem$ana par to, kuram no interesém (un to aizsardzibai) ir katra konkrétaji
situiiciji dodama priek$roka, izriet no sareigita izsvéruma, - $adid konteksta ir
jdnem veéra gan atseviSku privitpersonu vai noteiktu personu loka (piemé&ram,
iespéjami ietekmétas paSvaldibas dalas iedzivotiju) individualas, gan sabiedribai
kopuma biitiskas intereses, kas tiek IpaSi aizsargitas ar nozimigu sabiedrisku mérki.
Vértéjot iespEjamu ierobeZzojumu samérigumu mikroliegumu un dizkoku konteksta,
kas ir nacioniilas nozimes aizsargiijamas teritorijas, Birojs sliccas uzskatit, ka §ada
méroga infrastruktiiras projektu gadijumd normative aktu izdevéjam varétu but
bijis pamats paredzét papildus iznémumus, jo droSibas un tehniskas, tostarp
infrastruktiiras geometrijas prasibas ne vienméer var nodroSiniit trases korekcijas
tas trajektorija esoSu objektu aizsardzibai. Tomér pie paSreizéjd reguléjuma, ja
izmainas normativajos aktos netiek veiktas, vairiku posmu griezuma, lai gan tie
daudzkritériju analizes rezultiiti, izsverot daziidas intereses, atziti ki piemérotikie,
Biroja ieskatad iezimé&jas realiziicijas problemiitika. Tadgjiadi, vadoties no Zigojuma
novértétd, Zigojuma izvértéSanas gaita noskaidrotd un konstatéti, ki arl Saja
atzinumi izdaritajiem apsvérumiem, Birojs atzist, ka gadijumia, ja papildus
iznémumi netiek noteikti, pie paSreizéja tiesiskd reguléjuma saskapa ar
Novértéjuma liknma 20.panta (10)daju ir nosakimi 5adi obligiitie nosacijumi, ar
kidiem Paredzéta darbiba istenojama vai nav pielaujama:
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a) Paredzétas darbibas B3-1 un A3-3 alternativu posmu, kas $kérso mikroliegumu
teritorijas, iznicinot vai traucgjot attiecigo IpaSi aizsargfijamo sugu un bojajot
tis biotopu, realizéicija nav pielaujama.

b) Nemot vérd ipaso aizsardzibas statusu, kas visas sabiedribas interesés, tostarp
Eiropas Kopienas nolitkos aizsargijamu sugu konteksta ir noteikts atseviSkim
no dabas teritorijim, ki ari to, ka ir konstatéjami aréjos normativajos aktos
noteikti limitéjoSie apstikli un Paredz&tajai darbibai ir identificétas
piecnemamas alternativas, - Rail Baltica biivnieciba 2.sektord kopumi veicama
pa B alternativas trasi.

c) Nemot vérd vairiku ipaSi aizsargijamu putnu sugu aizsardzibai veidotu
mikroliegumu tieSu tuvumu daZu alternativu gadijumi un Zinojumi novértéto
Paredzétis darbibas biitisku ietekmi ari ar tis maziniSanas pasikumiem,
Paredzétis darbibas realiziicija posmos, uz kuriem varétu biit attiecinami
likumi paredzétie iznémumi, ir pielaujama ar nosacijumu, ja tiek sanemta DAP
rakstveida at]auja saskana ar Sugu un biotopu aizsardzibas likuma 14.pantu.

d) Tehniskiis projektéSanas laika javeic atkirtota dizkeku un potenciilo dizkoku
apseko$ana, lai novértétu to stivokli un nepiccieSamibas gadijumi izvertétu
nepiecieSamibu veikt korekeijas trases novietojumi vai paredzét aizsardzibas
pasikumus biivniecibas laika. Sis nosacijums attiecinims ne tikai uz
aizsargdjamiem kokiem Rail Baltica nodalijuma josla, bet ari uz IADT
Noteikumu 38.2.punkti noteiktajaim aizsargijamo koku teritorijam, kas
parklajas ar Rail Baltica nodalijuma joslu un Kkurds piemérojami T1ADT
Noteikumu nosacijumi. Iznémuma kirti wvar biit piemérojams Vides
aizsardzibas likuma l.panta 7)punkta nosacijums, ja tiek identificéti IADT
Noteikumu 46.punkta apstakli un sanemta attieciga DAP rakstiska atlauaja.

e) Realizéjot Paredzéto darbibu ir janedrofina Zinojuma paredzétie vai
efektivitates zind lidzveértigi pasikumi Rail Baltica ietekmes uz aizsargajamam
dabas vértibim, tostarp ornitofaunu, samazinfiiSanai un novérSamai, ka ari
pasikumi nodalijuma joslia un tis tuvumi esoSo Ipasi aizsargidjamo biotopu un
sugu aizsardzibai un Paredzetas darbibas ietekmes uzraudzibai un kontrolei.

f) Sadarbibd ar atticcigis jomas sertificétu ekspertu/ekspertiem un DAP ir
jaizstrada un jarealizé plinoto monitoringa pasiikumu plins, kur attieciniims,
nodroSinot monitoringu gan pirms biivniecibas uzsikSanas, gan buivniecibas un
ekspluaticijas laikid. Monitoringa veikSanas vietas, nosacijumi un risindijumi
nosakami, nemot vérd akceptéto alternativu, ietverot ari pasikumu kompleksun
ricibim, ja nelabvEliga ietekme tiktu konstatéta,

6.5.10. Ietekme uz ainavu un kultirvésturiske mantojumu.

6.5.10.1.Zinojuma ir ieklauta informacija un vert&jums par Paredz€tas darbibas vietas un (as
apkartnes ainavisko un kultiirvEsturisko nozimigumu, k& arf véri€jums par Paredzétas
darbibas ietekmi un tds biitiskumu, nemot verd aizsargdjamds vértibas. Novért&jums
veikts, vadoties no ietekmes uz vidi novert&jumu reguléjoso normativo aktu un ietekmes
uz vidi novErtéjuma programmad ietvertim prasibam, citu starpd pemot vEérd vertibas,
kam noteikts ipasas aizsardzibas statuss. Sadu teritoriju vidii ir gan aizsargdjamo dabas
teritoriju ainavu zonas, gan aizsargdjamie pieminek|i kultiras mantojuma joma. Sada
griczuma ipa$s ir Rail Baltica posms, kas $kérsotu Rigas pilsétas centra daJu. Rigas
vésturiskajam centram ir noteikts ipads aizsardzibas statuss (Rigas vesturiskd centra
saglabd$anas un aizsardzibas likums) ar mérki saglabat t8 kultfirvEsturisko vertibu un
nodro$inat 3 aizsardzibu un kvalitativu attistibu.
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6.5.10.2.Nemot verd Paredzgtds darbibas apjomus un mérogu, ki ari tds specifiku, jo tiktu
izbivéts jauns line@rs objekts, kas Skérsotu wvalsti, - ietekme uz ainavue un
kultlirvésturisko vidi Zinojumd novériéta ka bitiska. Tade] ir planoti un meklét
risindjumi, lai $o jetekmi péc jesp&jas novérstu vai mazinatu. Sadu risindjumu vidi ir arf
Rail Baltica trases korig€$ana un atvirzisana no noteiktiem objektiem.

6.5.10.3.Novertéts, ka Latvijas ainavu griezuma Rail Baltica dzelzcela trases alternativas
Skersotu daZadus ainavu tipus lidzenumu un vilpola reljefa ainavas. levérojama posma
(~53 km garumd) Rail Baltica trase 3kérsotu ZBR, kur parsvard tiktu Skersota tiedi
ainavu aizsardzibas (arT neitrild) zona. Tapat novértéts, ka trases koridord un ta apkariné
lieldkoties domin& meZa ainavas (meZaines), jo ipadi trases zieme]u dald (Al, A2, B2,
C5) un vidusposma (A4). Savukart trases beigu posmi (A8, BS) trases alternativu
koridori Sk&rsotu plaSus lauksaimniecibas zemju aredlus. Kopuma Latvijas teritorija
Rail Baltica dzelzcela Iinija Skérsotu 7 ainavzemes, no minétajam 4 ainavzemes tiktu
Skérsotas salidzino3i garos posmos (parsvaré lauku teritorijas/telpas).

6.5.10.4.Vadoties no ainavu aspekta, Zinojuma nav konstatéti izslédzo$i vai batiski faktori
planotas trases izvietoSanai neviena no piedavatajiem koridoriem. letekmes uz vidi
novért&juma ietvaros secinats, ka nacionilaja un Skarto pasvaldibu limeni nav izstradati
specifiski ar ainavu inventarizdciju saistiti dokumenti un nav arf noteikti specifiski
noteikumi, kas ietvertu Paredzgto darbibu aizliedzofus nosacfjumus ainavu un to
elementu aizsardzibas kontekstd. No Zinojuma izriet, ka aizsardzibas nosacijumus ir
iespé&jams ieverot arl teritorijds, kas ietvertas ipadi aizsargdjamo teritoriju tikld un §adu
teritoriju sastdva noteiktajas ainavu aizsardzibas zonds (nosacijumi, kas izriet no
teritoriju izveidoSanas un aizsardzibas mérkiem). Secindts, ka ietekmes uz ainavu
aspektd nozimiga loma ir $kérsotajam reljefa lelformam (zemiengm, augstieném),
tomer Latvijas teritorija Rail Baltica trase $k&rsotu Viduslatvijas zemieni, tadé| trasé un
tds tuvuma reljefs ir Iidzens.

6.5.10.5.Kopuma secinats, ka Rail Baltica dzelzcela linija neSk€rsos nacionilas nozimes
ainaviski nozimigas teritorijas. Lal gan (3 atSkirfigu alternativu  risindjumos
skars/Skérsos, vai virzisies tuvu ipa$i aizsargdjamam teritorijam, kurds aizsardzibas
mérki saistiti arT ar ainavu telpam, izslédzosi vai biitiski faktori tie§i ainavu aizsardzibas
konteksta nav identific&ti. Savukart Rigd nozimigakais jaunais akcents biis Daugavas
Sk€rsojums un eso$d dzelzcela uzb&ruma dalgja aizstd$ana ar estakddi. Lai mazindtu
Paredzétds darbibas ietekmi uz vidi, LimbaZu, Sé&jas, RopaZu, In¢ukalna, Garkalnes,
Salaspils un Stopinu novada Rail Baltica dzelzcela lnija tiek planota vienota koridora ar
jaunbiivéjamo Igaunijas — Latvijas tre$a elektroparvades tikla starpsavienojuma 330 kV
elektroparvades liniju, nodroginot, ka abu infrastruktiiras objektu aizsargjoslas dalgji
parklgjas. Savukart Marupes, Olaines, Kekavas, Baldones, lecavas, Bauskas, Salaspils
un Stopinu novados Rail Baltica dzelzcela ITnijas atseviski posmi tiek planoti vienota
transporta koridord ar autocelu biivniecibas un rekonstrukcijas projektiem: autoceja A7
Riga — Bauska — Lietuvas robeZza (Grenctale) posma no 10,5. km lidz 24,0. km
apvedee]a (Kekavas apvedce|$) biivnieciba, Rigas apvedcela (Salaspils ~ Babite) posma
no 11,6. km (A7) lIidz 34,6. km (A9) rekonstrukcija un valsts galvend autoce]a E67
posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) biivnieciba. Vietds, kur trase 3Zkérso
lauksaimniecibas zemes vai plavas, ta iespgju robezds trasélta gar lauksaimniecibas
Zzemes — meZa vai plavas — meza robeZjoslu, lai mazindtu Rail Baltica trases dominanti
atklatajas ainavu telpds. Lidz ar to, Zigojuma lzstradatd)i atzist, ka ietekmi iesp&jams
samazindt 1Tdz piepemamam limenim, vietdm pat 1idz nebitiskai.

6.5.10.6.Paredz€tas darbibas tuvuma ir identificjami ari dazidas nozimes kultfirvésturiski
objekti, par kurlem informicija Zinojumd apkopota Rail Baltica alternativu posmu
griezumd. Raksturojums sagatavots, apkopojot arhivos, datu bizés un literatliras avotos
pieejamo informaciju, ka ari apsekojot daba Paredzétas darbibas vietu un tas apkértni.
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Darbibas vietd un tés iespgjamds ietekmes zond ir identificéti zindmie valsts vai vietgjas
nozimes kultfiras, taja skaitd arheologijas, pieminekli vai to aizsardzibas zonas, ki arf
iesp&jami/ varbiit§ji (eventudli) kultlirvésturiski nozimigie objekti. Lieldkoties Rail
Baltica trase skartu vai atrastos tie§d tuvumi daZidu senkapu teritorijim vai to
aizsardzibas zonam. No Zigojuma izriet, ka ietekmes uz vidi noveri€juma ietvaros ir
izstrddati risindjumi Rail Baltica trases novietojuma izmaipdm, lai arf uz
kultiirvesturisko vidi sagaiddmo ietekmi mazinatu un iespgjamas konflikisitudcijas
noveérstu. Ta, pieméram, pirms A4 posma Gaujas $k&rsojuma ir izstradats risindjums, lai
neSkérsotu Murjanu senkapu Ipku uzkalninu grupu (valsts nozimes arheologijas
piemineklis Nr. 2137). Rail Baltica trase ir parcelta uz rietumiem starp Inku senkapu
uzkalnigu grupu un Skra]lu senkapu uzkalninu grupu. Identificéts, ka A4 posma pirms
Paredzetas darbibas Tstenodanas planoto zemes darbu zona biis papildus janodrodina
arheologiskd izpéte eventuilajos uzkalninu senkapos Lields Juglas kreisajd krastd pie
Muceniekiem un Kivujurgas krastos pie Smizinkroga. Tapat - Upesleju apkartné AS
posms, vietd kur atdalds no A4 posma, $kérso mezainu apvidu, kur meZd starp autoceju
A4 Rigas apvedcel§ (Baltezers — Saulkalne) un Mazo Juglu atrodas uzkalnini, kas
potencidli varétu biit senkapi. Sis vietas nozime parbaudama un precizéjama tehniska
projekta izstrades laikd. Ari A6 posmi ple Sakaipu pilskalna Rail Baltica trasi ir
paredzets novietot sakotn€ja izpetes koridora pa$i rietumu mald. Pirms bavdarbu
uzsakSanas paredz&tds darbibas vietas zond tapat ir paredz&ts veikt arheologisko izpéti,
kuras programma, nosacijumi, izp€tes teritorijas robeZas un realizdcijas planu paredzéls
saskanot ar Valsts kultliras pieminek|u aizsardzibas inspekeiju. Zemes darbu laika, it
ipa8i Zinojumd identificétos posmos (to skaitd, bet ne tikai A2 posms pie Salacas,
SvEtupes un Vitrupes krastiem, A3 posms pie Simanzemniekiem un uz dienvidiem
Liepupes skérsojuma, C1 alternativas teritori)i Mandagas apkartng, Ages krastos u.c.
vietds) ir paredz€ts pieverst IpaSu uzmanibu kultiiras vertibu apzinianai ka to paredz
likuma Par kultliras pieminek]u aizsardzibu 22.panta nosacijumi. Pirms biivdarbu
uzsak§anas biivdarbu veicgjam janodrodina kultfiras vértibu apzinaSana paredzamo
darbu zond. Pla8s vértibu apzindsanas darbs ir veikts jau Paredz€tas darbibas ietekmes
uz vidi novért&juma ietvaros, tomér atseviskis vietds biis jAnodrosina vél papildus izpéte
un gadijuma, ja darbu rezultatd tiktu atklati objekti ar kultiirvEsturisku vértibu, par to
nekavejoties jazino VKPAI un turpmikie darbi japéartrauc lidz izpetes pabeigSanai,
situdicijas noskaidro$anat un [@mumu pienem$anai par darbu turpindSanu (un
nosactjumiem),

6.5.10.7.Rigas posmé dzelzcela linija $kérsotu pilsétas centru, kas kopuma ir kultfirvésturiski
nozimiga teritorija ki kultiras mantojums ar valsts un viet&jas nozimes kultiirvEstures
pieminek]iem trases tuvuma. Tomér, ta k& Rail Baltica dzelzcela liniju ir paredz€ts virzit
paralgli jau eso$ajai dzelzce]a |inijai un tehnisko projektu izstrades gaitd ir paredzéts
mekl&t piemérotakos risindjumus ki jauno infrastruktru integrét pilsétvide (tostarp jau
izstradats principialais risingjums Daugavas §kérsojumam gar eso$o dzelzeela tiltu), nav
sagaidams, ka Paredz&ta darbiba radis biitisku nelabvélign ietekmi uz
kultfirv8sturiskajim vértibdAm Rigas pilsétd. lerosindtdja ir apstiprindjusi, ka jauno
objektu iekjau$ana eso$ajd ainavd un kultlirvid€ ir paredz&ta, biivju risindjumus
izstraddjot arhitektiiras ideju sacensibd, rikojot atklatus arhitektiiras konkursus (§adu
prasibu sava atsauksmé par Zinojumu ir izvirzijusi arT VKPAI). Nozimigs atbilstigu un
piemérotu risindjumu izstrades prieksnoteikums ir Terosinatdjas turpmika sadarbiba ar
jomd kompetentajim institiicijam. Sadid kontekstd Birojs pozitivi vérté Zinojuma
ietverto apnemsanos, ka A5 posmd dzelzcela tilta par Daugavu vizudlo risindjumu ir
paredzéts saskanpot ar Ripas vEsturiskd centra saglabdanas un attistibas padomi.
Savukidrt A5 posma Vecrigas arheologiskd kompleksa tuvuma dzelzcela uzbéruma
norakSanas, €ku parbiives un citu zemes darbu laikd ir paredzéts nodroSinat
arheologisko uzraudzibu.
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6.5.10.8.Kontekstd ar minéto Birojs pem vérd arf kompetentds iestddes kultliras mantojuma
aizsardzibas jomad (VKPAI) viedokli. letekmes uz vidi novért€juma ietvaros savu
atsauksmi par sagatavoto Zinojumu ir sniegusi VKPAI, norddot, ka paSreizg)d izpétes
stadijd tritkst precizas informicijas par visam kultliras mantojuma verfibam iesp€jama
darbibas vietd. Tas skaidrojams ar to, ka zindmas informacijas un arhivu materidlu
apkopojana var nesniegt zinas par vértibam, jo ipadi arheologiskajim vértibam, kas
varétu tikt identificétas jau lokali, - veicot lauku darbus jau konkrétd darbibas vietd.
VKPAI nordda, ka nepiecie$ama savlaiciga visu kultlirvésturisko veértibu apziniSana jo
pasi arheologisko liecibu apzind3ana Rail Baltica trases garuma -- praktiski izvErtgjot
situdciju daba (lauku darbos), jo pastav risks, ka lerosinitdjai kada Paredzetas darbibas
realizacijas posma var nakties blivniecibas darbus apturét, ki to paredz normativie akti
(likuma Par kultiiras pieminek|u aizsardzibu 22.pants). No Zinojuma izriet, ka
lerosindtdja S0 nosacfjumu un risku apzinds un Zinojumd ir ietverta apnemsSands
nodrosindt likuma Par kultliras pieminek|u aizsardzibu 22.panta un citu attiecindmo
normativo aktu prasibas.

6.5.10.9.Saistiba ar minéto Birojs atzimé&, ka likuma Par kultiiras pieminek|u aizsardzibu 3.pants
paredz, ka kult@ras pieminek]us ir aizliegts iznicindt. Nekustamos kultiiras pieminek]us
drikst parvietot vai parveidot tikai izp€muma gadijumi ar VKPAI atlauju. Kultiiras
pieminekja parveidoSana vai ta origindlo dalu aizstd$ana ar jaundm dajam pielaujama
tikai tad, ja ta ir vienigd iespgja, ki saglabat pieminekli, vai arT tad, ja parveidojuma
rezultatd nepazeminds pieminek]a kultGrvésturiskd veértiba. Savukart mingta likuma
23.pants noteic, ka kultiiras pieminek]lu aizsardzibas zonad darbibas, kas ietekmé
kultlirvesturisko vidi (piem@ram, biivnieciba, zemes reljefa maksliga péarveido$ana,
meZsaimnieciska darbiba, tddu iepriek$ neidentificétu priekSmetu izcelSana no zemes
vai fidens, kuriem varétu biit vésturiska, zindtniska, méakslinieciska vai citada kultiiras
vértiba), drikst veikt tikai ar VKPAI atlauju. No Zinojuma izriet, ka tikai A4 alternativas
gadijumd Rail Baltica Skérsotu Murjdnu senkapu uzkalninu grupas (A dalu), tadg|
ietekmes uz vidi novert€juma ietvaros ir rasts risindjums trases parcelSanai, lai ietekme
nebiitu bitiska. Savukart A3 un C4 alternativas gadijuma trases tuvuma atrodas valsts
nozimes arheologijas piemineklis Tinipkalna senkapi un izpétes koridors 3kérso
senkapu aizsardzibas zonu. Zigojuma secinits, ka, novietojot dzelzce]a liniju izpétes
koridora R pusé, potenciala ietekme tiek biitiski samazinata. Ari Cl alternativas
gadijumi Rail Baltica trase skartu valsts nozimes arheologijas pieminek]a Stirastu
pilskalns aizsardzibas zonas malu, A6 trase - Sakainu pilskalna aizsardzibas zonu, bet
B8 - wvalsts nozimes arheologijas pieminek|u - Ragaucku apmetnes un Kikerkalna
viduslaiku kaps€tas aizsardzibas zonas. Tadejadi, lidzigi k& dabas piemineklu
aizsardzibas kontekstd, arT no kultirvesturiskd mantojuma aizsardzibas normativajiem
aktiem izriet, ka Paredz&tds darbibas un tds rekomendé&to alternativu realizicijas biitisks
prickSnosacTjums (saistitais obligdtais nosacfjums) ir atbilstigu atlauju no VKPAI
sanemSana. Biitisks lerosinatajas un VKPAI sadarbibas un kopdarba uzdevums ir atrast
risindjumus, lai ar Paredzétds darbibas realizciju nepazeminas pieminek|a
kult@irvésturiska vertiba.

6.5.10.10. Lemjot par obligito prasibu izvirziSanas nepiecieSamibu, Birojs nem véri, ka
normativajes aktos noteikto prasibu, tai skaiti ipasi aizsargdjamu ainavisko
vérttbu un kultarvésturiski mantojuma aizsardzibai noteikto normativu
ievéroSana, ari likuma Par Kkultiiras piemineklu aizsardzibu u.c. attieciniimo
normative aktu ievéroSana ir beznosacijuma prasiba, kas jau noreguléta ar
iréjiem normativajiem aktiem un ir Ierosinfitijai saistoSa. Citida veida Paredzétas
darbibas realizéSanu likumdevéjs un tiesibu aktu izdevéjs nav paredzgéjis un tida
nav picfanjama. Papildus normativajos aktos jau noregulétajam, Birojs uzskata,
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ka saskand ar Novértéjuma likuma 20.panta (10)dalu darbu veikSanai ir izvirzami

§ddi obligitie nosacijumi:

a) lerosinatajai ir janodrofina Zinojuma paredzétie vai efektivitites zind
lidzvertigi risinAjumi Paredzétas darbibas ietekmes wuz ainavas un
kultirvésturiskis vides aizsargijamam vértibam mazinaSanai. Kur
nepiecieSams, janodrofina bavdarbu arheologisko uzraudzibu.

b) Taja skaitd jauno objektu ieklauSana esoSaji ainavid un kultirvidé Rigas
vesturiskajd centra janodroSina, biivju risinajumus izstradajot arhitektiiras
ideju sacensibA.

¢) Paredzétas darbibas alternativu posmu, kuri Skérso Kultiiras piemineklu
teritorijas vai to aizsardzibas zonas, realizacija pielaujama ar nosacijumu, ja
tick sanemta VKPAI atjauja.

6.5.11. Gaisu piesdrpojoSo vielu emisija, izmainas gaisa kvalitateé un ietekme uz klimatu.

6.5.11.1.Viens no nozimigdkajiem antropogénd piesdirpojuma avotiem ar ietekmi vz gaisa
kvalititi ir transports. Lidz ar to, pasikumu nodrodindSana gaisa piesdrnojoSo vielu
emisiju apjoma un SEG emisiju, ko rada transporta kustiba, samazinaSanai ir viens no
bittiskiem strategiskiem mérkiem nozares attistibai gan Eiropas Savientbas, gan Latvijas
[imeni. Viens no $adiem risindjumiem ir atteik§anas no naftas produktu lietojuma
transportlidzek]u dzin€jos, kur tas iesp€jams, un pieejamu transporta alternativu
piedavdjums. Tadg| Eiropas Savienibas transporta politikas dokumentos noteikti arf
stratégiski mérki elektrificéta dzelzce]a tikla attistibai, kas citu starpd var nodroginat
transporta radito izmesu apjoma da}éju samazindSanu.

6.5.11.2. Transporta nozaré Latvija butisku gaisa piesarnojuma dalu Sobrid veido arT dzelzcela
transports, jo Latvija pagaidam ir elektrificéti tikai ~250 km (~13,4%) no dzelzcela
Iiniju ekspluatdcijas kopgaruma un lieldkajd Latvijas teritorija vilcienu kustibu
nodrosina dize]vilcieni. Atbilstosi Latvijas dzelzce]a vides aizsardzibas politikai 2012, —
2020. gadam (apstiprinita ar Satiksmes ministrijas 2012. gada 7. augusta rikojumu
Nr.01-03/156) pie pasreiz€jas situdcijas dzelzcela kravu putek]i un smakas ir aktudla
probléma dzelzcela tie$d tuvumia dzivojofiem iedzivotdjiem, tomér Eiropas valstu
apkopotie dati par emisijam gaisd parada, ka gaisa pies@rpojums, ko rada dzelzcela
parvadajumi, ir daudzkart mazaks nekd citiem transporta veidiem. Vidgji Eiropa no
kop&jiem transporta sektora izme§iem dzelzcela transporta raditas emisijas gaisa veido
aptuveni 0,8%, turpretim autotransports rada lidz pat 93%. Sie dati dazadas valstis var
nedaudz atskirties — atkaribd no elektrovilcienu (elektrolokomotivju) izmantoSanas
intensitites kravu un pasaZieru pérvaddjumos. Latviji no visiem sliezu celiem
elektrificéti ir tikai nedaudz vairdk kd 10%, bet Eiropas Savienibd vidéjie raditdji ir
50%. Turpat novertéts, ka liela nozime ir arT kravu parvaddjumiem pa dzelzcelu, jo tad,
salidzinot ar auto kravu parvadijumiem, rodas par ~80% mazdks CO; izmeSu
daudzums,

6.5.11.3. Tadgjadi, veért€jot Paredzétds darbibas realizicijas iesp&amis ietekmes uz vidi gaisa
kvalitites un klimata parmaipu jomd, secindms, ka ietekme, radot elektrificétu
parrobezu dzelzeel]a transporta objektu (pasaZieru un kravu parvaddjumiem) biitu,
strat@giski vert@jot, pozitiva. Tomér jargkinds, ka ar Paredz@tas darbibas realizaciju
lidz8ingjam izmantojumam tiks zaud&tas lauksaimniecibas un meZu zemju teritorijas,
kas Sobrid nodrosina CO, piesaisti biomasd. Vienlaikus nav Saubu, ka ietekmi uz gaisa
kvalitati rada ar7 elektribas, kas nepiecieSama elektrovileienu kustibas nodroginaSanai,
sarazoSana. TieSa ietekme Paredzgtas darbibas realizdcijai ir emisijas buvdarbu
veikSanas fAzE, kas ir tipiskas biivdarbu veikSanas ietekmes (transports, specializ&td
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tehnika, biivlaukumu sagatavo$ana u.c.), savukirnt ekspluatdcijas fazg elektrificéta
dzelzcela tieSu emisiju kontekstd var biit atziméjamas nodiluma emisijas (dalinas).

6.5.11.4.No Zinojuma neizriet, ka Paredz&td darbiba varétu k]it par priek$noteikumu jaunu, taja
skaita Novérté§juma likuma prasibam atbilstosu elektroenergijas raZoSanas objektu
biivniecibai. Tomér kopgjais dzelzcela vilcei nepiecieSamais elektriskds jaudas
pieprasijums saistibid ar Rail Baltica projekta TstenoSanu valsti pieaugs. levErojot
apstakjus, kas saistiti ar elektroenergijas patérinu un pietickamibu, papildus
energoresursu nepiecieSamiba Rail Baltic projekta Tsteno$anas gadijuma ir gemta vera,
citu starpd ari realiz€jot Latvijas un Baltijas elektroapgides sistému attistibas planus. To
vidil ir arf 330kV EPL savienojuma ,, Kurzemes loks™ projekts, kam jau veikts ietekmes
uz vidi novértégjums un EPL Projekts, kam ietekmes vz vidi novert€jums tiek veikts
paral€li Paredz€tas darbibas novért@jumam.

6.5.11.5.Paredz&tds darbibas ietekmes uz gaisa kvalititi kontekstd secindms, ka atbilstosi Valsts
SIA ,.Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs” parskatiem par gaisa kvalitati
(Gaisa kvalitdtes novértéjums Latvija 2011.- 2013.gads), Latviji galvends gaisa
kvalitates aizsardzibas problémas nove&rojams galvenokart tikai lielakajas pilsétas, kur
tas saistits ar paagugstindtu piesdrpojumu ar slapek|a oksidiem, dalindm PMo un benzolu
(piemé&ram, Riga un Liepaja), kas jau Sobrid prasa ricibu no valsts un pagvaldibam gaisa
kvalitdtes uzlaboSanai. Rail Baltica dzelzcea 1inijas bliviieciba ir paredzéta galvenokart
pa lauku apvidiem, izp@mums ir vienigi A5 posms, kas §kérsotu Rigas pilsétu.

6.5.11.6.Paredz&tas darbibas realizBcijas vietA un tAs apkartn@ analiz8ti dati par gaisa
piesarnojumu ar dajindm PM,y un dajindm PM; 5, jo elektrificéto vilcienu kustiba rada
nelielas So vielu emisijas bremzu, ritenu nodiluma un atkartotas dalinu suspendéSanas
rezultatd. Rigas pilséta informiacija par esofo vides stavokli analiz€ta, nemot véra
izstrAddtds Rigas pils€tas gaisa piesdrpojuma zon&juma kartes, kurads identificétas
paaugstiniita piesdrpojuma zonas, tatu Rigas centri ir kopumd palielinitas dalinu
koncentricijas. Secinams, ka Paredzétd Rail Baltica trase neSkérsos zonas, kur daligu
koncentracijas parsniedz pielagjamo pgaisa kvalitites normativu. Pargjai Latvijas
teritorijai eso$a gaisa piesarnojuma raksturojums sagatavots, izmantojot Latvijas Vides,
geologijas un meteorologijas centra parskatus “Gaisa kvalitates novértejums Latvija
2011. - 2013. gads” un “Par gaisa kvalitati Lawvifd 2014, gadd”, ki arl Eiropas
monitoringa un novértéSanas programmas (turpmik — EMEP) gaisa piesarpojuma
modeléSanas rezultdtus. Secindts, ka esoSais gaisa piesdrmojums (dalipas PM;e un
dajinas PM,s) paredzétds darbibas realiziicijas vietd un tds apkartiné drpus Rigas ir
biitiski zemaks nekd spekd esofie paisa kvalitates normativi cilvéka veselibas
aizsardzibai un pat augstdk@s noverolds koncentracijas neparsniedz apak$gjo
pieségnojuma novértesanas slieksni dalipdm PMjp (20 pg/m’) un dajindm PM,s (12
pg/m’).

6.5.11.7.Novértéjuma mérkiem (ti. — lai nove@rtétu sagaiddmis ietekmes uz vidi vispiréjos
apjomus un noteiktu §adas ietekmes biitiskumu) Zinojuma ir aprékinatas gan emisijas,
kas var€tu biit sagaidamas biivdarbu veikSanas fdz&, gan Rail Baltica ekspluatacijas
laika. Aprékinos, ievéri&jot planoto biivniecibas secibu un galvenos principus veicamo
darbu apjomiem un secibai, pemtas v&rd dalinu PM;; un dalinu PM;s emisijas no
augsnes virskartas nonemsSanas, izkrauSanas bértnés un pievedamo materidlu
izkrausanas, ka arf slapekla oksidu, oglekla oksida, dalinu PMg, dalinu PMs 5 un séra
oksida emisijas no paredzetds tehnikas izmanto3anas un materidlu transport€anas.
Dalinu PM )y un dalinu PM;; emisiju apléses veiktas arT materialu iekrauSanai kravas
automa$inds. Veiktie piesarnojoso vielu izkliedes aprékini apliecina, ka nav paredzama
biitiska ietekme wz gaisa kvalitdti bfivniecibas laikd (nevienas pies@rpojo$ds vielas
aprékindtds piesdrmojuma koncentricijas nepdrsniedz 30% no attiecigd gaisa kvalitates
normativa). Augstikas aprékinitas dalipuy PM,y un dalinu PM; s koncentrécijas veidojas
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bitvlaukuma un atbértnu tuvuma, ko rada darbibas ar birsto$am kravim un lielaka
tehnikas darbibas ietekme paredzama tied trases biivlaukuma tuvuma.

6.5.11.8.1zstradata)i ir veikusi piegjamo metozu izpéti ietekmes uz gaisa kvalitati no elektrificéta
dzelzeela ekspluatacijas (ti. - vilcienu kustibas) novértéjumam, Konstatéjot, ka
literatiiras avoti apstiprina $o ietekmi ki nenozimigu. T4, pieméram, Eiropas Vides
agentliras atmosféras emisiju krdjjuma EMEP/EEA emisiju faktoru datubizes 1.A3.c
sadald “Dzelzces sniegtd metodika nordda, ka elektrisko vilcienu kustiba nerada
nozimigas tiefas piesdrpnojodo vielu emisijas gaisd, neskaitot netie§ds emisijas (no
elektribas raZoSanas), ko rada citas piesarpojoSas darbibas. ASV Vides aizsardzibas
agentiiras Transporta un gaisa kvalitdtes nodajas (Office of Transportation and Air
Quality) izstrddatd emisiju aprékinu programma (simulators) “Motor Vehicle Emission
Simulator” arT neapskata emisijas no elektrificétu vilcienu kustibas. Tomér, gpemot verd
gan ietekmes novért€juma veik3anas mérki, gan sikotngjas sabiedriskas apsprieSanas
gaitd izteiktos viedok]us un baZas, Zinojuma autori ir papildus apskatijusi ari citus
literatiiras avotus (zinatniskas publikacijas, projekti), kuros ki iesp&jami dzelzcela
transporia kustibas emisijas avoti ir minéti — bremZu, ritegu nodilums un atkdrtota
dalipu suspend€Sands. Vadoties no literatiiras avotos piegjamds informdcijas, ir
novértéta iespéjama Rail Baltica dzelzce]a linijas ekspluaticijas ietekme uz gaisa
kvalitati. Gaisa piesdrpojuma model8$anas mérkiem defin€ts trases posms — 2 km
garumi, kas sniedz iesp&ju novértét ietekmes uz gaisa kvalitati bitiskumu visa trases
koridord. Dzelzce]a transporta kustibas radito piesdmojoSo vielu izkliedes aprékini
veikti, izmantojot datorprogrammu ADMS Roads 3.2 (izstradatajs CERC — Cambridge
Environmental Research Consultants, beztermina licence P05-0628-C-AR320-LV).
Lidzigi ka ietekmes noveértéSanai no bilivniecibas, darbd izmantoti Latvijas Vides,
geologijas un meteorologijas centra sagatavotie meteorologisko novérojumu dati, kas
raksturo laika apstBklus teritorijas apkirtn€ 2014. gadd ar 1 stundas intervilu (Rigas
novérojuma stacijas dati). Saskand ar aprékinu rezultdtiem dajinu PM;y un dalinu PM> 5
emisijas planotds dzelzcela trases ekspluatdcijas laika radis nebiitisku pies@rmojuma
pieaugumu. Prognozetais piesarpojoSo vielu koncentracijas pieaugums (avota devums)
20 m attd8luma no dzelzcela trases ass linijas aprékinits mazaks kd 1% no attieciga gaisa
kvalitites normativa, attiecigi secinot, ka pat Rigd, kur ir visaugstdkais fona
piesarpojuma limenis, §adas izmainas nav vért€jamas ka biitiskas. Vienlaikus jarékinas,
ka Rigas pilsétd un jo Tpasi centrd/ta tuvuma Paredz&tas darbibas realizdcijai (biivdarbu
laikd) biis ietekme uz satiksmi un tds parplano3ana, sastrégumu veido$ands var biit
papildus apstaklis gaisa piesfirpojuma ietekmes palielindjumam (t.i. — netie§s ietekmes
palielindjums citviet). Jau ieprieks 3aja atzinuma identificéts, ka ar Zinojumu paredz&ta
un ar obligatajos nosacTjumos izvirzita prasiba satiksmes organizacijas shému izstradei,
1zvertgjot visus aspektus, kas, nodro$inot atbilstigu biivdarbu secibu, to veik$anas
sezonu un optimalu biivniecibas tempu, péc iespgjas samazinds sastrégumus, ietekmes
uz satiksmes pliismu un attiecigi — gaisa kvalitati. lerosinitajai tipat jAnodrosina, lai
biivdarbu veikSana, tostarp nepiecieSamo komunikdciju izbilive vai pérbiive tiek
nodrosindta planveidigi un pardomati, lai nerastos situdcijas, kddas diemZz€l nereti
praksé novérotas, ka péc darbu pabeigSanas tiek atkartoti uzsakti rak8anas un parbiives
darbi.

6.5.11.9.Veicot ar Paredz&to darbibu transformé&jamo lauksaimniecibas un meza zemju platibu un
ar tim saistitdis CO» emisiju un piesaistes dzivaja biomasd aprékinus, Zinojuma
nodro$inats ari Paredzgtds darbibas ietekmes uz klimatu novért€jums. CO; emisiju
pieaugums aprékinats iesp&jamo alternativu griezuma un sahdzindts ar CQO; emisiju
samazindjumu, ko varétu iegilit, pasazieru un kravu piArvaddjumiem izmantojot
elektrificétu dzelzcela transportu. Lai arf novért@ums veikts tiktdl, cik to pielay
pieejamais statistikas datu apjoms par mezu izcirSanas un koksnes krjas dinamiku
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valsti (attiecigi, ki uz to norddijusi VARAM, meZa resursu monitoringa rezultati var
noradit uz lieldku meZizstrades apjomu salidzindjuma ar Centrélds statistikas parvaldes
datiem), Zipojuma ietvertais novértEjums un ietvertd informdcija tomér var biit
pietiekama, lai identificétu tendences un salidzindtu alternativas vai to posmus sava
starpd. Posmos, kur Rail Baltica trasei ir lespgjamas alternafivas (pieméram, A2
pretstatd B2, A3 pretstatd B3), iz8kiro$i biitiskas tendences (atikiribas) sagaidamais
ietekmes griezumi neieskicgjas. Kopuma ir sagaidams, ka Paredz€tajai darbibai bis
ietekme uz gaisa kvalitati, & blis gan pozitiva, gan negativa, tomér, ietekmém
savstarpgji dal@ji lidzsvarojoties, nav pamata atzit, ka Paredz&d darbiba varétu biit
prieksnoteikums nenodrodindt Latvijas SEG emisiju samazind$anas un meZu
apsaimniekoSanas references limenu mérku izpildi periodam Iidz 2020.gadam un
2030.gadam.

6.5.11.10. Vienlaikus Birojs pem véra VARAM atkartotaja 2016.gada 18.aprila atsauksmé par

6.5.11.1.

izstridito Zipojumu ietvertos komentdrus un Izstradatijas 2016.gada 25.aprila
skaidrojumus (Biroja reg.Nr.780). Lai gan tas nav iz8kirTgi §1 Biroja atzinuma izdo$anai,
vispargji vienotai pieejai biitu lietderigi lerosindtdjai turpmikajd projekta
dokumentacija, tostarp Paredzétas darbibas un alternativu akcepta procediird pemt v&rd
VARAM ieteikumus korektam ar klimata ietekmi saisfitu terminu lietojumam, tostarp
atbalstama ir Izstradatajas rekomendacija tehniska projekta izstrddes vai biivniecibas
iepirkuma ietvaros k@ vienu no izvéles kritérijiem izmantot ari SEG emisiju apjomu no
bavdarbiem. Nemot v&rd projekta mérogus, jarékinas, ka, lai gan kopsumma tiks mainits
plasai teritorijai (var parsniegt 1590 ha), dala no tis vargs tikt apzalumota p&c projekta
realizacijas. Lidz ar to precizas pilnibd parmaindmas platibas var biit detalizétas jau
biivprojekta.

Izvértéjot Zinojumi sniegto un ietekmes uz vidi novértéjuma ietvaros novértéto
informiciju, kii arf nemot vérd iepriekd Saja atzinumi jau izdaritos apsvérumaus,
Birojs nekonstaté, ka ar Paredzéto darbibu varétu biit sagaidiima tiida ictekme uz
gaisa kvalitati vai negativa ietckme uz valsts stratégiskajiem méerkiem klimata
parmainu joma, lai ietekmes kontekstd Paredzétis darbibas realiziicijai biitu
identificgjami limitéjosi faktori vai izslédzoSi apstik]i kadas no alternativu
realizicijai. Ir sagaidims, ka bavdarbu veikSanas vietu tuvuma gaisa kvalitite
lokali pasliktinfisies, tomér nosacijumi bilvmateriilu un tehnikas laukumu
plano3anai un izvietoSanai péc iesp€jas ti, lai netiktu negativi ietekméta dzivojami
vai sabiedriskd apbiive, jau ir identificéti Zipojuma un papildus obligiito prasibu
sastava ieklauti ari § Biroja atzinuma 6.5.4. un 6.5.5.apakSnodaliis un citviet. Citu
starpa ir identificéts, ka, plinojot transporta marSrutus uz biivniecibas vietam un
parvietoSanas shémas buvobjektos, maksimiili jiizmanto eso$a celu infrastruktiira,
pie nepiecieSamibas jau savlaicigi veicot vajadzigos pasikumus, lai nodroSinitu
Paredzétds darbibas nodroSinfiSanai nepiecieSamo cefu segumu kvalitati vai
nestsp&ju. Biivdarbi iesp&jami jinodrofina tidéjidi, ka piek]uve biivniecibas vietai
tick organizéta pa esodiem celiem vai sagatavoto dzelzcela nodalijuma joslu.
NepiecieSsamibas gadijuma jiveic grantéto autoce]u mitrinaSana sausajos periodos
dzivejamas apbaves tuvuma. Tapat ir jidizstridd pirdomitas satiksmes
organizicijas shmas, lai sastrégumi un no tiem izrietoSa gaisa kvalitiites
pasliktiniSanas tiktu péc iespéjas biivdarbu laiki mazinata, savukart biivdarbu
veikSana, tostarp mepiecieSamo komunikiciju izbéive vai piirbiive ir jinodroSina
plinveidigi un pirdomiti, lai maksimili noveérstu situiicijas, ka peéc darbu
pabeigSanas tiek atkirtoti uzsikti rakSanas un pirbiives darbi. Lidz ar to, Birojs
uzskata, ka papildus normativajos aktos un 8aji Biroja atzinumi jau noteiktajam
prasibim saskapa ar Novértéjuma likuma 20.panta (10)dalu nav nepiecieSams
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izvirzit obligatos nosacijumus Paredzétas darbibas realizdcijai. Vienlaikus Birojs
aicina lerosinfitiju turpmakaja projekta dokumenticiji, tostarp Paredzétis
darbibas un alternativu akcepta procediira pemt véri VARAM ieteikumus
korektam ar klimata ietekmi saistitu terminu lietojumam, tostarp atbalstima ir
Izstriddtijas rekomendicija tehniskdi projekta izstrades wvai bivniecibas
iepirkuma ietvaros ki vienu no izveles kritérijiem izmantot art SEG emisiju
apjomu no biivdarbiem.

6.5.12. Troksnis, vibricijas un elektromagn@tiskais [auks,

6.5.12.1.Trok3na raditais apgriitindjums ir viena no biitiskdkajam ar transporta nozari saistitajam
ietekmém uz vidi, kas prasa kompleksus risindjumus. No vienas puses transporta
infrastruktliras attistiba palielina mobilitati, sekmé valsts un regiondlo attistibu, - tomér
esoo satiksmes infrastruktiras objektu modernizicija vai jaunas infrastruktiiras
paredzé3ana lhelakoties klist par iemeslu trok$na Iimepu pieaugumam. Minétie
apsvErumi ir attiecinami ar uz dzelzcela transporta sistému. Lai gan dzelzcel$ tiek
kvalificéts ki viens no transporta veidiem ar mazako ietekmi uz vidi, - troksnis, ko rada
kustiba esosi vilcieni, ir biitisks vidi ietekmé&jo$s faktors. Atkaribid no attaluma, kada
dzelzcela trase tiek virzita gar citiem objektiem, bitisks faktors var biit ar7 vibracijas.
Vibracijas ir bijis arf viens no centrilajiem diskusiju aspektiem sabiedrisko apsprieSanu
ietvard. To nozimiba akcentéta gan varbiitéju avariju risku kontekstd (jo ipasi posmos,
kas ved gar jutigikiem objektiem, to vidi ari radioaktivo atkritumu glabdtava
~Radons™), gan ietekmes uz dzives kvalitati kontekstd, kas galvenokirt saistims ar
lidz§ingjo pieredzi iedzivotdjiem, kuru majvietas ir eso$a, novecojusa sliezu celu tikla
tuvuma. Papildus fizikdlo ietekmju griezuma verba Zinojumad pievérsta ari
elektromagnétiskajam laukam. Lidzigi ki citu projektu, kas saistiti, piem&ram, ar eso$a
dzelzeela elektrifikdciju vai jaunu elektroliniju bfivniecibu, gadijuma, iedzivotdjus
satrauc elektromagnétiska lauka ietekme uz veselibu, sakaru un sazipas 17dzek|u darbibu
(seviski dzivojamas majas, ja tas novietotas dzelzcela linijas fuvuma).

6.5.12.2. Ar dzelzcelu, ta ekspluatdciju un attistibu saistitie jautdjumi, tai skaitd pozitivas un
negativis ietekmes uz vidi ir vispdréji analiz€tas, izstradadjot Latvijas Transporta
attisttbas pamatnostidnes 2014.-2020.gadam (turpmik TA Pamatnostddnes) un veicot §F
plano3anas dokumenta stratégisko ietekmes uz vidi novért§jumu. Saskand ar TA
Pamatnostadnu Ex anfe novértgjumu (TA Pamatnostadpu 2.pielikums) viens no
dzelzcela vides aizsardzibas politikas mérkiem laika periodam 1idz 2020.gadam ir
efektiva vides vadiba dzelzcela infrastruktiiras parvalditaju un lietotaju, klientu un
sabiedribas interesés, ieverojot ilgtspejigas attistibas principus. Cita starpa saistibd ar
ilgtspéjigas attistibas nodrodindjumu - turpat defingts, ka: ir janodroSina, la1 kravu
parvaddjumi un dzelzcela infrastruktiiras izmanto3ana nerada draudus iedzivotdju
drosibai pilsétds un apdzivotds vietas, kuras 3kérso dzelzcela ITnijas, un kurds atrodas
dzelzcela mezgli. TrokSna un vibricijas Ilimenim, ko rada dzelzcela infrastruktiiras
izmantoSana, jablit taddam, lai iedzivotdji, kas dzivo dzeizcela tuvumi, justos
komfortabli.

6.5.12.3.Cilvéku aizsardzibai no trok3pa raditi ilgtermina apgriitindjuma Latvijas normativie akti
paredz pielaujama trok&na robezlielumus. RobeZiielumu noteik$anas pieeja gan attieciba
uz riipnieciska rakstura trok§piem, gan attiecTba uz autocelu ekspluatacijas radito troksni
Sobrid neizskir atSkirigu regulgjumu, bet vienlidz piemérojamu nosacijumu ilgiermina
trokSna raditajiem Lgicns, Lvakars, Lnakis. Trok$na Noteikumu Nr.16 2.pielikuma noteikis,
ka aizsargjoslds gar dzelzceliem vides trok3na robeZiielumi uzskatdmi par
mérklielumiem.



6.5.12.4. Trok3na raditdjus — fizikdlus lielumus, ar kuriem raksturo troksni, kas var radit kaitigas
sekas, to pieméroSanas kartibu un novértésanas metodes noteic TrokSna Noteikumi
Nr.16. Trokspa Noteikumu Nr.16 2.pielikums 1.punkta ar apak$punktiem noteic vides
troksna robeZlielumus:

6.5.12.4.1. individudlo (savrupmaju, mazstavu vai viensétu) dzivojamo maju, bérnu
iestdzu, drstniecibas, veselibas un socidlds apriipes iestdZzu apbiives teritorijas
trokina robeZlielums Lygjen, it 55dB(A), Lygas ir S0dB(A), bet Ly ~
45dB(A);

6.5.12.4.2. daudzstdvu dzivojamis apbiives teritorijis un publiskas apbiives teritorijas (ar
dzivojamo apbiivi) trok$na robeZlielums Lyiens ir 60dB(A), Lygkars it 55dB(A),
bet Lagkis — S0dB(A);

6.5.12.4.3. savukirt jauktas apbiives teritorijas (ar dzivojamo apblivi) Lgicua ir 65dB(A),
Lyakars it 60dB(A), bet Ly — 35dB(A).

6.5.12.5.Trok3na robezZlielumi dienai, vakaram un naktij ir noteikti arf telpam, nemot véra telpu
lietosanas funkciju (Trokspa Noteikumu Nr.16 4.pielikums). Dzivojamis telpas un
gulamtelpds robeZlielumi ir viszemidkie (35bB(A) diend; 35dB(A)vakard un
30dB(A)nakti). Papildus ar minéto noteikumu 4.pielikumu noteikts, ka telpas tiek
reguléta arT maksimaila pielaujama (t.i. - vislielakd pielaujami) troks$na emisija uztvérgja
atraands vietd noteiktajd novért€Sanas laika intervild. Attieciba uz trokspa
robezvertibam telpd Trok$na Noteikumi Nr.16 neparedz, ka dzelzcelu aizsargjoslas tie
biitu uzskatami par mérklielumiem.

6.5.12.6.Nemot vérd mingto, pie nosacijuma, ja tiek veikta dzelzcela infrastruktiiras attisitba un
jo ipasi pie apstdkliem, kad jaunizbtivéjams infrastruktfiras objekts radis trokspa Iimena
pieaugumu, - javadas no principa, ka paredzétds darbibas realizécija pati par sevi nav
iemesls Trokdna Noteikumos Nr.16 noteikto robezvértibu pérsniegumu vai summdri ar
pastavo$o vides troksni nek]ast par prieksnoteikumu ar robeZvertibam noteiktad troksna
Iimepa sasniegSanai un parsniegdanai. Identificéjot $adus apstak|us vai iesp&jamibu
(piesardzibas princips), jiparedz ietekmes noverianas vai paredzetas darbibas realizaciju
ierobezojosi pasakumi (obligiti nosacTjumi un aprobeZojumi).

6.5.12.7 letekmes uz vidi novértéjums Paredzétajai darbibai ir veikts, vadoties no 57 principa un
TA Pamatnostadn@s izvirzitajiem mérkiem ilgtspgjigai transporta infrastruktiiras
attistibai. Zipojuma sagatavoSanas letvaros veikts izsvérts trokSpa ietekmes
novért€jums, sastddot gan esodfs situdicijas aprékina modelus daZadu alternafivu
grieczumd, gan Paredzéids darbibas raditd trokSpa aprékinu modelus. Papildinot
Zinojumu, nemta véra arl perspek(ivd pidnotd satiksmes infrastruktiira, ar kuru Rail
Baltica virzita vienotd koridord. Vietds, kur identificéti ar Paredzéto darbibu raditi
trok$na Iimena pdrsniegumi, vertéts paliekoSais troksnis péc ietekmes mazini$anas
pasakumu realizicijas. Atbilstodi novért€juma rezultdtiem secindts, ka planotds
dzelzcela trases ekspluatdcija radis nozimigu trokSna piesamojumu un bez ietekmes
mazini$anas pasikumiem, kas troksni samazindtu Iidz normativajos aktos noteiktajam
limenim, Paredz&étas darbibas realizicija nav pielaujama.

6.5.12.8. Attieciba uz veikto noveértéjumu rezumejosdi secinams;

6.5.12.8.1. Lai raksturotu esoSo trokSna limeni Rail Baltica nodalijuma joslas apkartng,
ietekmes uz vidi novért&juma Zinojuma sagatavoSanas ietvaros identificéti
nozimigakie trokSnu avotu veidi Iidz 1,5 km attdlumd no Rail Baltica
alternativim un to raditds trokipa emisijas, t.i. - valsts galvenie, regionalie
un vietgjie autoceli, ielas, esosie sliezu celi, Lidosta un riipnieciskie troksna
avoti.



6.5.12.8.2.

6.5.12.8.3.

6.5.12.8.4.

6.5.12.8.5.

6.5.12.8.6.

Zinojuma skaidrots, ka, lai noveértétu summaro ietekmi ar tiem satiksmes
infrastruktiiras objektiem, kas vE& nav izbiivéti, bet kuri perspektiva
(iesp€jams) var tikt izbiivéti (ir veikts to ietekmes uz vidi novert€jums),
trok$pna aprékiniem izmantota 50 objektu ietekmes uz vidi novértéjuma
zinojumos ietvertd informdcija: planotds satiksmes intensitates, autocelu
posmu novietojums, ki ar? trokdna samazinasanas pasakumi, ja tadi defingti.
Savukart informacija par satiksmes intensitati uz eso$ajiem celiem un
dzelzcela tikld  iegiita no VAS “Larvijas Valsts celi” un VAS “Latvijas
Dzelzcel§” parskatiem. Papildus izmantota informécija no Rigas
aglomeracijas stratégiskas trokinu kartes.

Paredzétas darbibas ietekmes un t3s biitiskuma novért&sanas nolikos (citu
starpd, lai tiktu nemta v&rd ne tikai Paredzétis darbibas ietekme, bet ail
eso3d vides situdcija un summards ictekmes) - sapatavots fona trokSpa
novért§juma aprékinu modelis. Tas sastadits, nemot véra ParedzEtds
darbibas iesp€jamas realizdcijas vietas, ar datorprogrammu IMMI 2015-1,
kas nodro$ina trokdna novért&umu atbilsto§i Trok$pa Noteikumos Nr.16
noteiktajam metodém atSkirigiem trok3na avotiem. Nozimigako trokipa
avotu tuvuma identificélas teritorijas, kur eso3ais trok3na ITmenis parsniedz
pielaujamos trok3na robeZlielumus un noteikts jau Sobrid paaugstinita
trokspa ietekmei paklauto iedzivotdju skaits.

Novertgjuma noliikos lerosindtaja ir izdarfjusi piepgmumus un defingjusi
perspektivo Rail Baltica noslodzi. Proti, pienemts, ka Rail Baltica trasg bis
§ada vilcienu satiksmes diennakts intensitate: 9 vilcienpari - starptautiskais
pasaZieru atrvilciens, 18 vilcienpari - regiondlais pasaZieru vilciens, Lidostas
ekspresis (centrild dzelzcela stacija “Riga” — Lidosta) — 3 Iidz 4 reizes katrd
stundd, bet kravas vilcieni - 18 vilcienpéri diennakti. Saistibd ar minéto
jArekinds, ka ietekmes iepriek§gja novértéSana vienmér ir tikai prognoze un
var at8kirties no faktiskas situacijas. Nav Saubu, ka Paredz&tds darbibas
realizdcijas gadfjumd vilcienu kustiba Rail Baltica fras€ un to
proporcionalais sadalijums pa gadiem un dazadiem attistibas posmiem
atskirtos. To precizi iepriek§ noteikt nav iesp€jams, tAd€] novértgjuma
uzdevums ir rast priek$statu par iespgjamo ietekmi, ja pa dzelzce]a liniju
parvaddjumus veiktu viena vai otra veida vilcienu kategorijas (vai to
kombinécijas). Vadoties no mingtd var tikt noteikti darbibas nosacijumi,
piesardzibas prasibas ietekmju uzraudzibai vai pat aprobeZojumi (ja
nepiecieSams).

Analizéjot aprékinu  rezultdtus, secinfits, ka nozimigdko trok3na
piesmojumu dienas un vakara periodd raditu starptautisko pasaZieru
parvaddjumu dtrvilcieni un kravas vilcieni, kas skaidrojams ar lielo vilciena
kustibas atrumu un augsto satiksmes intensitati. Savukart nakts perioda, kad
starptautisko pasaZieru parvaddjumu Aatrvilcienu kustibas intensitate ir
zemaka, nozimigako trok$na piesarpojumu raditu kravas vilcieni, Novertéts,
ka regionalo pasazieru parvadajumu vilcienu ietekme uz kopgjo dzelzcela
trases radito trokinpa ITmeni biitu nenozimiga, proti, visos diennakts periodos
tie palielindtu kopgjo trokSna limeni tikai par ~0,1 dB (A). V& mazika
sagaiddma Lidostas ekspresa ietekme. Lai gan &7 vilcienu tipa vagonu skaits
var biit pat lielaks par starptautisko un regiondlo vilcienu sastavu, 1 skanas
emisijas Imenis ir zemaks par citu kategoriju vilcienu emisiju.

No Zinojuma izriet, ka bez ietekmes mazinaSanas pasikumu realizacijas
visplasakd trok3pa normativa parsnieguma zona sagaidima nakfi.
Pamattrasé ti sagaiddma lidz pat 800-900m no nodaiijuma josias ass, Rigas
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6.5.12.8.7.

6.5.12.8.8.

6.5.12.8.9.

6.5.12.8.10.

ievada (A5) posma Iidz Lidostai - 1idz pat 200m no nodaijjuma joslas ass,
bet posma no Lidostas Iidz piesiEgumam pamattasei - 1idz pat 300m no
nodalfjuma joslas ass. Mazdka, tomér 1idzvErtigi biitiska biitu Paredzétas
darbibas ietekme ari dienas un vakara periodam, tidé] lerosindtdja un
lzstradataji apzinds - bez trok$pa mazinaSanas pasakumu realizécijas
Paredzéta darbiba nav pielaujama.

Zipojumd identificéts, ka summadri S$8das fteriforijas, kur nepiecieSami
trok$na mazind$anas pasakumi, veido lidz pat 200km un 250km kopgarumu
dazadu alternativu griezuma (vairakas vietds trok$na mazina$anas pasakumi
nepiecie$ami abds nodalijuma joslas malds). Attieciba pret Rail Baltica
kopéjo garumu un pemot vérd $adu pasikumu realizacijas izmaksas, troksnis
Paredzgtds darbibas raditu ietekmju (gan uz vidi, gan uz projekta realizéciju
ka tadu) atzistams par vienu no biitiskakajam ietekmém.

TrokSna mazindSanai ir piegjami dazadi tehniski risindjumi, kuru
izmantosanas rezultdtd ir iesp&jams ievErojami samazindt vai pat noverst
dzelzcela troksna ietekmi. Zigojuma analizéta dazidu risindjumu efektivitite
un piemérotiba Paredz&tds darbibas kontekstd, tostarp novértéta Sadu
pasikumu kombing3anas iesp€jas. Vienlaikus, respektgjot stadiju, kurd
ietekmes uz vidi noveértéjums tiek veikts, un Paredz&tas darbibas mérogu, ar
Zinpojumu visa Rail Baltica trasé€ trok3pa ietekmes mazind3anai analiz8ts
tipveida konvenciondlds absorb&josds troks$na barjeras lietojums (augstums
~2m, var biit uzstddiamas jebkurd vieta skanpas izplatibas cela), kuras skanas
absorbcijas raditdjs atbilst A3 klasei (25-34dB(A)) un izoldcijas raditdjs B3
klasei (8-11 dB (A)).

Pamatojoties uz veikto aprékinu rezultatiem, identificétas teritorijas, kur
modelétie pasdkumi nenodro$inatu ietekmes samazinaSanu Iidz pielayjamam
trokSna limenim apbiives teritorijds. Secinfts, ka $ddas teritorijas atrodas
Iidz 40 m attdluma no planotds trases ass un troks$pa Iimepa parsniegumi
tajas varétu biit galvenokart no 1 dB(A) lidz 3 dB(A). Attiecigi, $ajds
teritorijas nepiecieSami papildus trok§na mazinasanas pasdkumi, pieméram,
augstakas skapas absorbcijas un izoldcijas klases barjeras vai kombinéti
risindjumi. Par&jds teritorijas trokSpa mazinasanas pasakumi novertéti ka
pietieckami efektivi, lai troksni mazindtu Iidz pielayjamam un zemakam
[imenim. Attiecigi, atseviskds teritorijis var€tu tikt izsv@rti ari cili
risinfijumi, tos atbilstigi pamatojot ar detaliz&tu risindjumu izstradi.

Summaro ietekmju konteksta secindats, ka posmos, kas tiktu virziti vienotd
koridord ar eso$iem vai perspektiva planotiem autoceliem, ir iesp&ams
nodrodinfit risindjumus, lai Paredzétd darbiba pati par sevi nav iemesls
Trok$pa Noteikumos Nr.16 noteikto robezveértibu parsniegumam vai
summari ar pastivoSo vides troksni nek]list par priekSnoteikumu ar
robezvertibAm noteiktd trokdna ITmena sasniegSanai (un parsnieganai).
Tomeér vairikas teritorijas autoce]u tuvumi jau Sobrid ir pieJaujama trokspa
limena parsniegumu zonas. Sadis teritorijis Paredzétas darbibas ietekmes
mazindsanas risindjumi planojami ar Tpasu riipibu un t&dgjadi, lai Paredz&ta
darbiba nav priekS$noteikums situdcijas pasliktindjumam. Tapat novertéts, ka
ap Lidostu, galvenokart jau pacel§anas/nolaiSanas koridord dienas ilgtermina
vidgjais trok$na limenis ir lidz pat 70-74dB(A) un $ada trokSpa izplatibas
zonas Lidostas infrastruktiiras attistibas rezultdtd var ari pieaugt. Birojs
secina, ka Rail Bailtica piesiégums Lidostai $kérsotu zonas, kur trokspa
Iimenis ir 60-64dB(A), savukért tdldk piedavitd C3 alternativa Skérsotu
zonas, kur trokspa limenis jau sasniedz 60-64dB(A), 65-69dB(A) un 70-
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74dB(A), jo dzelzcela linijas trase virzitos zem pacel3anas/nolai$anas
koridora. Tajd pat laikd ilgtermina vidéjais troksnis, ko raditu vilcienu
kustiba pa Rail Baltica, dienas/vakara periodam novért€ta maksimali 55-
59dB(A) Saurd josld gar dzelzcela Iiniju, un 50-54 dB(A); 45 — 49dB(A) tas
tuvumi. Nemot véra pastavoso fona troksni, kas Lidostas attistibas gadijjuma
pat pieaugtu, Rail Baltica raditais troksnis summari situdciju nepasliktinétu,
jo pat zona, kur vilcienu kustibas troksnis biitu visaugstikais, tas biitu
lidzvertigs vai mazdks (0-5 dB(A)) par pastavoSo vides troksni, bet jau
dzelzcela linijas tuvuma par 6-20dB(A) maziks par pastavodo vides troksni.
Neatkarigi no minétd, tik tilu, cik tas attiecas uz pasa Rail Baltica radito
troksni, projekta ir paredz@ts izbuvet trokspa izplatibu ierobeZojo3is sienas
arT Lidostas apkartnes teritorijas, kurds piemérojams trok$pa normativs un
kurdis konstatéta iespgjamiba normativa parsniegSanai. Taja pat laika $ads
risindjums nevar novérst to, ka plasas teritorijas Lidostas apkartn€ jebkura
gadijuma saglabasies paaugstindta trok$pa zond, kam par iemeslu ir gaisa
satiksme. Lidz ar to nav konstatéjams, ka Paredzétad darbiba varétu biit
priek$noteikums  [idz8ingjas situacijas butiskam pasliktindjumam vai
nelabvéligas ietekmes pieaugumam, jo ir paredzeti risindjumi vilcienu
kustibas radita trok$pa maziniSanai un vilcienu kustibas troksnis Lidostas
ietekmes zond nebiis domingjosais troksna avots.

Troksna apgriitindgjums ir sagaidams ar biivdarbu veik$anas laikd (materialu
transporté§ana, blivniecibas tehnikas troksnis). Piinibd izvairities no $&das
ietekmes nav iesp€jams, tomér to iesp€jams sapratigi parvaldit, izvairoties
no darbu veik3anas vélds vakara un nakts stundas un veicot tos diennakts
perioda, kad Paredzetas darbibas raditais troksnis var radit mazaku
apgritindjumu. Nemot vérd to, ka bivniecibas darbi ir parejosi, ar
salidzino§i TslaicTgu ietekmi, trokSna novértd8anas un parvaldibas
normativos uz biivdarbu raditd trok3na emisiju paredz€ts izp€mums un uz So
vides troksna veidu pielaujama trok$na robezvértibas neattiecina (Trok3na
noteikumu Nr.16 2.punkts). Tomér bivdarbiem ir jibiit savlaicigi
saskapotiem ar vietéjo paSvaldibu. Tai pat laikd, lai ietekmes uz vidi
novértéjuma nolitkam atbilstigi noveértétu visu, ari biivniecibas, ietekmju
biitiskumu, Zipojumi izsvértas ari iespgjamas blivdarbu trauc€jumu zonas
un teritorijas, kur biivdarbu radits trauc€juma apjoms varétu radit
apgriitindjumu. Secinfits, ka pamattrases posma iespgjamds paaugstinatas
ietekmes zond (kur troksnis varétu biit salidzinims ar 35dB (A), kas
ilgtermina pastaviga troks$pa gadijuma ir robezvértiba dienas periodam), t.i.
5-10m attaluma no nodaljjuma joslas malas neatrodas neviena saglabdjama
dzivojamd mija, tomér Rigas ievada posma vairakas dzivojamids mijas
atrodas tie3a nodalijuma joslas tuvuma. Sajas teritorijas trok3pa ietekmi
biivdarbi. Lai gan biivniecibas ietekmes ir parejosas un trok$na normativi uz
to novért€jumu nav tiesi attiecindmi, pozitivi vértéjama Izstridatdju pieeja,
péc iespgjas bivdarbu raditd trokSpa apgriitindjumu samazint un pietuvinit
to uz tuvumd esoSajam teritorijim attiecindmajai robezvErtibai. Lai
blivdarbu raditu trok$nu ietekmi mazinatu, dzelzcela trases baivdarbus
dzivojamo teritoriju tuvumd ir paredzéts veikt tikai darba dienas, laika
periodd starp 7:00 — 19:00. Tapat ir paredz&ts, ka darbu veikSanai tiks
izmantotas iekartas, kas atbilst normativajos aktos noteiktajam prasibdm par
troks$pa emisiju no iekartam, kuras izmanto &rpus telpam.
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6.5.12.8.12. Ta ka Rail Baltica ekspluatfcijas laika trok3na pies@rpojumu radis ari VJA,
bet %obrid nav zindms detalizéts to tehniskais risindjums, taja skaita
nozimigako troksna avotu - transformatoru modelis, uzstadi$anas vieta un
tehniskais risindjums (ir zinimas fo perspektivds biivniecibas vietas), -
trok$na izveértéfanas noliika ar Zipojumu model@ti atklata teritorija novietoti
laukumveida trok3pa avoti (izméri atbilsto$i planoto vilces jaudas
apaksstaciju izmériem), mainot to skapas jaudu un nosakot to, kada attaluma
tiktu nodroSindta normativajos aktos noteikto vides trok3pa robeZiielumu
ievEérogana. levérojot planodanas stadiju, kurd Paredzgtis darbibas ietekmes
uz vidi novert§jums tiek veikts, §dda pieeja uzskatdma par sapritigu un
novért&juma mérkiem atbilstigu. Vadoties no aprékinu rezultatiem, var tikt
noteikti darbibas nosacijumi, kas ievErojami viena vai otra risindjuma
gadijuma.

6.5.12.9.Nemot véra Zinojuma ieveériéto, konstatgjams, ka péc plinotds dzelzcela trases
novietojuma galigé risindjuma izvéles turpmakajas projekt&$anas stadijas posmos, kas
Zinojuma identificéti ki tadi, kur planojami trok$pa samazindSanas pasakumi, bis
papildus javeic ari piemérotiko risindjumu taldka, detalizéta plano3ana atbilstosi
aktudlajai situdcijai trasei pieguloSajds teritorijis un spgkd eso$o normativo aktu
prasibam. Atseviskds vietds varétu biit pamatoti un samérigi paredzét arf mazika
apjoma trok$na mazinaSanas pasikumus, savukart citviet jaizsver papildus risindjumus
vai to kombinacijas. No Zinojuma izriet, ka lerosindtdja planojusi turpinit precizét
teritorijas, kur@m piemérojami trok$pa robeZlielumi, sadarbiba ar paSvaldibam apzinat
teritorijas, kurdim ndkotng varétu biit piem&rojami trok$pa robezlielumi, analiz&t meZa
joslu radito troksna limena samazindjumu (citu starpd iesp&amu trokina noveérté§anas
metodologijas Eiropas Savienibd mainu), sadarbibd ar pasvaldibdm preciz€t troksnpa
samazinasanas pasakumu veidu, apjomu un tehnisko risindjumu, ka ar atseviskas vietas
sadarbiba ar visim iesaistitajam pusém analizét trases nodalijuma joslai piegulo3o
apbiives teritoriju saglabasanas lietderibu, Birojs jau ieprieks, citu ietekmju konteksta ir
atziméjis, ka ir bitiski, lai p@ [émuma piepnemsSanas par Paredz&lds darbibas
pielaujamibu un konkrétds alternativas izvéles (pozitiva akcepta 18muma gadijuma),
tiktu nodrosinats, ka turpmaka teritoriju (ari Paredz&tds darbibas perspektivas ietekmes
zoni esofo teritoriju) izmantoSanas un apbiives plano3ana tiek nemts véra perspektivais
Rail Baltica posms. Jo ipasi bitiski tas ir iesp&jama trok3na fraucgjuma dé|. Planojot un
pielaujot jaunu apbiivi, ir jagem v&rd planotd dzelzcela linijas izblives vieta un
novertétds ietekmju zonas, kur trok$pa limenis biis paaugstinats, Trok$na Noteikumi
Nr.16 14.1.punktd paredz, ka teritorija, kurd trok$na raditaja vértiba saskapi ar vides
trok$pa novértéSanu parsniedz 3o noteikumu 2.pielikuma minéto trokipa robezlielumu,
gku biivnieciba, kas atbilst vietéjas pasvaldibas teritorijas planojumam, ir pielayjama, ja
biivniecibas ierosinétdjs projekté un Tsteno prettrokSpa pasikumus atbilstodi Latvijas
bivnormativa LBN 016-11 ,,Biivakustika” prasibdm. Minéto jautdjumu parvaldiba un
nodro§ingjums ir galvenokart jau vietdjo padvaldibu kompetencg, regul€jot tos ar
teritoriju planojumu nosacljumiem, biivniecibas iecern pieJaujamibas un nosacljumu
novért&jumu, ki arf bilvatlauju izsniegSanu.

6.5.12.10. Papildus Birojs atzimé@, ka saskana ar Zinojuma grafisko dalu vietd, kur A4 posmam
rietumu virziend piesiédzas ievads Rigd (A5 sdkums pie Upeslejam un Avotiem), ir
projektéts arf slieZu cela atvads, kas virzits gar apdzivotas teritorijas malu. Tom@r §ads
posms, satiksme uz ta, k& arf raditd ietekme neatspogulojas trokSna prognozg, gar So
atvadu nav ari pldnoti trokSna mazindSanas pasdkumi (Zigojuma pielikumu 2.s&juma
trok$na novért€juma rezultdtu kartes). Skaidrojot §1 piesléguma butibu papildinatd
Zinojuma pielikumad Pdrskats par sapemtajiem komeniariem un IVN Zinojuma
veiltajiem labojumiem” noradits, ka ,,Sis pieslégums ir paredzéts, lai izveidotu noslégtu

107



6.5.12.11.

6.5.12.12,

un logisku dzelzcela sistemu, kur paredzéta iespéja ari nodroSingt dzelzcela
parvaddjumus  dienvidu virziend ari no A5 posma piesiéguma  pamaitrasei pie
Upeslejam. Pasreizéja projekia atfistibas stadija netiek planoti reguldri pdrvaddjumi
§int piesléguma posma”, leverojot min€to un to, ka attiecigais posms nav paredzets (un
ietekmju zipa vértéts) ka Rail Baltica dzelzcela regularas satiksmes komponente,
lerosindtdjai ir janodroSina 33da nosacijuma (satiksmes aprobeZojumi) izpilde. Ja
nepiecieSams, jautdjuma noregulésanai izdodami dzelzcela satiksmi ierobeZojosi saistosi
[Emumi vai izmainu gadijumi veicams ietekmes uz vidi s@kotn€jais izvEert€jums.
Novértéjuma likuma 24.panta (1)dalas 2)punkts paredz, ka lerosinatdja ir atbildiga par
Zinojuma ietverto risingjumu TstenoSanu.

Nemot vérd, ka planotds dzelzcela Imnijas tuvumé ir arf apbiives teritorijas, tostarp
objekti, ar kuru darbibu ir saistima paaugstinita piesardziba. ki ari pemot vérd
iedzivotdju un sabiedribas viedokli un baZas par iespgjamu nelabvéligu ietekmi uz ku
drosibu un stabilitati, Zinojuma ietverts Paredzgtds darbibas realizacijas (dzelzcela
linijas buivniecibas un ekspluaticijas) raditas vibracijas ietekmes novértgjums. Ta ka
Latvijas normativajos aktos Zobrid nav noteikts maksimdlais atlautais svarstibu, ko
izraisa vibricija, lielums, Zinojumi pemti v&rd Vacijas standarta DIN 4150 noteiktie
lielumi (to vidil izdaliis arT maksimali at]autais vibriciju izraisitais svarstibu dtrums uz
ipadi jufigdm €kam, kas var biit izmantojams, veicot sliktika scenfrija vai maksimalas
piesardzibas vértéjumu tadas teritorijas, kuru tuvuma ir pret svarstibam jutigi objekti,
piem@ram, gdzes vadi). Secindms, ka no blivniecibas ietekmé@m lielako ietekmi rada paju
dzisana, tomer struktliru stabilitatei nebiitisku ITmeni $adas vibracijas sasniegtu jau 3-
12m attaluma no darbu veikSanas vietas. Dzelzcela linjjas ekspluaticijas konteksta
secindts, ka pamattrasé pasaZieru atrvilciena raditas zemes vibracijas slapgjas lidz
Iimenim, kas nerada apdraud&umu jutigam &kam un biivém jau 20 m attdluma no sliezu
cela, pasazieru elektrovilcienu Rigas posmd raditds zemes vibricijas slapgjas 1idz
limenim, kas nerada apdraudgjumu jutigm €kam un biivém, jau 5 m attdluma no sliezu
cela, bet kravas vilcienu raditds zemes vibrdcijas pamattras€ sidp€jas 1idz limenim, kas
nerada apdraud&umu jutigdm &kam un bivém 5 m attaluma no sliezu cela. Dzelzcela
trases tie5da tuvuma saglab@jamas dzivojamas majas ir vienigi Rigas ievada posmad.
Novértgjot iesp&jamis ietekmes zonas §adas kategorijas bivem, secinats, ka
dzivojamam &kaAm un raZoSanas €kam noteiktas paaugstinatas vibracijas zona
nesniegsies talak par 2 m no maléja sliezu cela.

Miisdiends gan majas, gan darbd cilveéki ir paklauti dazadu frekvenéu nejoniz€josa
elektromagnétiska fauka (turpmak arm EML) fedarbibai, kas saistits ar elektroenergijas
arvien plasaku pielietojumu, tostarp sadzive. EML ir gan dabiski avoti (kosmiskais
starojums, zibens izldde, zemes pastdvigs magnétiskais lauks), gan antropogénas
izcelsmes, no kuriem galvenais ir elektriba (visas elektriskas un elektroniskas ierfces un
apardti). Par EML uzskata statiskus un mainigus elektriskos, magnétiskos un
elektromagnétiskos laukus frekvenéu diapazoni no OHz iidz 300GHz. Ti ir EML dala.
kas uzskatdima par nejoniz€joso starojumu (nesp&] sagraut molekuldrds saites). Tomér
ar1 5T EML komponente var atstiit iespaidu uz cilvéku veseltbu - no svara ir gan EML
jauda, gan frekvence un frekvencéu salikums, ekspozicijas ilgums, attdlums Iidz EML
radoSajam avotam u.c. faktori. ArT elektrificétd dzelzcela gadijuma, elektroenergijas
lietojums radis elektromagnétisku lauku salidzinosi zemé - 50Hz frekvencé.

.Ta ka 25 kV 50 Hz strivas izmantoSana kontakttikla nav iesp&ama bez atbilstoSu

elektrisko un magnétisko lauku radanas, Paredzétis darbibas ietekmes uz wvidi
noveért&juma ietvaros ir veikts novért&jums, cik lieli &ie lauki varétu biit sagaidami,
kadas ir iesp€jas to lielumu un izplatibu ierobeZot, un vai $ie lauki var@tu atstat biitisku
nevélamu ietekmi uz veselibu. Rekomendacijas EML ekspozicijas robezveértibam ir
ietvertas Eiropas Padomes rekomenddcijas 1999/319%EK EML (0Hz lidz 300GHz)
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iedarbibas uz visparéfo sabiedribu ierobeZoSanai (turpmak -~ leteikumi). EML
rekomendgjamo  ekspoziciju robeZvertibu noteikSanas bitiba ir tadu vértibu
raksturojums, kas layj izdarit EML novértgjumu un secindt, vai cilvéki, kas varétu tikt
pak]auti EML iedarbibai, biitu aizsargati pret ta kaitigo ietekmi uz veseltbu. Novertgjot
Paredzetas darbibas ietekmi EML konteksta, tostarp salidzinot to ar leteikumos un citos
literatGiras avotos ietvertajiem secindjumiem, secinats, ka EML Paredzétds darbibas
kontekstd, nedz posmos, kur Rail Baltica tiks izblivéta vienotd koridora ar EPL
Projektu, nedz citos posmos nav uzskatams par butisku un tadu, kas var radit biitisku
nelabvéligu ietekmi uz cilvéku veselibu, jo elektriskais un magnétiskais lauks jau
nodalfjuma josld un tie$i zem vadiem nesasniegs noteiktos references Ilimenus
(magnétiskd lauka references limenis: 100 pT, elektriskd lauka references limenis: 5
kV/m). Secindts, ka pat vissiikidkajd scendrijd, magn@tiskais lauks iedzivotdju
iespgjamais atraSands vietds bus zemaks neka leteikumos noteikia references vertiba 100
uT un jau 30 m attdluma no nodalfjuma joslas ass Iinijas (uz nodalfjuma joslas malas)
blis mazéks par 1 uT. Lidz ar to nav sagaiddms, ka EML varétu radit negativu ietekmi
uz veselibu. Paredzéts, ka nodalijuma josla Rail Baltica dzelzcela linijai pamatd biis
60m plata un ietvers gan dzelzcela koridoru, gan dzelzcela aizsargjoslu (aizsargjoslas
platums — 25m no malgjas sliedes). Visa dzelzcela nodalijjuma joslas garuma vidusdaju,
kurd ietilpst pats slieZu ce]§ un apkalpo$anas cel3, ir paredzéts ieZogot. Prognoz@ts, ka ta
biis ~40m plata josla. Tadgjadi, Birojs secina, ka ar Paredzétas darbibas realizaciju nav
sagaidamas tadas ietekmes EML kontekstd, kas var€tu biit bitiskas un izraisit
leteikumos noteikto lielumu sasnieg§8anu vai péarsniegSanu teritorijds ar iesp&jamu
ietekmi uz cilvéku veselibu.

6.5.12.14. Normativajos akfos noteikto prasibu, taja skaita trokSpa normativu ievéroSana ir
beznosacijuma prasiba, citida veidd Paredzéta darbiba nav pielaujama. Tomér
vienlaikus Novértéjuma likuma 24.panta (1)dalas 2)punkts noteic, ka Ierosiniitija
ir arf atbildiga par Zigojumai ietverto risindjumu istenoSanu, tadé|l Ierosindtijai ir
janodrodina risindjumi, kas ietekmi samazinatu lidz piepemamam vides kvalitites
Iimenim. Ne¢ Zigojuma izrict, ka lerosiniitija apzinias, - bez trokS$na ietekmes
mazinisanas pasikumu kompleksa ar Paredzétis darbibas realiziciju nebiitu
iespéjams nodroSinit trokSna normativu ievéroSanu gan dzelzcela aizsargjosla, gan
art drpus aizsargjoslas. Sakotné&ji, uzsikot Rail Baltica ekspluatiiciju, 31 ietekme
biitu mazika, tomér, pieaugot, satiksmes intensititei, palieliniitos [idz nozimigam
limenim. Birojs nem véri, ka Sobrid Zinojumi ir kopumi vértéta konkrétu, visis
identificEtajas vietiis vienddu tipveida, augstas efektivitites trokina mazinaSanas
pasikumu pieméroSana, vadoties no paSreiz spékd esofd reguléjuma troksna
avotiem un teritorijim, kurds veérté trokSpa ietekmi. Attiecigi paredzams, ka Kkatri
konkréta vietd, kur ietekmes mazinaSanai [idz nebittiskam Imenim varétu bt
pietiekami arT ar citiem lidzekliem, kas prasa ari mazaku finan3u ieguldijumu, bis
jiveic jau konkréti aprékini un piemérotikais risinijums pamatojams
bavprojekti. Sads risindijums un appems3anis ir iestradita arf Zinojumai. Tadejadi,
ja tiek piepemts [emums par Paredzétas darbibas pielaujamibu, Birojs uzskata, ka
pastiv pamats saskapi ar Novértéjuma likuma 20.panta (10)dalu noteikt Sidus
obligatos nosacijumus:

a) Ar Paredzéto darbibu nav pielaujama tida trokSna diskomforta radiana, kas
ir aizliegta ar normativajiem aktiem, lidz ar to Paredzétas darbibas realiziicija
bez troksSpa mazindSanas pasakumu nodroSiniSanas nav pielaujama.

b) levérojot to, ka detalizéta trokSpa samaziniSanas pasikumu un risinijumu,
kas pieméroti jau konkrétam Rail Baltica posmam un situacijai, izstrade ir
paredzéta turpmikas projektéSanas ietvaros, lerosinatajai jarékiniis, ka biis
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nepiecieSams veikt atkartotus trokSna izkliedes aprékinus, tostarp, lai veiktu
trokSna ietekmes samazinaSanas pasakumu efektivitates parbaudi.

¢) lzstridajot Paredzétis darbibas biaivprojektu katram Rail Baltica posmam,
kur identificjama nepiecieS8amiba nodrofinat trokina ictekmes maziniSanas
pasikumus, piem@rotakic risindjumi vai to kombin_z‘“zcija's nosakimi un
bitvprojekti pamatojami, pemot véra aktudlo faktisko un tiesisko situiciju,
tostarp piemérojamas novértéjuma metodes. Plinojot un realizEjot
prettroki3na pasikumus, normativajos aktos noteiktie trokSpa robeZlielumi
jAnodroSina visdis trokSpa diskomforta zonas skartajis teritorijis un
iekStelpas, kur piemérojami troks$na robezliclumi.

d) Balstoties uz detalizétas trokSpa samaziniSanas pasikumu un risindjumu
izstriides rezultitiem, biivprojekti nesakimi kontrolpunkti apbives
teritorijas, kuriis péc Rail Baltica dzelzce]a Bnijas ekspluaticijas uzsikSanas
veicami trokSpa mérijumi, objektivi izvéloties mérfjumu punktus ieguves
troksnim visvairik pak]autajis teritorijas. Meérfjumu atkirtoSanas laiks,
nemot véra iespéjamu satiksmes intensitites Rail Baltica trasé palielina8anos,
nosakams, balstoties uz meérijuma rezultitiem. Visi mérfjumu rezultiti
iesniedzami Valsts vides dienestd, bet konstatétu parsniegumu gadijumi ari
pasikumu plins parsniegumu novérSanai. Atkaribi no mérijumu rezultitiem,
lemjams par papildus pasikumu trok$na ietekmes samaziniSanai noteikSanu.

e) lereosinitaja ir atbildiga par tidu pasikumu paredzé$anu, novértéSanu un
istenoSanu, kas nodroSina normativajos aktos noteikto prasibu ievéro$anu.

f) Turpmikajas projektéSanas stadijis, planojot VJA izvietojumu un
risindjumus, ki ari nodroSinot to izbiivi, jirespekté minimilais attilums lidz
dzivojamis apbiives teritorijim, kas nosakims, pamatojoties uz aprékinu
rezultitiem un pemot véria dazidu VJA radito maksimile skapas spiediena
Iimeni uz apakistacijas robezas. Pamatojot piemérotiko risinijumu izvéli un
izvietojuma nosacijumus, jinem véri, ka transformatoru raditais troksnis var
biit tondls un trokSna limenis attiecigi korig&jams par +5 dB (A).

g) Jianodrosina biivniecibas darbu savlaiciga saskagoSana ar vietéjo paSvaldibu
un biivdarbu veikSana, k& ari baivniecibas atkritumu transportéSana péc
iespéjas javeic drpus brivdienim un plinojot darbus galvenokiirt dienas laika
posmi no plkst.7.00 Ilidz 19.00.

h) Bivniecibas tehnikai un iekiirtim, uz kurim tas attiecinams, jAatbilst
Ministru kabineta 2002.gada 23.aprila noteikumos Nr.163 ,Noteikumi par
trok$pa emisiju no iekdrtam, kuras izmanto arpus telpdm” noteiktajam
prasibam,.

6.5.13. Kopsavilkums Paredzétids darbibas alternativu salidzindjumam un fo realizicijas
limitéjoSiem un ierobeZojosiem faktoriem.

6.5.13.1.Novértgjis Zinojumu, Birojs secina, ka lield m&rd Paredzgtds darbibas un tis dazddu
alternativu realiziciju ierobeZojo3us vai limit€josus faktorus lerosinatdja ir izsverusi un
n€musi verd jau Iidz ietekmes uz vidi noveért€juma procediiras uzsakSanai. Sakotngjo
~50 dazadu alternativu posmu griezuma ir definétas jau konkrétas A un B alternativu
trases kopuma 8 Rail Baltica sektoros. Jau Iidz izvért&juma uzsiksanai, lerosinatdja ir
vértédana un izpéte nav lietderiga un pamatota. Attiecigi, novért€juma nolikiem ir
definétas Zinojuma aplikotas alternativas, atsevisku starpposmu risinajumiem izstradati
ari C un D posmi.
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6.5.13.2. Tomér arT ietekmes uz vidi novért€juma gaitd vairdkos Rail Baltica posmos dazadu
intereSu sadursme iezim&jas Tpasi spilgti. Sados posmos citviet identificgjamas ari
btiskas konfliktsituacijas, galvenokart starp dabas aizsardzibas interesém un ietekmi uz
ipaSumiem, apdzivotdm teritorijam. Visi interefu veidi ir vienlidz nozimigi un to, kuru
aizsardzibai ir katrd konkr€tajd situdiciji dodama priekSroka, izriet no sareZgita
izsvéruma. Sada izsvéruma ir jinem vErd gan privatpersonu individualds, gan bitiskas
sabiedribas intereses, vienlaikus respektéjot to, ka pie sabiedribas interesém pieder ari
sam@riga privatpersonas tiesibu un tiesisko interedu ievérosana. Sadd griezumid janem
véra katra aspekta objektivais nozimigums, skartd sabiedribas dala un interesu
aizsardzibai noteiktds normas. Tadgjadi, lai lemtu par Paredz&tas darbibas pielaujamibu
un nosacijumiem, tostarp iesp&amibu tadu alternativu realizicijai, ko atbalsta vietgja
sabiedriba, ir japem vérd speka esoSie normativie akti, javadds no kartibas un
nosacijumiem, kada nelabvéliga biitiska ietekme iznémuma kirtd varétu bit pielaujama.

6.5.13.3.Vides aizsardzibas likuma 1.panta 7)dald ir paredz&ti nosacijumi, pie kddiem ieprieks
identificéta nelabvéliga ietekme uz ipa$i aizsargdjamam dabas veértibam, kas radusies,
veicot darbibu, vargtu biit pie]aujama. PieJaujamibas nosacijumi attiecibd uz ipadi
aizsargdjamam sugam ir noteikti Sugu un biotopu aizsardzibas likuma 14.pantd, Natura
2000 teritorijam — TADT likuma 43.pant3, bet dizkokiem - JADT Noteikumu 46.punkta.
Piemérojamas tiesibu normés paredzéto apstikiu kumulativa iestdSands ir izpémumu
pieméroSanai izSkiriga. Savus apsvérumus par konkrétiem posmiem, jo Ipasi Rail
Baltica 2.un 3.sektora (A2, B2, A3, B3) grieczuma3, kas ietver C1, C4 un C5 alternativu
posmus, Birojs jau ir letvEris § atzinuma 6.5.8.un 6.5.9.apaksnodalas, tostarp
identificgjis obligatos nosacijumus, ar kadiem to realizacija varétu biit iespgama un
kuros gadfjumos alternativu posmu realizdcija nav pielaujama. K3 jau uz to noradits
ieprieks, vadoties no ierobeZojumu samé@fguma $3da méroga infrastruktiiras projektu
gadijuma, normativo aktu izdev&am varétu biit pamats paredzét papildus iznémumus
mikroliegumu un dizkoku konteksta, jo parrobezu linedra infrastruktiras objekta
geometrijas prasibas ne vienmér var nodroSindt tadas trases korekcijas, kas bitisku
ietekmi noverstu pilniba.

6.5.13.4.ArT Rail Ballica 6.sektora posma veidojas potencidla sadursme dazidam interes€m vai
apsvérumiem un gal&jd [Emuma par Paredz&tas darbibas akceptu piepéméam bis
jaizsver, kurdm no tam ir dodama prickSroka. No dabas aizsardzibas viedokla DAP
neatbalsta A6 alternativu, uzskatot, ka sagaidama bitiskdka ietekme uz
ziditajdzivniekiem, turklat B6 skartu ieverojami mazak ipa$i aizsargdjamo biotopu
platibas, ki ari mazdk fragmentélu meZu masivus. Tikmér VVD, kas ietver ari
struktiirvienibu Radigcijas dro8ibas cents, ki piemérotdko rekomend& A6 posmu, jo tas
atrodas tdlak no radioaktivo atkritumu glabdtavas ,,Radons”™. Ka jau konstatéts ieprieks
§ajd atzinumd, nav identificéjams, ka attiectbd uz kiddu no 6.sektora alternativim no
ietekmes viedok]a (pie nosacijuma, ja tiek sagemta VKPAI atlauja) biitu kategoriski
izslédzo§i apstak]i, lai gan A6 gadijumd Tpadi aizsargdjamu vértibu skdrums
neparprotami biitu lielaks un rekomendacija nevirzit Rail Baltica trasi tuvak radioaktivo
atkritumu glabatuvei visdrizak balstas sabiedribas paustu bazu un dro§ibas sajiitas,
mazak zindtnisku argumentu kopumd. Novértéts, ka Paredz€tds darbibas raditds
vibréacijas nerada apdraudéjumu radioaktivo atkritumu glabdtavas “Radons™ biivem ne
biivniecibas, ne ekspluatacijas laika, (ade] drojibas apsveérumu koniekstd atraSanas
~400m attdlumd no minétd objekta nav izslédzo§s vai limit&joss faktors Paredzetas
darbibas B alternativas izvélei. Tomer bez ievéribas jebkurd gadijumi nav atstjams
apstaklis, ka B6 alternativas gadijuma biitu nepiecicSams rosinadt grozijumus vietgjas
padvaldibas teritorijas pldnojum@ un B6 trase skartu kultlirvéstures pieminek]a
aizsardzibas zonu.
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6.5.13.5.No Zinojuma izriet, ka 8.sektord Izstrddatdju rekomend€tas A alternativas ietekme uz
meza resursiem, tostarp biologiskds daudzveidibas kontekstd, biitu ieverojami liekaka.
Salidzino$i -- B§ posma gadijumi tiktu zaud&ti ~1,25ha meza (izc€rtamas koksnes
apjoms ~272m*), bet A8 posma gadijuma ~59%ha un izcértamas koksnes apjoms biitu
~12809m°. Ta ka A8 trase Skérsotu un attiecigi - fragmentétu mezu masivus regiona,
kur meZu platibas nav plasi parstavétas, - regiondld kontekstd no biologiskas
daudzveidibas viedokla ietekme ir biitiska. Taja pat laika B8 trase skartu augstvertigas
lauksaimniecibas zemes, vienlaikus biitu arT ar lielaku ietekmi uz apdzivotam teritorjjam
un kultiirvéstures vértibAm. Pie nosacijuma, ja tiek sapemta VKPAI atlauja, nav
identificéjami no argjiem normativajiem aktiem izrietodi apstdkli, lai Birojs izvirzitu
obligatu nosacijumu izvéléties kddu no alternativim. K& uz to pamatoti nordda ari
Izstradatdji, ietekmes uz vidi vért&jums ietver izsverumu par ietekmi, ko rada dazadi
faktori, to griezumi rezultéts var biit arT at3kirfgs. Tomér dabas vertibu konteksta, uz ko
noradijusi ari DAP, priekSroku $ajd sektora biitu rekomendg&jams dot B8 trasei. Izsvértu
gala [Emumu par piemé@rotako risindjumu pienem akcepta 1€émuma piep@méjs.

6.5.13.6.1.1dz ar to Birojs, rezumg&jot visu Zipojuma un letekmes uz vidi novértgjuma gaitd
apkopoto un novértélo, secina, ka Paredzgtds darbibas realizacijai, lai 13 varétu biit
pielayjama un sagaiddmis kompleksds ietekmes uz vidi mazinatu lidz piepemamam un
lidzsvarotam limenim, ir janodroSina ietekmes uz vidi novertéjuma ietvaros (art
Zinojumd) jau identificétos un papildus plénotas tehniskds u.c. izpétes gaild vél
precizéjamos nosacfjumus un prasibas, tostarp janodroSina samériga kompensécija
skarto IpaSumu TpaSniekiem, jaturpina paArobezu konsultdciju process un valstim
javienojas par robezSkérsojuma punktiem saisto$d forma, javeic virkne skanojumu,
sadarbibd un kopdarba ar Skartajam pasvaldibam, dazadu infrastruktliras u.c. objektu
parvalditijiem un sasniedzamo teritoriju valditdjiem rodot piemérotikos pagaidu un
paliekosos risindjumus. Atsevi§ku ietekmes faktoru griezuma jauna, papildus
informicija vél var atklaties, nodro$inot lokilas specifiskis izp€tes vai veicot detalizétus
aprékinus, tadé] nozimigu izmainu gadijuma vai atsevidku saistito darbibu realizicijai
var biit javeic papildus ari ietekmes uz vidi sékotnéjais izvért€jums un/vai jdsapem
atlayja  piesarpojo3ds darbibas veikSanai normativajos aktos noteiktajd kartiba.
Vienlaikus, vadoties no $aja Biroja atzinumi noraditd un pie nosacfjuma, ka tiek
realizéti Zinojumd paredz@tie un papildus izvirzitie nosacijumi, no normativajiem
aktiem izrietoSu limitéjoSo/ierobeZojoso aspektu konteksta citu starpa ka bitiskdkos
Birojs:

6.5.13.6.1. nekonstaté ierobeZojoSus vai limitjosus faktorus piedavitas Al trases
akceptam Rail Baltica 1.sektora;

6.5.13.6.2. uzskata, ka lzstradatdji pamatoti dabas parka ..Salacas ieleja” Sk&rsojumam
ka vienigo pieméroto rekomendé B2 trasi;

6.5.13.6.3. atzist, ka Rail Baltica 2.sektord dzelzcela linija kopuma virzama pa B
alternativu;

6.5.13.6.4. uzskata, ka Izstrddatd)i pamatoti nekonstaté, ka Rail Baltica 3.sektora
sakumposma dzelzcela linijai varétu izvéléties B3-1 posmu, jo §im posmam
ir piepemamas alternativas, kas neraditu tik biitisku ietekmi;

6.5.13.6.5. tomé&r Rail Baltica 3.sektord jebkurd gadijumd konstaté no putnu sugu
aizsardzibai veidotu mikroliegumu aizsardzibu regul&josiem normativajiem
aktiem izrietoSus problematiskus aspektus A3-1 un C4 alternativu posmu
salidzindjuma, ka ar talak: A3-3 un B3-2 alternativu posmu salidzindjuma;
proti, pie paSreiz€ja reguléjuma, ja C4 alternativa netiks attiecigi kvalificéta
kda vienigd pienemama alternativa, t8s realizdcija bez atbilstigas DAP
atlaujas sanem3anas nebis iesp&ama (blitu nepiecieiams sanemt atJauju ari
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6.5.13.6.6.

6.5.13.6.7.

6.5.13.6.9.

6.5.13.6.10.

no VKPAI senkapu aizsardzibas zonas $kérso$anai), savukart izsvéruma par
labu risindjumam C1, kam seko B3-2 vai trases turpiniSanai pa A3 nozime
biis apstdklim, vai, - I¥dzigi ka tehniskie risindjumi C alternativu izpildjuma
bijusi izstraddti ari citos Rail Baltica sektoros, - nav iesp&ams posma péc
C1 alternativas un pirms dabas lieguma “Dzelves — Krona purvs” un putnu
sugas aizsardzibai veidota mikrolieguma Natura 2000 teritorijas tuvuma
Rail Baltica trasi no B3 trases tomér virzit atpaka] uz A3 trasi; $ada veida
piesardzigd attdlumi var@tu tikt apieti putnu sugu aizsardzibai veidoti
mikroliegumi, kuru aizsardzibas kontekstd pie paSreizgja regulgjuma
iezimgjas problematika, un piesardziga attalumd apietas Natura 2000
teritorijas; jau konstatéts, ka priek$noteikums tddu alternativu realizécijai,
kam sagaidima bitiska ietekme uz putnu sugu aizsardzibai veidotu
mikroliegumu, ir DAP atlaujas sanemsana normativajos aktos noteiktaja
kartiba; arT C1 alternativas gadijuma Rail Baltica trase skartu valsts nozimes
arheologijas piemineka aizsardzibas zonas malu, tadé] priek3noteikums (&8s
realizcijai ir atlaujas sanem$ana no VKPAI aizsardzibas zonas §kérso$anai;

secina, ka Rail Baltica 4.sektord lerosindtdja kopumi nav identific€jusi
pienemamas alternativas un §is ir arf viens no kompleksakajiem posmiem,
kur jirod ietekmes parvaldibas risindjumi dazadu aspektu griezuma
(gipSakmens atradnes $k€rsoSana un gazes vada parbiive, Intukalna zieme|u
gudrona dika piesamojuma aredla buferzonas SkérsoSana, papildus
infrastruktiiras objekti u.c. risindgjumi); vienlaikus, no normativajiem aktiem
izrietoSu ierobeZojoso wun limitéjo3o aspektu griezumd posma ir
identificEjami problémjautdjumi aprobeZojumi vai tie§i aizliegumi) gan
putnu sugu aizsardzibai veidotu mikroliegumu, gan, iesp&jams, dabas
pieminek]u, ka arf kultiiras pieminek]u aizsardzibas konteksta; §ada posma
realizdcijas priekdnoteikums ir DAP un VKPAI atlaujas sapemS3ana
normativajos aktos noteiktaja kartiba;

uzskata, ka lzstradatdji pamatoti A5 posmd rekomendé Tistenot C3
alternativu, un secina, ka ievads Riga ar planotu pieslégumu Lidostai ir Joti
sarezgiis un komplekss Rail Baltica sektors; izvértgjot Zinojumu, Birojam
nerodas Saubas, ka lerosinitdja to apzinds un ir veikts, ki ari turpinas darbs
pie detaliz&tas izp&tes un planosanas, kas ietekmes p&c iespéjas noveérstu vai
mazindtu, vienlaikus A5 posms jebkurd gadijumi prasis gan vErienigus un
faktiski Latvijd lidz $im vél nerealizétas specifikas (pieméram, tunelis
Torpkalnd) biivdarbus, kuru nodroSindjumam nepiecieSams piesaistit
atbilstigas kvalifikacijas izp€tes un biivniecibas darbu veicgjus, gan biitisku,
lai arT  parejosu, ietekmi uz satiksmi; S0 ietekmju mazind3anai un
parvaldibai pardomati planojami ar iesaistitajam pusém saviaicigi saskanoti
risindjumi;

. secina, ka A6 posma gadjjumd biitu nepieciesama VKPAI atlaujas

sapem3ana normativajos aktos noteiktaja kartiba, bet B6 gadijumi — javeic
grozijumi vietgjas pasvaldibas teritorijas planojuma;

nekonstaté ierobezojoSus vai limit€josus faktorus piedavatas A7 trases
akceptam Rail Baltica 7.sektori;

secina, ka piediviatds A8 trases akcepta gadijumi Rail Baltica 8.sektord ir
aprobezojos$i apstk|i potencidla dizkoka kontekstd, vienlaikus pievienojas
DAP, ka 3auri no dabas aizsardzibas viedok]a Baltica 8.sektora labdaka un
piemérotdka bitu B8 trase; taji pat laikd 3adas alternativas gadijuma
nepiecieS§ama VKPAI atlayjas sanem$ana normativajos aktos noteiktajd
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kartiba un ietekme uz lauksaimniecibas teritorijam un teritorijam apdzivotu
vietu tuvumad biitu lielaka;

6.5.13.6.11. atzist, ka izstradétie D risindjumi attiecigo alternativo posmu griezuma, par
kuriem v&l pienemami 18Bmumi piemérotdko alternativu konteksta, ir
pardomati un pamatoti. '

Biroja atzinums ir kompetentds iestades viedoklis par lerosintajas nodro§indto Zinojumu, taja
novértéto ietekmi un veért€juma trikumiem. Lémumu par Paredz&ds darbibas realizdcijas
pielaujamibu pienem Novértéjuma likuma 21.panta kartiba. Attiecigd valsts institiicija,
padvaldiba vai cita likuma noteiktd institficija, vispusigi izvérté Zipojumu, paSvaldibu un
sabiedribas viedokli un, ievérojot Biroja atzinumu par Zinojumu, normativajos aktos noteiktaja
kartiba pienpem l€mumu par Paredz&(@s darbibas akcepté§anu vai neakceptésanu. Ja tiek piepemts
I8mums par Paredz&tas darbibas pielaujamibu, Paredzéto darbibu iesp&jams istenot tikai ieverojot
argjos normativajos aktos noteiktos, Zigojuma paredzétos un ar %o Biroja atzinumu izvirzitos
nosacijumus, ar kidiem td varétu biit Tstenojama.

Attiectbd uz Paredz&(as darbibas akcept&Sanas kartibu konstat€jams, ka Zinojuma izvért€Sanas
Biroja laikd ir stdjuies sp€kd grozijumi Dzelzcela likuma, saskapd ar kura 22.! pantu, ja
atbilsto8i likumam Par ietekmes uz vidi novériéiunnd’ ir sagatavots ietekmes uz vidi
novértéjuma zipojums un sapemts kompetentds institiicijas atzinums sakard ar valsts publiskas
lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras objekta izveido$anu vai biitisku parmainu veikSanu taja un Sis
objekis ir ieklauts Eiropas transporta 1ikla (TEN-T) un ta prioritdro projektu sarakstd, lémumu
par paredz€étas darbibas akceptéSanu, izvért€jot attiecigo padvaldibu viedokli, pienem Ministru
kabinets.

Direkiors / A. Luksévics

2016.gada 3.maija
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